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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTERO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


DECRETO 4 agosto 1998. 


Recepimento della direttiva 98/12/CE della Commissione del 27 gennaio 1998 che adegua al progresso tecnico la direttiva 
71/320/CEE del Consiglio per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relativi alla frenatura di talune categorie 
di veicoli a motore e dei loro rimorchi. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. 229 del Nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, pubbli- 
cato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega 1 Ministri 
della Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie 
disciplinate dallo stesso codice; 


Visto l’art. 71 del Nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce Ja competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei 
loro rimorchi, ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto il decreto 5 agosto 1974 di recepimento della direttiva del Consiglio n. 71/320/CEE, pubblicato nel 
supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 251 del 26 settembre 1974 concernente il ravvicinamento delle 
legislazioni degli Stati membri relativi alla frenatura di talune categorie di veicoli a motore e deì loro rimorchi; 


Visto il decreto del 2 giugno 1992, n. 341 di recepimento della direttiva 91/422/CEE della Commissione che 
da ultimo ha adeguato al progresso tecnico la direttiva 71/320/CEE, pubblicato nel Supplemento ordinario alla 
Gazzetta Ufficiale n. 169 del 20 luglio 1992; 


Visto il decreto dell’8 maggio 1995 di recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il rav- 
vicmamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 148 del 27 giugno 1995; 


Vista la direttiva 98/12/CE della Commissione, del 27 gennaio 1998 che adegua al progresso tecnico la diret- 
tiva 71/320/CEE del Consiglio per il ravvicinamento delle legisiazioni degli Stati membri relativi alla frenatura 
di talune categorie di veicoli a motore e dei loro rimorchi; 


Decreta: 
Art. 1. 


1. Ai fini del presente decreto, si intende per: 


a) veicolo: qualsiasi tipo di veicolo definito all’art. 2 del decreto dell’8 maggio 1995 di recepimento delle 
direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative 
all’omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 


b) per categoria di veicolo: quella risultante dalla classificazione definita all’allegato II dello 
stesso decreto. 


Art. 2. 


1. A decorrere dal 1° gennaio 1999 non sarà possibile: 


a) rifiutare l'omologazione CE o l'omologazione nazionale di un tipo di veicolo per motivi concernenti i 
sistemi di frenatura; 


b} rifiutare l’immatricolazione, vietare la vendita, o la messa in circolazione di un veicolo per motivi 
concernenti i sistemi di frenatura; 


c) vietare la vendita delle guarnizioni freni di ricambio, 


se sono conformi alle prescrizioni al presente decreto. 
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2. A decorrere dal 1° ottobre 1999: 
a) non sarà più possibile concedere l'omologazione CE ai nuovi tipi di veicolo per motivi concernenti i 
sistemi di frenatura; 


b) non sarà più possibile concedere l'omologazione di portata nazionale ai nuovi tipi di veicolo per 
motivi concernenti i sistemi di frenatura; 


c) non sarà più possibile concedere l'omologazione a un nuovo tipo di guarnizioni freni di ricambio; 
qualora non siano soddisfatte le prescrizioni del presente decreto. 


3. A decorrere dal 31 marzo 2001 non si considerano più validi i certificati di conformità che accompagnano i 
veicoli nuovi conformemente all’articolo 7, comma 1 del decreto 8 maggio 1995 di recepimento delle direttive 
92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all’omologa- 
zione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 


4. A decorrere dal 31 marzo 2002 non sarà più possibile procedere alla prima immatricolazione dei veicoli di 
categona diversa dalla MI che non siano conformi alle prescrizioni del presente decreto. 


5. A decorrere dal 31 marzo 2001 le prescrizioni del presente decreto relative ai gruppi di guarnizioni freni di 
mcambio in quanto entità tecniche diventano applicabili ai fini dell'art. 7, comma 2 del decreto 8 maggio 1995 di 
recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative all'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 


6. In deroga alle disposizioni dei precedenti commi 2 e 5 e per quanto riguarda le parti di ricambio è consen- 
tita la vendita e l'immissione sul mercato di guarnizioni freni di ricambio destinati al montaggio sui tipi di veicolo 
per 1 quali l'omologazione è stata concessa prima dell’entrata in vigore del presente decreto a condizione che tali 
mncambi siano conformi alla versione della direttiva 71/320/CEE applicabile al momento della prima immatricola- 
zione dei veicoli sui quali vanno installate. 


In nessun caso le guarnizioni freni di ricambio in questione potranno contenere amianto. 
7. A decorrere dal 1° ottobre 1999 è vietata la vendita ed immissione sul mercato di veicoli muniti di guarni- 
zione dei freni contenenti amianto. 


Tuttavia Je omologazioni rilasciate in conformità al decreto del 2 giugno 1992, n. 341 di recepimento della 
direttiva 91/422/CEE a veicoli muniti di guarnizioni non contenenti amianto restano valide fino al: 


31 marzo 2001 per i veicoli della categoria MI]; 
31 marzo 2002 per i veicoli di categoria diversa dagli M1. 


Art. 3. 


1. L'elenco degli allegati e gli allegati al presente decreto ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 4 agosto 1998 


Il Ministro dei trasporti e della navigazione 
BURLANDO 
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ALLEGATO I 


Definizioni, prescrizioni di costruzione e di montaggio, domanda di omologazione CE, rilascio dell'omologazione CE, modifica del tipo e 


11. 


1.1.1. 


11.11. 


1.1.12. 


1.1.1.3. 


1.1.1.4. 


1.1.1.5. 


1.1.1.6. 


1.1.1.7. 


1.1.1.8. 


1.1.1.9. 


1.1.1.10. 


1.3. 


delle omologazioni, conformità della produzione 


DEFINIZIONI 


Ai sensi della presente direttiva si applicano le seguenti definizioni: 


«Tipo di veicolo per quanto riguarda l'impianto di frenatura» 


Per «tipo di veicolo per quanto riguarda l'impianto di frenatura» si intendono i veicoli che non differiscono fra loro in 
modo significativo per i seguenti punti essenziali: 


Nel caso dei veicoli a motore, 

categoria del veicolo, secondo la definizione data nell’arricolo 1 della presente direttiva; 

massa massima, secondo la definizione data al punto 1.14; 

npartizione della massa sugli assi; 

velocità massima per costruzione; 

impianti di frenatura di tipo differente, in particolare presenza o meno dell'impianto di frenatura del rimorchio; 
numero e disposizione degli assi; 

npo di motore; 

numero dei rapporti e loro demoltiplicazione; 

rapportoli) alli} pontefi) dell'asse (degli assi) propulsoreli); 


dimensioni dei pneumatici. 


Nel caso dei rimorchi, 

categoria del veicolo, secondo la definizione data all’articolo 1 della presente direttiva; 
massa massima, secondo la definizione data al punto 1.14; 

ripartizione della massa sugli assi; 

impianti di frenatura di tipo differente; 

numero e disposizione degli assi; 


dimensione dei pneumatici. 


Impianto di frenatura 


Per «sistema di frenatura» si intende il complesso di organi che hanno la funzione di diminuire o annuliare gradualmente 
la velocità di un veicolo in movimento, oppure di mantenerlo immobile se esso è già fermo. Tali funzioni sono specificate 
al punto 2.1.2. Il sistema è costituito dal comando, dalla trasmissione e dal freno propriamente detto. 


Frenatura ntodulabile 


Per «frenatura modulabile» si intende una frenatura durante la quale, all’interno del campo di funzionamento normale 
dell'impianto, sia al momento dell’azionamento che durante il disinnesto dei freni, 


— al conducente può, in ogni momento, aumentare o ridurre la forza frenante agendo sul comando, 
— la forza frenante agisce nello stesso senso dell’azione sul comando (funzione monotona), 


— sia possibile procedere senza difficoltà ad una regolazione sufficientemente esatta della forza frenante. 
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1.4. Comando 


Per «comando» si intende l'organo direttamente azionato dal'’conducente (0, nel caso di taluni rimorchi, da un assistente) 
per fornire alla trasmissione l'energia necessaria alla frenatura oppure per controllarla. Tale energia può essere costituita 
dalla forza muscolare del conducente o provenire da un'altra fonte d'energia controllata dal conducente stesso oppure, se 
del caso, può essere fornita dall’energia cinetica del rimorchio, oppure da una combinazione di questi diversi tipi di 
energia, 


1.5. Trasmissione 


Per «trasmissione» si intende il complesso costituito dagli elementi inseriti tra il comando e il freno, che li collega 
funzionalmente. La trasmissione può essere di tipo meccanico, idraulico, pneumatico, elettrico, oppure misto. Quando la 
frenatura è realizzata o assistita da una fonte di energia indipendente dal conducente, ma controllata da quest'ultimo, 
anche la riserva di energia che il dispositivo comporta fa parte della trasmissione. 


1.6. Freno 


Per «freno» si intende l’organo nel quale si sviluppano le forze che si oppongono al movimento del veicolo. Il freno può 
essere del tipo ad attrito {quando le forze sono originate dall’attrito fra due elementi in moto relativo, appartenenti 
entrambi al veicolo), elettrico (quando le forze sono generate per azione elettromagnetica tra due elementi in moto relativo, 
ma non in contatto fra di loro, appartenenti entrambi al veicolo), a fluido (quando le forze si sviluppano per l'azione di un 
fluido interposta fra due elementi in movimento relativo, appartenenti entrambi al veicolo), motore (quando le forze 
provengono da un aumento artificiale dell'azione frenante del motore trasmessa alle ruote). 


1.7. Impianti di frenatura di tipo differente 


Per «impianti di frenatura di tipo differente» si intendono gli impianti che differiscono per quanto riguarda i seguenti 
punti essenziali: 


1.7.1. impianti 1 cui elementi presentano caratteristiche diverse; 


1,7.2. impianti che presentano caratteristiche diverse nei materiali utilizzati per un elemento qualsiasi 0 i cui elementi sono di 
forma o grandezza diversa; 


1.7.3. impianto 1 cui elementi sono combinati in modo diverso. 


1.8. Componente di un sistema di frenatura 


Per «componente di un sistema di frenatura» si intende uno dei singoli componenti it cui insieme forma l'impianto di 
frenatura. 


19, Frenatura continua 


Per «frenatura continua» si intende la frenatura dei complessi di veicoli ottenuta con un impianto che presenti le seguenti 


caratteristiche: 
1.9.1. organo di comando unico che il conducente aziona, gradualmente, con un’unica manovra dal proprio posto di guida; 
1.9.2. l'energia utilizzata per la frenatura dei veicoli che costituiscono il complesso è fornita dalla stessa fonte di energia (che può 


essere la forza muscolare del conducente); 


1.9.3, Pimpianto di frenatura assicura, in modo simultaneo od opportunamente sfasato, la frenatura dei singoli veicoli che 
formano il complesso, qualunque sia la loro posizione relativa. 


1.10. Frenatura semicontinua 


Per «frenatura semicontinua» si intende la frenatura dei complessi di veicoli ottenuta con un impianto che presenti le 
seguenti caratteristiche: 


1.10.1. organo di comando unico che il conducente aziona, gradualmente, con un’unica manovra dal proprio posto di guida; 


1,10.2. l'energia utilizzata per la frenatura dei veicoli che costituiscono il complesso è fornita da due diverse fonti di energia (una 
di esse può essere la forza muscolare del conducente); 


1.103. l'impianto di frenatura assicura, in modo simultaneo od opportunamente sfasato, la frenatura dei singoli veicoli che 
formano il complesso, qualunque sia fa loro posizione relativa. 


1.11. Frenatura automatica 


Per «frenatura automatica» si intende la frenatura del rimorchio o dei rimorchi che avviene automaticamente in caso di 
distacco di componenti che costituiscono il complesso di veicoli accoppiati, anche in caso di rottura degli organi di attacco, 
senza che risulti compromessa l'efficienza della frenatura del resto del complesso. 
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1.12. Frenatura a inerzia 


Per «frenatura a inerzia» si intende la frenatura effettuata utilizzando le forze generate dall’avvicinamento del rimorchio al 
veicolo trattore. 


1.13. Veicolo’ carico 


Per «veicolo carico» si intende, salvo indicazione particolare, il veicolo caricato in modo da raggiungere la sua «massa 
massima», 


1.14. Massa massima 


Per «massa massima» si intende la massa massima tecnicamente ammessa dichiarata dal costruttore (questa massa può 
essere superore alla «massa massima ammessa»). 


x 


1.14.1. Ripartizione della massa sugli assi 


Per «ripartizione della massa sugli assi» si intende la ripartizione dell’effetto della gravità sulla massa del veicolo e/o dei 
suor componenti sugli assi. 


1.142. Carico per ruota o per asse 


Per «carico per ruota o per asse» si intende la reazione {forza} statica verticale della superficie stradale nell’area di contatto 
sulla ruota o sulle ruote dell'asse. 


1.14.3. Carico statico massimo per ruota o per asse 


Per «carico statico massimo per ruota o per asse» si intende il carico statico per ruota 0 per asse ottenuto nella condizione 
di veicolo carico. 


1.15. Sistema di frenatura a centrale idraulica 


Per «sistema di frenatura a centrale idraulica» si intende un sistema di frenatura nel quale l'energia è fornita da un fluido 
idraulico sotto pressione, immagazzinato in uno o più accumulatori alimentati da uno o più generatori di pressione, 
ciascuno munito di un regolatore che limita questa pressione a un valore massimo. Questo valore deve essere specificato 
dal costruttore. 


1.16. Tipi di rimorchi delle categorie O3 e O4 
1.16.1. Semirimorchio 


Per «semirimorchio» si intende un veicolo trainato, il cui asse o i cui assi sono disposti dietro al baricentro del veicolo, 
caricato in modo uniforme e munito di un dispositivo di attacco che consente di trasmettere forze orizzontali e verticali al 
veicolo trattore. 


1.162. Rimorchio integrale 


Per «rimorchio integrale» si intende un veicolo trainato, con almeno due assi, munito di un dispositivo di traino che può 
spostarsi verticalmente rispetto al rimorchio e che comanda la sterzatura dell'asse o degli assi anteriori, ma non trasmette 
un carico statico verticale significativo sul veicolo trattore. 


1.16.3. Rimorchio ad asse centrale 


Per «rimorchio ad asse centrale» si intende un veicolo trainato, munito di un dispositivo di traino che non può spostarsi 
verticalmente rispetto al rimorchio e nel quale l’asse o gli assi sono disposti in prossimità del baricentro del veicolo 
caricato in modo uniforme, così da trasmettere al veicolo trattore un carico statico verticale ridotto, non superiore al 10 % 
di quello corrispondente alla massa massima del rimorchio o a un carico di 1 000 daN {si applica il valore inferiore). 


1.17. Rallentatore (!) 


Per «rallentatore» si intende un sistema di frenatura supplementare in grado di esercitare e di mantenere un effetto 
frenante per un lungo periodo di tempo senza riduzioni significative dell’efficienza. Il termine «rallentatore» comprende 
l’intero sistema, incluso il dispositivo di comando. 


(") Sino a quando non saranno approvare procedure uniformi di calcolo degli effetti del rallentatore rispetto alle disposizioni dell'appendice al punto 1.1.4.2 
dell'allegato Il, questa definizione non si applica ai veicoli muniti di sistemi di frenatura con ricupero di energia. 
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1.17.1, Rallentatore indipendente 


Per «rallentatore indipendente» si intende un rallentatore il cui dispositivo di comando è distinto da quello del sistema di 
frenatura di servizio e di altri sistemi. 


1.172. Rallentatore integrato (')} 


Per «rallentatore integrato» si intende un rallentatore il cui dispositivo di comando è integrato in quello del sistema di 
frenatura di servizio, in modo che sia il rallentatore sia il sistema di frenatura di servizio siano attivati simultaneamente o 
opportunamente sfasati azionando il dispositivo di comando combinato. 


1.17.3, Rallentatore combinato 


Per «rallentatore combinato» si intende un rallentatore integrato munito di un dispositivo di esclusione che consente di 
azionare unicamente il sistema di frenatura di servizio attraverso il comando combinato. 


1.18. Autobus interurbano 


Per «autobus interurbano» si intende un veicolo progettato e attrezzato per il trasporto interurbano, che non dispone di 
spazi specificamente destinati ai passeggeri in piedi, ma che può trasportare su brevi distanze passeggeri in piedi nel 
corridoio centrale. 


1.19. Autobus da turismo a lungo percorso 


Per «autobus da turismo a lungo percorso» si intende un veicolo progettato e attrezzato per viaggi a lungo percorso, 
predisposto in modo da garantire il conforto dei passeggeri seduti e che non trasporta passeggeri in piedi. 


1.20, Sistema antibloccaggio 


Si veda l'allegato X, punto 2.1. 


2: PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE E DI MONTAGGIO 
2.1. Considerazioni generali 
2.1.1. Impianto di frenatura 
-2.1.1.1 L'impianto di frenatura deve essere progettato, costruito e montato in modo che, in condizioni normali di impiego e 


malgrado le vibrazioni cui può essere sottoposto, il veicolo possa rispondere alle prescrizioni che seguono. 


2.1.1.2. In particolare, l'impianto di frenatura deve essere progettato, costruito e montato in modo da resistere agli agenti di 
corrosione e di invecchiamento cui è esposto. 
a 


2.1.1.3. Le guarnizioni dei freni non devono contenere amianto. 


2.1.2. Funzioni dell'impianto di frenatura 
L'impianto di frenatura definito al punto 1.2 deve assicurare le seguenti funzioni: 


2.1.2.1. Sisrema di frenatura di servizio 


Il sistema di frenatura di servizio deve consentire al conducente di controllare il movimento del veicoto e di arrestarlo in 
modo sicuro, rapido ed efficace, qualunque siano le condizioni di velocità e di carico e qualunque sia la pendenza 
ascendente o discendente sulla quale il veicolo si trova. La sua azione deve essere modulabile. Il conducente deve poter 
ortenere questa frenatura dal proprio posto di guida senza togliere le mani dal comando dello sterzo. 


(*) Sino a quando non saranno approvate procedure uniformi di calcolo degli effetti del rallentatore rispetto alle disposizioni dell'appendice al punto 1.1.4.2 
dell'allegato Il, i veicoli muniti di un rallentatore integrato devono essere muniti anche di un sistema antibloccaggio conforme alle disposizioni di cui 
all'allegato X, che agisca almeno sui freni di servizio dell'asse controllato dal rallentatore e sul rallentatore stesso. 
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2.1.2.2. Sistema di frenatura di soccorso 


Il sistema di frenatura di soccorso deve consentire di arrestare il veicolo entro uno spazio ragionevole in caso di guasto del 
sistema di frenatura di servizio. La sua azione deve essere modulabile. Il conducente deve poterla ottenere dal proprio 
posto di guida mantenendo il controllo del comando delîo sterzo almeno con una mano. Ai fini delle presenti prescrizioni, 
$1 presuppone che non possa prodursi più di un guasto alla volta nel sistema di frenatura di servizio. 


2.1,2,3. Sistema di frenatura di stazionamento 


Il sistema di frenatura di stazionamento deve consentire di mantenere immobile il veicolo su una pendenza ascendente o 
discendente, anche in assenza del conducente, poiché in questo casa gli elementi attivi vengono mantenuti in posizione di 
bloccaggio con un dispositivo ad azione puramente meccanica. Il conducente deve poter ottenere questa frenatura dal suo 
posto di guida, fatte salve, nel caso di un rimorchio, le prescrizioni di cui al punto 2.2.2.10. 


Il freno pneumatico del rimorchio ed il sistema di frenatura di stazionamento del veicolo trattore possono essere azionati 
simultaneamente, sempre che il conducente sia in grado di verificare in qualsiasi momento che la capacità di frenatura del 
freno di stazionamento dei due veicoli, ottenuta mediante la semplice azione meccanica del freno di stazionamento, è 


sufficiente. 
2.1.3. Collegamenti pneumatici tra veicoli a motore e rimorchi 
2.1.3.1. In caso di impianto di frenatura ad aria compressa, il collegamento pneumatico con il rimorchio deve essere del tipo a due 


© piu condotte. Comunque, tutte le prescrizioni della presente direttiva devono essere soddisfatte utilizzando soltanto due 
condotte. Non sono ammessi dispositivi di interruzione del circuito mon azionati in modo automatico, In caso di 
autoarticolati, le condotte flessibili devono far parte del veicolo a motore. In tutti gli altri casi le condotte flessibili devono 
far parte del rimorchio. 


22, Caratteristiche dei sistemi di frenatura 
2.2.1. Veicoli delle categorie Me N 
2.2.1.1. L’insieme dei sistemi di frenatura di cui è munito il veicolo deve soddisfare le prescrizioni stabilite per i sistemi di frenatura 


di servizio, di soccorso e di stazionamento. 


2.2.1.2. L'impianto che assicura la frenatura di servizio, di soccorso e di stazionamento può avere componenti in comune purché 
stano soddisfatte le seguenti condizioni: 


2.2.1.2.1. si devono avere almeno due comandi, indipendenti l'uno dall'altro, facilmente accessibili al conducente dal normale posto 
di guida. Per tutte le categorie di veicoli, eccettuare le categorie Mz e M3 ogni comando del freno (escluso il comando del 
rallentatore) deve essere progettato in modo da ritornare in posizione normale di riposo quando viene rilasciato. Questa 
prescrizione non si applica al comando del freno di stazionamento (0 a questa parte di un comando combinato) qualora 
sia bloccato meccanicamente in posizione inserita; 


2.2.1.2.2. il comando del sistema di frenatura di servizio deve essere indipendente da quello del sistema di frenatura di 
stazionamento; 


2.2.1.2.3. se 1 sistemi di frenatura di servizio e di soccorso hanno lo stesso comando, il collegamento tra questo comando e i diversi 
component delle trasmissioni non deve potersi deteriorare dopo un certo periodo di impiego; 


2.2.1,2.4. se 1 sistemi di frenatura di servizio e di soccorso hanno lo stesso comando, il sistema di frenatura di stazionamento deve 
essere progettato in modo da poter essere azionato anche con il veicolo in movimento; 


questa disposizione non si applica se un comando ausiliario consente di azionare almeno parzialmente il sisterna di 
frenatura di servizio, come prescritto al punto 2.1.3.6 dell'allegato II; 


2,2,1.2.5. qualsiasi rottura di un componente che non siano i freni (ai sensi del punto 1.6) o i componenti di cui al successivo punto 
2.2.1.2,7 0 qualsiasi altro guasto del sistema di frenatura di servizio (cattivo funzionamento, esaurimento parziale o totale 
di una riserva di energia) non deve impedire al sistema di frenatura di soccorso, o alla parte del sistema di frenatura di 
servizio che non è interessata dal guasto, di arrestare il veicolo nelle condizioni prescritte per la frenatura di soccorso; 


2.2.1.2.6. in particolare, quando il comando e la trasmissione del sistema di frenatura di soccorso sono gli stessi di quelli del sistema 
di frenatura di servizio; 


2.2.1.2.6.1, se 11 sistema di frenatura di servizio è azionato utilizzando l’energia muscolare del conducente assistita da una © più riserve 
di energia, il sistema di frenatura di soccorso deve, nel caso venga meno questa assistenza, poter essere azionato con 
energia muscolare del conducente assistito, se del caso, dalle riserve di energia non interessate dal guasto. La forza 
esercitata sul comando non deve superare in questo caso i massimi prescritti; 


Ig 
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2.2.1.2,6.2. se le forze del sistema di frenatura di servizio e della sua trasmissione sono ottenute utilizzando esclusivamente una riserva 
di energia comandata dal conducente, devono essere presenti almeno due riserve di energia completamente indipendenti e 
munite di proprie trasmissioni parimenti indipendenti; ciascuna di esse deve agire soltanto sui freni di due o più ruote 
scelte in modo da poter rispettare da sole il grado di efficienza prescritto per la frenatura di soccorso senza compromettere 
la stabilità del veicolo durante la frenatura; ciascuna di queste riserve di energia deve essere inoltre provvista di un 
dispositivo di allarme come prescritto al punto 2.2.1.13; 


2.2.1.2.7. talune parti, come il pedale e il suo supporto, la pompa del freno e il suo pistone o i suoi pistoni (nel caso di sistemi 
idraulici), il distributore (nel caso dei sistemi idraulici e/o pneumatici), il collegamento tra il pedale e la pompa del freno 0 
il distributore, i cilindri dei freni e i loro pistoni (nel caso di sistemi idraulici e/o pneumatici) e i complessi leve/camme dei 
freni, non sono considerati soggetti a rischi di rottura purché tali parti siano dimensionate con ampio margine, facilmente 
accessibili per la manutenzione e presentino caratteristiche di sicurezza per lo meno uguali a quelle prescritte per gli altri 
componenti essenziali dei veicoli (ad esempio, per gli organi di sterzo). Se il guasto di una sola di queste parti rende 
‘impossibile la frenatura del veicolo con efficienza almeno pari a quella prescritta per il sistema di frenatura di soccorso, 
questo elemento deve essere metallico o di materiale con caratteristiche equivalenti e non deve subire deformazioni notevoli 
durante il normale funzionamento dell'impianto di frenatura. 


2.2.1,3. In caso di comandi distinti per i sistemi di frenatura di servizio e di soccorso, l'azionamento simultaneo dei due comandi 
non deve avere l’effetto di rendere inoperanti i sistemi di frenatura di servizio e di soccorso, sia quando i due sistemi di 
frenatura sono in buono stato di funzionamento, sia quando uno di essi presenta un'anomalia. 


2.2.1.4. In caso di guasto di una parte della trasmissione del sistema di frenatura di servizio, devono essere soddisfatte le seguenti 
condizioni: 
2.21.41. un numero sufficiente di ruote deve essere ancora frenato azionando il comando del sistema di frenatura di servizio, 


indipendentemente dal carico del veicolo; 


2.2.1.4.2. queste ruote devono essere scelte in modo che l’efficienza residua del sistema di frenatura di servizio soddisfi le prescrizioni 
di cui al punto 2.1.4 dell'allegato II; 


2.2.1.4.3, le precedenti prescrizioni non si applicano tuttavia ai trattori per semirimorchi se la trasmissione del sistema di frenatura di 
servizio del semirimorchio è indipendente da quella del veicolo trattore. 


2.2.1,5. Quando si ricorre a un'energia diversa dall'energia muscolare del conducente, la fonte di energia (pompa idraulica, 
compressore d’aria, ecc.) può essere unica, ma il sistema di azionamento del dispositivo che costituisce rale fonte deve 
garantire la massima sicurezza possibile. 


2.24.51. In caso di guasto di una parte qualsiasi della trasmissione dei sistemi di frenatura, deve essere assicurata l'alimentazione 
della sezione non interessata dal guasto, se ciò è necessario per arrestare il veicolo con l'efficienza prescritta per la 
frenatura residua e/o di soccorso. Questa condizione deve essere soddisfatta mediante dispositivi facilmente azionabili a 
veicolo fermo o con un dispositivo a funzionamento automatico. 


2.21.52. Inoltre, i serbatoi situati a valle del suddetto dispositivo devono essere tali che in caso di guasto del sistema di 
alimentazione di energia, dopo quattro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio alle 
condizioni prescritte al punto 1.2 dell’allegato IV, sezioni A e B, sia ancora possibile arrestare il veicolo al quinto 
azionamento con l'efficienza prescritta per la frenatura di soccorso. 


2.2.1.5.3. Nondimeno, nel caso di sistemi di frenacura idraulici ad energia accumulata, queste prescrizioni sono ritenute soddisfarre 
purché siano rispettate le prescrizioni di cui al punto 1.2.2 dell'allegato IV, sezione C. 


2.2.1.6. Le prescrizioni di cui ai punti 2.2.1.2, 2.2.1.4 e 2.2.1.5 devono essere soddisfatte senza ricorrere a un tipo di dispositivo 
automatico la cui inefficienza non possa essere rilevata, per il fatto che talune parti normalmente in posizione «di riposo» 
entrano in funzione soltanto in caso di guasto del sistema di frenatura. 


2.2.1.7, Il sistema di frenatura di servizio deve agire su tutte le ruote del veicolo. 


2.2.1,8. L'azione del sistema di frenatura di servizio deve essere opportunamente ripartita sugli assi. Nei veicoli con più di due assi, 
al fine di evitare il bloccaggio delle ruote o la vetrificazione delle guarnizioni dei freni, la forza frenante può essere ridotta 
automaticamente a zero su dererminati assi quando su questi grava un carico molto ridotto, a condizione che il veicolo 
risponda ai requisiti di efficienza di cui all'allegato II. 


2.219. L'azione del sistema di frenatura di servizio deve essere ripartita sulle ruote di uno stesso asse in modo simmetrico rispetto 
al piano longitudinale mediano del veicolo. 
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2.2.1.10. Il sistema di frenatura di servizio e il sistema di frenatura di stazionamento devono agire su superfici frenate collegate in 
modo permanente con le ruote mediante componenti sufficientemente robusti. Nessuna superficie frenata deve poter essere 
disinnestata dalle ruote; tale disinnesto delle superfici frenate è nondimeno ammesso per i sistemi di frenatura di servizio e 
di soccorso, purché ciò avvenga soltanto momentaneamente, ad esempio durante un cambiamento dei rapporti di 
trasmissione, e i sistemi di frenatura di servizio e di soccorso possano continuare a funzionare con l'efficienza prescritta. 
Tale disinnesto è ammesso anche per il sistema di frenatura di stazionamento, purché sia comandato esclusivamente dal 
conducente dal suo posto di guida grazie a un sistema che non può entrare in azione in caso di una perdita di 
fluido (1). 


2.21.11. L'usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante regolazione manuale oppure automatica. Inoltre, il 
comando e i componenti della trasmissione e dei freni devono avere una riserva di corsa e, se necessario, mezzi di 
compensazione tali che, dapo il riscaldamento dei freni o dopo un certo grado di usura delle guarnizioni, l'efficienza della 
frenatura sia assicurata senza necessità di regolazione immediata. 


2.2.1.11.1. La regolazione dell’usura deve essere automatica per i freni di servizio. Tuttavia, per i veicoli fuoristrada delle categorie N. 
e N3 e per i freni posteriori dei veicoli delle categorie Mi e Ni, i dispositivi di regolazione automatica sono facoltativi. I 
dispositivi di regolazione automatica dell’usura devono garantire una frenatura efficace anche dopo un riscaldamento 
seguito da un raffreddamento dei freni. In particolare, i veicoli devono essere in grado di funzionare normalmente dopo 
l'esecuzione delle prove di cui all'allegato II, punto 1.3 (prova di tipo I) e all’allegato Il, punto 1.4 (prova di tipo Il) 0 
punto 1,6 (prova di tipo III). Il corretto funzionamento del dispositivo di regolazione automatica nei sistemi di frenatura di 
tipo pneumanco deve essere verificato mediante il controllo della corsa e/o del gioco del cilindro dei freni. 


2.2.1.11.2.  L’usura delle guarnizioni dei freni di servizio deve poter essere controllata agevolmente, dall’esterno o dalla parte inferiore 
del veicolo, utilizzando solo gli strumenti in dotazione al veicolo, per esempio mediante apposite aperture di ispezione 0 
con altri sistemi. In alternativa, il veicolo può essere munito di dispositivi acustici © ottici che segnalano al conducente al 
posto di guida la necessità di sostituire le guarnizioni. Per questo scopo, lo smontaggio delle ruote anteriori e/o posteriori è 
ammesso unicamente sui veicoli delle categorie M, e Ni. 


2.2.1.12. Nei sistemi di frenatura a trasmissione idraulica: 


2.2.1.12.1. gliorifizi di riempimento dei serbatoi di fluido devono essere facilmente accessibili; inoltre, i recipienti che contengono la 
riserva di fluido devono essere realizzati in maniera da consentire un facile controllo del livello della riserva senza necessità 
di apririi. Qualora questa condizione non sia soddisfatta, una spia luminosa deve permettere al conducente di rendersi 
conto dell’abbassamento della riserva di liquido ad un livello che può compromettere il funzionamento del sistema di. 
frenatura. Il buon funzionamento del segnale luminoso deve poter essere agevolmente controllato dal conducente; 


2.2.1.12.2. “un dispositivo costituito da una spia luminosa di colore rosso, che si accende al più tardi quando viene azionato il 
comando del freno, deve segnalare al conducente il funzionamento difettoso di una parte della trasmissione idraulica e tale 
spia deve restare accesa finché permane il guasto e finché è inserito il contatto di accensione (avviamento). Nondimeno, è 
consentito l'utilizzo di un dispositivo costituito da una spia di colore rosso che si accende quando il livello del fluido 
contenuto nei rispettivi serbatoi scende al di sotto del valore prescritto dal costruttore. Il segnale deve essere visibile anche 
di giorno e dal suo posto di guida il conducente deve poterne controllare agevolmente il buono stato di funzionamento. 
POSE guasto di un elemento del dispositivo non deve causare la perdita totale di efficienza del sistema di 
renatura; 


2.2.1.12.3. il tipo di fluido utilizzato nei sistemi di frenatura a trasmissione idraulica deve essere identificato secondo la norma ISO 
9128-1987. Il simbolo conforme alla figura 1 0 2 deve essere apposto in un punto ben visibile e in modo indelebile a meno 
di 100 mm dagli orifizi di riempimento dei serbatoi; il costruttore può fornire informazioni complementari. 


2.2.1.13. Qualora risulti impossibile, senza l’intervento dell'energia accumulata, raggiungere col sistema di frenatura di servizio 
l'efficienza prescritta per la frenatura di soccorso, ogni veicolo con un sistema di frenatura di servizio azionato mediante 
l'energia prelevata da un serbatoio deve essere munito, altre che dell'eventuale manometro, di un dispositivo di allarme il 
quale indichi con un segnale ottico o acustico che l’energia accumulata in una parte qualsiasi dell'impianto è scesa a un 
valore rale da consentire ancora, dopo aver per quattro volte azionato a fondo e rilasciato il comando del freno di servizio, 
senza ulteriore alimentazione del serbatoio di energia e in qualsiasi condizione di carico del veicolo, una quinta frenatura 
di efficienza pari a quella prescritta per i freni di soccorso (con il sistema di trasmissione del freno di servizio in buon 
ordine di funzionamento ed i freni regolati con gioco minimo). Il dispositivo di allarme deve essere collegato direttamente e 
permanentemente al circuito. Con il motore in funzione e con il sistema di frenatura in buon ordine di funzionamento 
nelle normali condizioni di uso del veicolo, il dispositivo di allarme non deve emettere alcun segnale, fatta eccezione per il 
tempo necessario al riempimento del serbatoio o dei serbatoi di energia dopo l’avviamento del motore. 


{') A questo punto deve essere data la seguente interpretazione: l'efficienza dei sistemi di frenatura di servizio e di soccorso deve, nei limiti prescritti dalla 
direttiva, restare la stessa durante il disinnesto momentaneo. 


S{= 
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2.2.1.13.1. =INondimeno, nel caso dei veicoli conformi alle prescrizioni del punto 2.2.1.5.1 unicamente in quanto soddisfano le 
prescrizioni di cui al punto 1.2.2 dell’allegato IV, sezione €, il dispositivo di allarme deve essere costituito da un segnale 
acustico im aggiunta al segnale ottico. Non è necessario che detti dispositivi funzionino simultaneamente, purché ciascuno 
di essi rispetti le prescrizioni di cui sopra e purché .il segnale acustico non entri in funzione prima del segnale ottico. 


2.2.1.13.2. Il dispositivo acustico può essere reso inoperante quando sia applicato il freno di stazionamento e/o, a scelta del 
costruttore, nel caso di una trasmissione automatica, quando il selettore si trovi in posizione «stazionamento». 


2.2.1.14. Fatte salve le prescrizioni del punto 2.1.2.3, quando l’intervento di una fonte ausiliaria di energia è indispensabile per il 
funzionamento di un sistema dì frenatura, la riserva di energia deve essere tale che, in caso di arresto del motore o di 
guasto del sistema di azionamento della fonte di energia, l'efficienza della frenatura resti sufficiente a consentire l'arresto 
del veicolo nelle condizioni prescritte. Inoltre, se l’azione muscolare del conducente sul sistema di frenatura di: 
stazionamento è potenziata da un dispositivo di assistenza, l'azionamento del sistema di frenatura di stazionamento deve 
essere assicurato in caso di guasto di tale dispositivo, ricorrendo, se necessario, a una riserva di energia indipendente da 
quella che normalmente lo alimenta. Tale riserva di energia può essere quella destinata al sistema di frenatura di servizio. Il 
termine «azionare» comprende anche l’azione di sblocco dei freni. 


2.2.1.1$. Per i veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio munito di freno comandato dal conducente del veicolo trattore, il 
sistema di frenatura di servizio di detto veicolo deve essere munito di un dispositivo costruito in modo che in caso di 
funzionamento difettoso del sistema di frenatura del rimorchio o' in caso di rottura della condotta di alimentazione 
pneumatica {o di um altro tipo di collegamento) tra il veicolo trattore e il suo rimorchio, sia antora possibile frenare il 
veicolo con l’efficienza prescritta per il sistema di frenatura di soccorso; a tal fine si dispone, in particolare, che il sistema si 
trovi sul veicolo trattore (!). 


2..2.1.16. I dispositivi ausiliari devono essere alimentati in modo da raggiungere, durante il loro funzionamento, i valori di efficienza 
prescritti e in modo che, anche in caso di guasto della fonte di energia, il loro funzionamento non faccia scendere al di 
sotto del livello indicato al punto 2.2.1.13 le riserve di energia che alimentano il sistema di frenatura. 


2.2,1,.17. Se un rimorchio rientra nelle categorie 03 o Os, il sistema di frenatura di servizio deve essere del tipo continuo o 
SEMICONTtINUO, 

2.2.1.18. In caso di veicoli autorizzati a trainare rimorchi delle categorie O3 e O, il sistema di frenatura deve possedere i seguenti 
requisiti: 


2.2.1.18.1. quando entra in funzione il sistema di frenatura di soccorso del veicolo trattore, deve essere garantita parimenti una 
frenatura modulabile del rimorchio; 


2.2.1,18.2. in caso di guasto del sistema di frenatura di servizio del veicolo trattore, se questo sistema è costituito da almeno due 
sezioni indipendenti, la sezione o le sezioni non interessate dal guasto devono poter azionare in parte o del tutto i freni del 
rimorchio. La frenatura deve poter essere modulabile; se questa prestazione è ottenuta mediante una valvola che si trova 
normalmente in posizione di riposo, questa valvola può essere utilizzata a condizione che il suo funzionamento possa 
essere agevolmente verificato dal conducente, senza l’uso di attrezzi, dall'interno della cabina o dall'esterno del veicolo; 


2.2.1.18.3. in caso di rottura o di perdita di una delle condotte di alimentazione pneumatica (o di un altro tipo di collegamento 
adottato), il conducente deve poter azionare del tutto o in parte i freni del rimorchio, agendo sul sistema di frenatura di 
servizio, sul sistema di frenatura di soccorso o sul sistema di frenatura di stazionamento, a meno che questa rottura 0 
perdita non causi la frenatura automatica del rimorchio, in conformità dei livelli di efficienza prescritti al punto 2.2.3 
dell’allegato Il; 


2.2.1.18.4. in caso di sistema di alimentazione pneumatico a due condotte, si ritengono soddisfatte le prescrizioni di cui al punto 
2.2.1.18.3 qualora siano rispettate le seguenti condizioni: 


2.2.1.18.4.1. quando uno dei sistemi di frenatura tra quelli indicati al punto 2.2.1.18.3 è azionato a fondo, la pressione nella condotta 
di alimentazione deve abbassarsi a 1,5 bar entro i due secondi successivi; 


2.2.1,18.4.2. quando ia condotta di alimentazione viene svuotata a una velocità di almeno 1 bar/s, il sistema di frenatura automatica del 
rimorchio deve entrare in funzione, prima che la pressione nella condotta stessa scenda a 2 bar. 


1 . : A : 6 PUT n ie #_- . . è ‘ 2,0 

(") A questo punto deve essere data la seguente interpretazione: occorre, in ogni caso, che il sistema di frenatura di servizio sia munito di un dispositivo (ad 
esempio, una valvola d'arresto), in mado da poter comunque frenare il veicolo mediante il sistema di frenatura di servizio, ma con la stessa efficienza del 
sistema di frenatura di soccorso. 


RERRI [o ESS 
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2.2.1.19. I veicoli dei tipi sotto indicati devono superare la prova di tipo II bis descritta al punto 1.5 dell’allegato II anziché la prova 
di tipo II descritta al punto 1,4 dello stesso allegato: 


— gli autobus interurbani e gli autobus da turismo a lungo percorso della categoria M3, 


— 1 veicoli a motore della categoria N3 autorizzati a trainare rimorchi della categoria Ou. 


Qualora la massa massima di detti veicoli sia superiore a 26 000 kg, la massa di prova è limitata a 26 000 kg, oppure, in 
caso di veicoli aventi una massa a vuoto superiore a 26 000 kg, tale massa deve essere calcolata. 


2.2.1.20. In caso di veicoli attrezzati per il traino di un rimorchio dotato di freni elettromagnetici, devono essere soddisfatte le 
seguenti prescrizioni: 


2.2.1.20.1. la fonte d'energia {generatore e batteria) del veicolo a motore deve avere una capacità sufficiente per poter alimentare il 
sistema di frenatura elettrico. Con il motore in moto al minimo dei giri raccomandato dal costruttore e con tutti gli 
accessori elettrici (compresi nella dotazione di serie fornita dal costruttore) inseriti, la tensione nei circuiti elettrici non 
deve, con il massimo consumo di corrente del sistema di frenatura (15 A), scendere al di sotto del valore di 9,6 V misurato 
ar punti di connessione. I circuiti elettrici non devono poter entrare in cortocircuito anche in caso di sovraccarico; 


2.2.1.20.2. in caso di guasto del sistema di frenatura di servizio del veicolo trattore, se questo sistema è costituito da almeno due 
sezioni indipendenti, la sezione o le sezioni non interessate dal guasto devono poter azionare parzialmente o totalmente i 
freni del rimorchio; 


2.2.1.20.3. l'uso dell’interruttore di contatto e del circuito delle luci di arresto per azionare il sistema di frenatura elettrico è ammesso 
solo se il circuito di azionamento è collegato in parallelo con le luci di arresto e se l'interruttore e il circuito delle luci di 
arresto sono in grado di sopportare il carico supplementare. 


2.2.1.21. Nel caso di un sistema di frenatura di servizio di tipo pneumatico composto da due o più sezioni indipendenti, 
un'eventuale perdita tra queste sezioni nel dispositivo di comando o a valle dello stesso deve essere costantemente dispersa 
nell'atmosfera. 

2.2.1.22. I veicoli a motore delle categorie M:, M3, N; e Ni con non più di quattro assi devono essere muniti di sistemi 


anùubloccaggio della categoria 1, in conformità delle prescrizioni dell’allegato X. 


2.2.1.23. Se veicoli a motore non citati al punto 2.2.1.22 precedente sono muniti di sistemi antibloccaggio, questi ultimi devono 
essere conformi all'allegato X. 


2.2.1.24. Nel caso di veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio appartenente alle categorie O3 0 O4, il sistema di frenatura 
di servizio del rimorchio deve poter essere azionato unicamente insieme ai sistemi di frenatura di servizio, di soccorso o di 
stazionamento del veicolo trattore. 


2.2.1,25. I veicoli a motore autorizzati a trainare un rimorchio dotato di sistema antibloccaggio devono essere muniti, con 
l'eccezione dei veicoli delle categorie M; e Ni, di una spia ottica distinta relativa al sistema-antibloccaggio del rimorchio 
che soddisfi le prescrizioni di cui ai punti 4.1, 4.2 e 4.3 dell’allegato X. Essi devono inoltre essere muniti di uno speciale 
connettore elettrico per i sistemi antibloccaggio dei rimorchi, conformemente al punto 4.4 dell'allegato X della presente 
direttiva. 


2.2.1,26. I veicoli a motore della categoria M; possono essere dotati di ruote o pneumatici di scorta per uso temporaneo, purché 
questi soddisfino le prescrizioni di cui all’allegato XIIL 


2.2.2. Veicoli della categoria O 


2,2.2.1. Per i rimorchi della categoria O, non sussiste l'obbligo di un sistema di frenatura di servizio; se però i rimorchi di questa 
categoria sono muniti di un sistema di frenatura di servizio, quest’ultimo deve essere conforme alle stesse prescrizioni 
previste per quelli della categoria O. 
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2.2.2.2, I rimorchi della categoria ©; devono essere muniti di un sistema di frenatura di servizio di tipo continuo o semicontinuo o 
del tipo a inerzia. Quest'ultimo è ammesso soltanto per rimorchi diversi dai semirimorchi. Tuttavia, sono ammessi sistemi 
di frenatura elettrici conformi alle prescrizioni di cui all’allegato XI. 


2.2.2,.3. I rimorchi delle categorie O; e 04 devono essere muniti di un sistema di frenatura di servizio di tipo continuo o 
semicontinuo, 

2.224. Il sistema di frenatura di servizio deve agire su tutte le.ruote del rimorchio. 

2.22.85. L'azione del sistema di frenatura ‘di servizio deve essere opportunamente ripartita sugli assi. 

2.2.2.6. L’azione dei sistemi di frenatura deve essere ripartita sulle ruote di uno stesso asse in maniera simmetrica rispetto al piano 


longitudinale mediano del veicolo. 


2.2.2.7. Le superfici frenate necessarie per ottenere l'efficienza prescritta devono essere costantemente collegate con le ruote, 
rigidamente o mediante componenti non suscettibili di guasti. 


2.2.2.8. L’usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante un sistema di regolazione manuale 0 automatica. 
Inoltre, il comando e i componenti della trasmissione e dei freni devono avere una riserva di corsa e, se necessario, mezzi 
di compensazione tali che, dopo il riscaldamento dei freni o dopo un certo grado di usura delle guarnizioni, la frenatura 
sta assicurata senza necessita di una regolazione immediata. 


2.2.2,8.1. La regolazione dell'usura deve essere automatica per i freni di servizio. Tuttavia, i dispositivi di regolazione automatica 
sono facoltativi per i veicoli delle categorie O; e O. I dispositivi di regolazione automatica dell'usura devono garantire una 
frenatura efficace anche dopo un riscaldamento seguito da un raffreddamento dei freni. 


In particolare, il veicolo deve essere in grado di funzionare normalmente dopo le prove eseguite in conformità dell'allegato 
H, punto 1.3 (prova di tipo I} e dell'allegato IT, punto 1.6 (prova di tipo Ill). 


2.2.2.8.2. L'usura delle guarnizioni, dei tamburi e dei dischi dei sistema di frenatura di servizio deve poter essere controllata 
agevolmente dall’esterno o dalla parte inferiore del veicolo, utilizzando unicamente gli strumenti o gli attrezzi forniti di 
sente con 1l veicolo, per esempio mediante apposite aperture d'ispezione oppure con altri sistemi. 


2.2.2.9. I sistemi di frenatura devono garantire l’arresto automatico del rimorchio in caso di sganciamento durante la marcia. 
Questa prescrizione non si applica tuttavia ai rimorchi di massa massima non superiore a 1,5 tonnellate, purché essi siano 
muniti, oltre che dell'attacco principale, di un attacco secondario {carena, cavo, ecc.) che, in caso di sganciamento 
dell'attacco principale, impedisca al timone di toccare il suolo e assicuri ancora una certa sterzatura residua del 
mmorchio. 


2.2.2.10. Sui rimorchi che devono essere muniti di un sisterma di frenatura di servizio, la frenatura di stazionamento deve essere 
assicurata anche quando il rimorchio è separato dal veicolo trattore. Il sistema che assicura la frenatura di stazionamento 
deve poter essere azionato da una persona a terra; tuttavia, sui rimorchi destinati al trasporto di persone, questo sistema di 
frenatura deve poter essere azionato dall'interno del rimorchio. Il termine «azionare» comprende anche l’azione di sblocco 
dei freni. 


2.2.2,11, Se il rimorchio è munito di un dispositivo che permette il disinserimento pneumatico del sistema di frenatura, diverso dal 
sistema di frenarura di stazionamento, tale dispositivo deve essere progettato e costruito in modo da dover necessariamente 
essere riportato nella posizione di riposo al più tardi quando il rimorchio è nuovamente alimentato con aria compressa. 


2.22.12. I rimorchi delle categorie O; e Oy dotati di sistema di alimentazione pneumatico a due condotte devono essere conformi al 
precedente punto 2.2.1.18.3. 


2.2.2.13. I rimorchi delle categorie O3 e Oa devono essere muniti di sistema antibloccaggio conformemente alle prescrizioni 
dell'allegato X. 


2.2,2.14. Se rimorchi del tipo non menzionato al precedente punto 2.2.2.13 sono muniti di sistema antibloccaggio, quest’ultimo 
deve essere conforme alle prescrizioni dell’allegaro X. 
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2.2.2,15. I dispositivi ausiliari devono essere alimentati in modo che, durante il loro funzionamento, il dispositivo o i 
dispositivi di accumulo di energia del sistema di frenatura di servizio possano essere mantenuti a una pressione pari 
almeno all°80 % della pressione minima di alimentazione del veicolo trattore, come disposto al punto 3.1.2.2 dell’appen- 
dice all'allegato II 


2.2.2,15.1. Incasodi rottura o di perdita del dispositivo ausiliario o di una delle condotte associate, la somma delle forze esercitate 
alla periferia delle ruote frenate deve essere pari almeno all'80 % del valore prescritto per il rimorchio, di cui al punto 
2.2,1.2.1 dell'allegato IL. Tuttavia, qualora detta rottura o perdita interessi il segnale di comando di un dispositivo speciale, 
di cui al punto 6 dell’appendice all’allegato II, si applicano le prescrizioni relative all'efficienza stabilite in detto punto. 


3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CE 


3.1. Conformemente all'articolo 3, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE, la domanda di omologazione CE di un tipo di 
veicolo per quanto riguarda l'impianto di frenatura deve essere presentata dal costruttore del veicolo. 


3.2. Il modello della scheda informativa figura nell’allegaro XVIII per i veicoli a motore e nell'allegato XIX per i rimorchi 
muniti di sistemi di frenatura diversi dal tipo a inerzia. 


3.3. Un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omologare deve essere presentato al servizio tecnico incaricato 
dell’esecuzione delle prove di omologazione. 


4. RILASCIO DELL'OMOLOGAZIONE CE 


41. Se sono soddisfatte le prescrizioni dei documenti applicabili, l'omologazione CE viene rilasciata ai sensi dell'articolo 3, 
paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE. 


4.2. Ii modello della scheda di omologazione figura nell'appendice 1 all’allegato IX. 


4.3. Conformemente all’allegaro VII della direttiva 70/156/CEE, al tipo di veicolo omologato deve essere assegnato un numero 
di omologazione. Uno Stato membro non può assegnare lo stesso numero ad un altro cipo di veicolo. 


5. MODIFICA DEL TIPO E DELLE OMOLOGAZIONI 


5.1. In caso di modifica del tipo di veicolo omologato ai sensi della presente direttiva, si applicano le disposizioni dell'articolo 5 
della diretriva 70/156/CEE. 


6. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


6,1. Devono essere adottati provvedimenti intesi a garantire la conformità della produzione a norma dell'articolo 10 della 
direttiva 70/156/CEE, 
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ALLEGATO Il 


Prove di frenatura ed efficienza dei sistemi di frenatura 


1. PROVE DI FRENATURA 
1.1. Considerazioni generali 
1.1.1. L'efficienza prescritta per i sistemi di frenatura si basa sullo spazio di frenata e/o sulla decelerazione media di regime. 


L'efficienza di un sistema di frenatura deve essere determinata misurando lo spazio di frenata in funzione della velocità 
iniziale del veicolo e/o mediante la misura della decelerazione media di regime durante la prova. 


1.1.2. Lo spazio di frenata è la distanza coperta dal veicolo dal momento in cui il conducente comincia ad agire sul comando del 
sistema di frenatura sino al momento in cui il veicolo si ferma; la velocità iniziale del veicolo vi è la velocità nel momento 
in cut il conducente comincia ad agire sul comando del sistema di frenatura; la velocità iniziale non deve essere inferiore al 
98 % della velocità prescritta per la prova in questione. La decelerazione media di regime (dn) è calcolata come la 
decelerazione media in funzione della distanza nell’intervallo tra vp e ve, utilizzando la seguente formula: 


2 vv? 
du mero, m/s? 
dove 
vi = cfr. la defmizione di cuì sopra 
vo = velocità del veicolo a 0,8 vi espressa in km/h 


ve = velocità del veicolo a 0,1 vi espressa in km/h 


distanza percorsa tra vi e vr espressa in metri 


w 
Cal 
" 


sì = distanza percorsa tra vi e v. espressa in metri 


Velocità e distanza devono essere determinate utilizzando strumenti che abbiano una precisione di * 1%, alla velocità 
prescritta per la prova. La «dm» può essere determinata seguendo metodi diversi dalla misurazione di velocità e distanza! 
In questo caso, la precisione nel calcolo della dm dovrà essere di + 3 %. 


1.1.3. Per l'omologazione di qualsiasi veicolo, l'efficienza di frenatura dev'essere misurata all'atto delle prove su strada, che 
devono essere effettuate nelle seguenti condizioni: 


1.1.3.1, il veicolo deve trovarsi nelle condizioni di massa indicate per ciascun tipo di prova. Tali condizioni devono esseré indicate 
nel verbale di prova (allegato 1X, appendice 2); 


1.1.3.2. la prova dev'essere effettuata alle velocità stabilite per ogni tipo di prova. Quando la velocità massima del veicolo è per 
costruzione inferiore a quella stabilita per una determinata prova, detta prova viene effettuata alla velocità massima del 
veicolo; 

1.1.3.3. durante le prove, la forza da esercitare sul comando del sistema di frenatura per ottenere l'efficienza prescritta non deve 


superare il valore massimo fissato per la categoria di veicoli sottoposti alla prova; 


1.1.3.4. fatte salve le disposizioni di cui al punto 1.1.4.2 qui di seguito, la strada deve avere una superficie che garantisca buone 
condizioni di aderenza; 


1.1.3.$. le prove devono essere effettuate in condizioni di vento tali da non influenzare i risultati; 


1.1.3.6. all’inizio delle prove gli pneumatici devono essere freddi e alla pressione prevista per il carico effettivamente gravante sulle 
ruote in condizione statica; 


1.1.3.7, l'efficienza prescritta deve essere ottenuta senza bloccaggio delle ruote, senza che il veicolo devii dalla traiettoria e senza 
vibrazioni anormali. Il bloccaggio delle ruote è consentito solo quando è espressamente specificato. 


1.1.4. Comportamento del veicolo durante la frenatura 


1.1.4.1. Durante le prove di frenatura, specialmente quelle effettuate a velocità sostenute, si dovrà verificare il comportamento 
generale del veicolo. 
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1.1.4.2. Il comportamento durante la frenatura dei veicoli delle categorie M, N, O; e O4 su una superficie stradale la cui aderenza 
sia ridotta deve soddisfare le disposizioni di cui all’appendice al presente allegato. 


1.2. Prova di tipo 0 (prova ordinaria dell’efficienza a freni freddi) 
1.2.1. Considerazioni generali 
1.2.1.1. I freni devono essere freddi; un freno è considerato freddo quando la sua temperatura, misurata sul disco oppure 


all’esterno del tamburo, è inferiore a 100 °C. 
1.2.1.2. La prova dev'essere effertuata nelle seguenti condizioni: 


1.2.1.2.1. 11 veicolo deve essere carico e la ripartizione della sua massa sugli assi deve essere quella dichiarata dal costruttore. 
Qualora siano previste diverse ripartizioni del carico sugli assi, la ripartizione della massa massima sugli assi deve essere 
tale che il carico su ciascun asse sia proporzionale al carico massimo ammesso per ciascun asse. Nel caso di trattori per 
semwimorchi, il carico può essere ricollocato all'incirca a metà tra la posizione del perno di accoppiamento della ralla 
quale risulta dalle condizioni di carico summenzionate e la mezzeria dell’asse o degli assi posteriori; 


1.2.1.2.2. ogni prova deve essere ripetuta con veicolo scarico. Nel caso di veicoli a motore, oltre al conducente, può essere seduta sul 
sedile anteriore una seconda persona, incaricata di registrare i risultati della prova. Nel caso di trattori per semirimorchi, le 
prove con veicolo scarico devono essere eseguite con il solo veicolo trattore, senza rimorchio, ma gravato di un carico che 
rappresenta la ralla. Il trattore sarà anche dotato di una massa che rappresenta la ruota di scorta, se questa è prevista 
nell’allestimento standard del veicolo. Se il veicolo è presentato in forma di autotelaio cabinato può essere aggiunto un 
carico supplementare per simulare la massa della carrozzeria, che non determini il superamento della massa minima 
dichiarata dal costruttore, di cui all'allegato XVIII; 


1.2.1.2.3. 1 limiti previsti per l'efficienza minima, sia nelle prove con veicolo scarico che in quelle a veicolo carico, sono specificati qui 
di seguito per ciascuna categoria di veicoli; il veicolo deve tuttavia rispettare lo spazio di frenata e la decelerazione media 
di regime stabilite per la relativa categoria; tuttavia, può non essere necessario misurare ambedue i parametrì; 


1.2.1.2.4. la superficie stradale deve essere piana. 


1,2.2. Prova di tipo 0 con motore disinnestato 


1.2,2.1. La prova deve essere effettuata alla velocità indicata per ciascuna categoria di veicoli; in questo contesto, è ammesso un 
certo margine di tolleranza. Deve essere comunque raggiunta l’efficienza minima prevista per ciascuna categoria. 


1.2.3. Prova di tipo 0 con motore innestato 


1.2.3.1. Indipendentemente dalle prove previste al punto 1.2.2, devono essere effettuate anche prove complementari a varie velocità 
con motore innestato; la più bassa di queste velocità è pari al 30 % della velocità massima del veicolo e la più alta 
all'80 %. Vanno misurati i valori relativi all'efficienza massima effettiva e il comportamento del veicolo deve essere 
indicato nel verbale di prova. I trattori per semirimorchi, caricati artificialmente per simulare gli effetti di un 
semirimorchio carico, non devono essere provati a velocità superiori a 80 km/h. 


1.2.3.2, Devono essere svolte anche altre prove con il motore innestato, a partire dalla velocità prevista per la categoria alla quale 
appartiene il veicolo. Deve essere ottenuta almeno l'efficienza minima prevista per ciascuna categoria. I trattori per 
semirimorchi, caricati artificialmente per simulare gli effetti di un semirimorchio carico, non devono essere provati a 
velocità superiori a 80 km/h. 


1.2.4. Prova di tipo 0 peri veicoli della categoria O, muniti di freni ad aria compressa 


1.2.4.1. L'efficienza frenante di un rimorchio può essere calcolata sia in base al tasso di frenatura del complesso veicolo trattore 
piu rimorchio e alla spinta misurata all'accoppiamento sia, in alcuni casi, in base al tasso di frenatura del complesso 
veicolo trattore più rimorchio quando sia frenato soltanto il rimorchio. Il motore del veicolo trattore deve essere 
disinnestato durante la prova di frenatura. Nel caso in cui sia frenato soltanto il rimorchio, per tener conto della maggiore 
massa da rallentare, l'efficienza è data dalla decelerazione media di regime. 
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1.2,4,2. Fatti salvi i casi di cui ai punti 1.2.4.3 e 1.2.4.4 qui di seguito, per determinare il tasso di frenatura del rimorchio è 
necessario misurare il tasso di frenatura del veicolo trattore più rimorchio e la spinta sull’accoppiamento. Ìl veicolo trattore 
deve essere conforme alle disposizioni contenute nell'appendice al punto 1.1.4.2 dell'allegato II concernenti la relazione tra 
il rapporto 


e la p 


seguente formula: 


ZR = ZRAM +5 


Pa 
dove: 
Zr = tasso di frenatura del rimorchio 
Za; = tasso di frenatura del veicolo trattore più rimorchio 
D = spinta sull’accoppiamento 
{forza di trazione D > 0} 
{forza di compressione D < 0) 
PR = reazione statica normale totale tra superficie stradale e ruote del rimorchio 
1.2.4.3. Se un rimorchio è dotato di un sistema di frenatura continuo o semicontinuo nel quale la pressione negli atrivatori del 


freno non varia durante la frenatura nonostante il trasferimento dinamico del carico sugli assi, e nel caso dei semirimorchi, 
si puo frenare unicamente il rimorchio. Il tasso di freriatura del rimorchio è calcolaro con la seguente formula: 


P P 
aa E 
Pr 
dove: 
R = reststenza al rotolamento = 0,01 


PM = reazione statica normale totale tra superficie stradale e ruote dei veicoli trattori per rimorchi 


1.2.4.4. In alternativa, il calcolo del tasso di frenatura del rimorchio può essere eseguito frenando soltanto il rimorchio. In questo 
caso la pressione applicata deve essere la stessa ‘di quella misurata negli attivatori del freno durante la frenatura del 
complesso veicolo trattore più rimorchio. 


1.3. Prova di tipo I (prova della riduzione dell’efficienza frenante) 
1.3.1. Con frenate ripetute 
1.3.1.1. 1 sistemi di frenatura di servizio di tutti i veicoli a motore devono essere sottoposti ad un numero dì frenate successive, a 


veicolo carico, alle condizioni indicate nella tabella seguente: 


Condizioni 


Categoria di veicoli K : 
' 2 
km/h km/h n 
Mi 80 % Vmax 073 Vi 45 15 
= 120 
Mi 80 % Vmnax % vi 55 15 
= 100 / 
Mi 80 % Vmax % vi 20 
= 60 
Ni 80% Vox % vi 55 15 
< 120 
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dove: 
vi = cfr. punto 1.1.2 
vi = velocità alla fine della frenata 
Ymax = velocità massima del veicolo 
n = numero di azionamenti del freno 
Ar = durata di un ciclo di frenatura (tempo che intercorre tra l’inizio di un azionamento del freno e l’inizio del 
SUCCESSIVO) 
1.3.1.2. Se le caratteristiche del veicolo non permettono di rispettare la durata prescritta per At, si può aumentare tale durata; si 


dovrà in ogni caso disporre, oltre al tempo necessario per la frenatura e l'accelerazione del veicolo, di 10 s per ciascun 
ciclo allo scopo di stabilizzare la velocità vi. 


1.3,1.3. Per queste prove, la forza esercitata sul comando deve essere graduata in modo da raggiungere al momento della prima 
frenata una decelerazione media di regime di 3 m/s?. Questa forza deve rimanere costante in tutte le frenare successive. 


1.3.1.4, Durante le frenate il motore dovrà rimanere innestato nel rapporto di trasmissione più alto (escludendo «overdrive», 
ecc.). 
1.3.1.5. Durante la ripresa dopo una frenata, il cambio di velocità dovrà essere utilizzato in modo da raggiungere la velocità vi nel 


minor tempo possibile (accelerazione massima permessa dal motore e dal cambio di velocità). 


1.3.2. Con frenatura continua 


1.3.2.1. Il sistema di frenatura di servizio dei rimorchi delle categorie O, e O3 devono essere sottoposti alle prove in modo che, a. 
veicolo carico, l'assorbimento di energia ai freni corrisponda a quello che si registra nello stesso tempo per un veicolo 
canco condotto ad una velocità costante di 40 km/h su un percorso di 1,7 km in discesa con pendenza del 7 %. 


1.3.2,2. La prova può essere effettuata su strada piana col rimorchio trainato da un veicolo a motore; durante la prova, la forza sul 
comando deve essere tale da mantenere costante la resistenza del rimorchio (7 % del carico massimo per asse a rimorchio 
fermo). Se la potenza per la trazione è insufficiente, la prova può essere effettuata ad una velocità inferiore su una distanza 
in proporzione piu lunga, secondo la tabella che segue: 


Velocità Distanza 
{m} 


1.3.3. Efficienza a caldo 


1.3.3.1, Al termine della prova di tipo I (prova descritta al punto 1.3.1 o 1,3.2 del presente allegato) si misura l'efficienza a caldo 
del sistema di frenatura di servizio nelle stesse condizioni della prova di tipo 0 (in particolare, con una forza applicata sul 
comando non superiore alla forza media effettivamente utilizzata nella prova di tipo 0) con motore disinnestato (le 
condizioni di temperatura possono essere diverse). Per i veicoli a motore, questa efficienza a caldo non deve essere inferiore 
all'80 % di quella prevista per la categoria in questione, né al 60 % del valore registrato al momento della prova di tipo 0 
con motore disinnestato. Tuttavia, nel caso dei rimorchi, la forza frenante a caldo alla periferia delle ruote misurata a 
40 km/h non deve essere inferiore al 36 % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, né al 60 % del valore 
registrato al momento della prova di tipo 0 per la stessa velocità. 


1.3.3.2. Qualora il veicolo a motore soddisfi la prescrizione relativa al 60 % di cui al precedente punto 1.3.3.1 ma non quella 
relativa all’80 % dello stesso punto, può essere eseguita una ulteriore prova a caldo, applicando sul comando una forza 
non superiore a quella specificata al punto 2.1.1.1 del presente allegato. I risultati delle due prove devono essere indicati 
nel verbale. 
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1.4. Prova di tipo Il (prova di comportamento del veicolo su lunghe discese) 


14.1. I veicoli a motore carichi devono essere sottoposti alle prove in modo che l'assorbimento di energia sia equivalente a quello 
che si registra nello stesso tempo per un veicolo carico condotto ad una velocità media di 30 km/h su un percorso di 6 km 
in discesa con pendenza del 6 % con il rapporto di trasmissione più adatto e utilizzando il dispositivo rallentatore, se il 
veicolo ne è provvisto. Il rapporto di trasmissione da utilizzare deve essere scelto in modo che il regime di rotazione del 
motore non superi il valore massimo prescritto dal costruttore. 


142. Per i veicoli in cui l'energia è assorbita unicamente dall'azione di frenatura del motore, è ammessa una tolleranza di * 
5 km/h sulia velocità media e viene utilizzato il rapporto di trasmissione che permette di ottenere la stabilizzazione della 
velocità al valore che maggiormente si avvicina ai 30 km/h, su una pendenza discendente del 6 %. Se l'efficienza dell’azione 
di frenatura del solo motore viene determinata con una misura della decelerazione, è sufficiente che la decelerazione media 
misurata sta di almeno 0,5 m/s?. 


1.4.3. Alla fine della prova si misura l’efficienza a caldo del sistema di frenatura di servizio nelle condizioni della prova di tipo 0, 
con motore disinnestato (le condizioni di temperatura possono, ovviamente, essere diverse). Tale efficienza a caldo deve 
consentire uno spazio di frenata non superiore ai valori riportati di seguito e una decelerazione media di regime non 
inferiore ai valori riportati di seguito, quando sia applicata una forza sul comando non superiore a 700 N: 


categrora Ma: 
1,33 v? 
130 


s= 0,15 v+ 


{il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 3,75 m/s°} 
categonia Ni: 
1,33 v? 


s=0l5v+ 7 


(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 3,3 m/s). 


1.5. Prova di tipo Il bis 


1.5.1. I veicoli carichi devono essere sottoposti alle prove in modo che l'assorbimento di energia sia equivalente a quello che si 
registra nello stesso tempo per un veicolo carico condotto a una velocità media di 30 km/h su un percorso di 6 km in 
discesa con pendenza del 7 %. Durante la prova non devono essere utilizzati i sistemi di frenatura di ‘servizio, di soccorso e 
di stazionamento. Il rapporto di trasmissione deve essere scelto in modo che il regime di rotazione del motore non superi il 
valore massimo previsto dal costruttore. È ammesso l’uso di un rallentatore integrato, purché azionato in modo tale che 
non sia sollecitato il sistema di frenatura di servizio; ciò può essere verificato controllando che i freni restino freddi, come 
disposto al punto 1.2.1.1 del presente allegato. 


1.5.2. Per i veicoli in cui l'energia è assorbita unicamente dall'azione di frenatura del motore, è ammessa una tolleranza di © 
5 km/h sulla velocità media e viene utilizzato il rapporto di trasmissione che permette di ottenere la stabilizzazione della 
velocità al valore che maggiormente si avvicina ai 30 km/h, su una pendenza discendente del 7 %. Se l'efficienza dell’azione 
di frenatura del motore viene determinata con una misura della decelerazione, è sufficiente che la decelerazione media 
misurata sia di almeno 0,6 m/s?. 


1.6. Prova di tipo II! (prova della riduzione dell’efficienza frenante per i veicoli della categoria 04) 


1.6.1. Prova su pista 


La prova su strada deve svolgersi nelle condizioni specificate di seguito: 


numero di azionamenti dei freni 20 

durata di un ciclo di frenatura 60 s 

velocità iniziale all’inizio della frenata 60 km/h 

azionamenti dei freni corrispondenti a una decelerazione del rimorchio di 
3 m/s? 


Il tasso di frenatura del rimorchio è calcolato utilizzando la formula di cui al punto 1.2.4.3. del presente allegato: 


{Pu + Pr) di 
P, 


zr = (zrim — R)x R 


Pan) ) pr 
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La velocità al termine della frenatura (allegato VII, appendice 1, punto 3.1.$): 


P, 
Pm + Pi + (2) 


Va= Vi 
Pu + P1 + Pa 
dove: 
2g = tasso di frenatura del rimorchio 
ze: = tasso di frenatura del complesso veicolo trattore più rimorchio 
R = resistenza al rotolamento = 0,01 
Pu = reazione statica normale totale tra la superficie stradale e le ruote del veicolo trattore del rimorchio {kg) 
Pr = reazione statica normale totale tra la superficie stradale e le ruote del rimorchio (kg) 
P, = parte della massa del rimorchio che grava sull'asse o sugli assi non frenati {kg} 
P; = parte della massa del rimorchio che grava sull'asse © sugli assi non frenati 
vi = velocità iniziale {km/h} 
va = velocità finale (km/h) 
1.6.2. Efficienza a caldo 


AI termine della prova di cui al punto 1.6.1 si misura l'efficienza a caldo del sistema di frenatura di servizio nelle stesse 
condizioni della prova di tipo 0, tuttavia in condizioni di remperatura differenti e partendo da una velocità iniziale di 
60 km/h. La forza frenante a caldo alla periferia delle ruote non deve essere inferiore al 40 % del carico massimo delle 
ruote a veicolo fermo, né al 60 % del valore registrato al momento della prova di tipo 0 per la stessa velocità. 


2. EFFICIENZA DEI SISTEMI DI FRENATURA 

2.1. Veicoli delle categorie M e N 

2.1.1. Sistemi di frenatura di servizio 

2.1.4.1. Disposizioni relative alle prove 

2.1.1.1.1. I sistemi di frenatura di servizio dei veicoli delle categorie M e N sono sottoposti alle prove secondo le modalità illustrate 


nella tabella che segue: 


. 3 Mi Ni 
dia ù VR GRA DL aes VR 


Prova di tipo 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h 
0 con motore 


disinnestato 


v2 
0,15 VI 130 
5 m/s? 
Prova di tipo 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/Mh 
0 con motore ' 
innestato 
vi 
0,15 VI 103,5 
4 m/s? 


700 N 
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dove: 
v = velocità di prova, espressa in km/h 
$ = spazio di frenata, espresso inm 
dm = decelerazione media di regime 
F = forza applicata sul comando a pedale 
Vinax = velocità massima del veicolo 
2,1.1.1.2. Nel caso di un veicolo a motore autorizzato a trainare un rimorchio non frenato, l'efficienza minima prescritta per la 


corrispondente categoria di veicoli a motore (per la prova di tipo 0 con motore disinnestato) deve essere raggiunta nella 
seguente situazione: 1l rimorchio non frenato è agganciato al veicolo a motore ed è caricato con la massa massima 
dichiarata dal costruttore del veicolo a motore. Tuttavia, per i veicoli della categoria Mi l’efficienza minima del complesso 
non deve essere inferiore a 5,4 m/s? (sia nella condizione di veicolo carico che in quella di veicolo scarico). 


L'efficienza del complesso veicolo trattore più rimorchio deve essere verificata mediante calcoli che considerano l'efficienza 
frenante massima effettivamente raggiunta dal solo veicolo a motore carico (a vuoto per i veicoli della categoria M;) 
durante la prova di tipo 0 con motore disinnestato, utilizzando la seguente formula (nel caso di rimorchi non frenati 
agganciati a un veicolo a motore non sono richieste prove pratiche): 


PM 
du.rR= dux 7TTA 
Ù © PM+PR 
dove: 
du.r = decelerazione media di regime del veicolo a motore agganciato a un rimorchio non frenato, espressa in m/s 
dm = decelerazione media di regime massima del solo veicolo a motore raggiunta durante la prova di tipo 0 con 
motore disinnestato, espressa in m/s? 
PM = massa del veicolo a motore carico (a vuoto per i veicoli della categoria Mi) 
PR = massa massima di un rimorchio non frenato, che può essere agganciato, dichiarata dal costruttore del veicolo a 
motore 
2.1.2: Sistemi di frenatura di soccorso 
2,1.2.1. Anche se il dispositivo di azionamento serve ad altre funzioni di frenatura, il sistema di frenatura di soccorso deve dare 
uno spazio di frenata non superiore ai seguenti valori e una decelerazione media di regime non inferiore ai seguenti 
valori: 


categoria Mi: 


(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 2,9 m/s); 


categorie M, M3: 


2v2 
= 0,15 v+ 
s= 0,15 v+ 130 


(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime 2,5 m/s); 


categona N: 


2v2 
s=015v+ett 


(il secondo termine corrisponde a una decelerazione media di regime di 2,2 m/s?). 


2.1.2.2. Se il freno di soccorso è azionato a mano, l'efficienza prescritta si deve ottenere esercitando sul comando una forza che 
non superi 400 N per i veicoli della categoria Mi e 600 N per gli altri veicoli; il comando dev'essere sistemato in modo da 
poter essere facilmente e rapidamente impugnato da! conducente, 


2.1.2,3. Se il freno di soccorso è azionato a pedale, l'efficienza prescritta dev'essere ottenuta esercitando sul comando una forza che 
non superi 500 N per i veicoli della categoria Mi e 700 N per gli altri veicoli; il comando dev'essere sistemato in modo da 
poter essere facilmente e rapidamente azionato dal conducente. 


BENE; 3 AP 
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2.1.2.4. L'efficienza del sistema di frenatura di soccorso viene controllata mediante la prova di tipo 0, a motore disinnestato, con le 
seguenti velocità iniziali: 
Mi; = 80 km/h My; = 60 km/h M; = 60 km/h 
N = 70 km/h N: = 50 km/h N; = 40 km/h 

2.1.2.5. La prova di efficienza della frenatura di soccorso deve essere effettuata simulando le condizioni di avaria del sistema di 


frenatura di servizio. 


2.1.3. Sistemi di frenatura di stazionamento 


2.1.3.1. Anche se combinato con, uno degli altri sistemi di frenatura, il sistema di frenatura di stazionamento deve poter mantenere 
il veicolo carico immobile sia in salita che in discesa su una pendenza del 18 %. 


2.1.3.2. Sui veicoli per i quali è autorizzato il traino di un rimorchio, il sistema di frenatura di stazionamento del veicolo trattore 
deve poter mantenere immobile il complesso su una pendenza del 12 %. 


2.1.3.3. Se il comando è a mano, la forza necessaria non deve superare i 400 N per i veicoli della categoria M; e 600 N per tutti gli 
altri veicoli. 


2.1.3.4, Se il comando è a pedale, la forza necessaria non deve superare i 500 N per i veicoli della categoria M; e 700 N per tutti 
gli altri veicoli. 


2.1.3.5. È ammesso un sistema di frenatura di stazionamento che deve essere azionato più volte prima di raggiungere l’efficienza 
prescritta. 
2.1.3.6. Per il controllo della conformità ai requisiti dell'allegato I, punto 2.2.1.2.4, deve essere eseguita una prova di tipo 0 con 


motore disinnestato e alla velocità iniziale di 30 km/h. La decelerazione media di regime ottenuta azionando il comando 
del sistema di frenatura di stazionamento e la decelerazione ottenuta immediatamente prima dell'arresto del veicolo non 
devono essere inferiori a 1,5 m/s?. La prova deve essere svolta a veicolo carico. La forza applicata al dispositivo di 
comando dei freni non deve superare i valori previsti. 


2.1.4. Efficienza residua del sistema di frenatura di servizio dopo un guasto alla trasmissione 


2.1.4.1. Nell'eventualità di un guasto irì una parte qualsiasi dellà trasmissione, l'efficienza residua del sistema di frenatura di 
servizio deve garantire uno spazio di frenata non superiore ai seguenti valori, e una decelerazione media di regime non 
inferiore ai seguenti valori, quando sia applicata una forza sul comando non superiore a 700 N, nel corso di una prova di 
tipo © con motore disinnestato e alle seguenti velocità iniziali per ciascuna categoria di veicolo: 


Spazio di frenata (m) e decelerazione media di regime (m/s?) 


31-8-1998 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


2.1.4.2. 


2.2. 


2.2.1. 


2.2,1.1. 


22.111. 


2.2.1.2. 


2.2.1.2.1. 


2.2.1.2.2. 


2.2.1.2.3. 


2.2.1.2,4, 


2.2,1.3. 


2.2.1,3,1. 


2.2.1.4, 


2.2.1.4.1. 


La prova dell'efficienza residua deve essere effettuata simulando le condizioni di avaria del sistema di frenatura di 
SETVIZIO. 


Veicoli della categoria O 


Sistemi di frenatura di servizio 
Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria O1. 


Qualora la presenza di un sistema di frenatura di servizio sia obbligatoria, la sua efficienza deve essere conforme alle 
prescrizioni per la categoria O. 


Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria 03. 


Se il sistema di frenatura di servizio è del tipo continuo o semicontinuo, la somma delle forze esercitare alla periferia delle 
ruote frenate deve essere almeno pari a X % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, dove X assume i 
seguenti valori: 


rimorchio integrale, carico e scarico 50 
semimmorchio, carico e scarico 45 
rimorchio ad asse centrale, carico e scarico Mu 


Se il rimorchio è munito di un sistema di frenatura ad aria compressa, la pressione nella condotta di comando non deve 
superare 1 6,5 bar e la pressione nella condotta di alimentazione non deve superare i 7,0 bar durante la prova di 
frenatura ('). La velocità di prova è di 60 km/h. 


Deve essere eseguita una prova supplementare alla velocità di 40 km/h con veicolo carico per confrontare i risultati con 
quelli ottenuti nella prova di tipo L 


Se il sistema di frenatura è del tipo a inerzia, esso deve essere conforme alle disposizioni di cui all'allegato VIII, 
Inoltre, questi veicoli devono essere sottoposti alla prova di tipo I. 


Per le prove di tipo I di un semirimorchio, la massa frenata dal suo asse (dai suoi assi) deve corrispondere al carico 
massimo dell’asse (degli assi) (escluso il carico che grava sul perno di atcoppiamento). 


Prescrizioni relarive alle prove dei veicoli della categoria O;. 
Si applicano le stesse prescrizioni previste per la categoria Ox. 
Prescrizioni relative alle prove dei veicoli della categoria Ou. 


Se il sistema di frenatura di servizio è del tipo continuo o semicontinuo, la somma delle forze esercitate alla periferia delle 


ruote frenate deve essere almeno pari a X % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, dove X assume i 
seguenti valori: 


rimorchio integrale, carico e scarico so 
semirimorchio, carico e scarico 45 
rimorchio ad asse centrale, carico e scarico 50 


Se il rimorchio è munito di un sistema di frenatura ad aria compressa, la pressione nella condotta di comando non deve 
superare i 6,5 bar e la pressione nella condotta di alimentazione non deve superare i 7,0 bar durante la prova di 
frenatura (*). La velocità di prova è di 60 km/h. 


(") La pressione indicata qui e negli allegati seguenti è la pressione relativa misurata in bar. 


— 24 — 
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2.2.1.4.2.° Inoltre, i veicoli devono essere sottoposti alla prova di tipo III. 


2.2.1.4.3, = Perla prova di tipo III di un semirimorchio, la massa frenata dall'asse (dagli assi) di quest’ultimo deve corrispondere al 
carico massimo dell’asse (degli assi). 


2.2.2. Sistemi di frenatura di stazionamento 


2.2.2.1. Il sistema di frenatura di stazionamento di cui è munito il rimorchio o il semirimorchio deve poter mantenere immobile il 
rimorchio o il semirimorchio a pieno carico e isolato dal veicolo trattore su una pendenza del 18 % in salita o in discesa. 
La forza esercitata sul comando non deve superare 600 N. 


2.2.3. Sistemi di frenatura automatica 


2.2.3.1. L'efficienza del sistema di frenatura automatica in caso di caduta totale di pressione nella condotta di alimentazione, 
determinata con veicolo carico a una velocità di 40 km/h, non deve essere inferiore al 13,5 % della forza corrispondente al 
carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, È consentito il bloccaggio delle ruote per livelli di efficienza superiori 
al 13,5 %. 


2,3. Tempo di reazione 


Su qualsiasi veicolo il cui sistema di frenatura di servizio ricorra totalmente o parzialmente a una fonte d'energia diversa 
dalla forza muscolare del conducente, devono essere soddisfatte le seguenti prescrizioni: 


2.3.1. in caso di manovra d'emergenza, il tempo che intercorre tra il momento in cui si inizia ad azionare il comando e quello in 
cu la forza frenante in posizione più sfavorevole raggiunge il valore corrispondente all'efficienza prescritta non deve 
superare 0,6 secondi; 


2.3.2. per quanto riguarda i veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa, si considerano soddisfatte le prescrizioni di 
cui al punto 2.3.1 se il veicolo è conforme alle prescrizioni di cui all'allegato III; 


2.3.3. per 1 veicoli muniti di sistemi di frenatura idraulica, si considerano soddisfatte le prescrizioni di cui al punto 2.3.1 quando, 
in una manovra di emergenza, la decelerazione del veicolo oppure fa pressione misurata al cilindro del freno in posizione 
piu sfavorevole raggiunge entro 0,6 secondi un livello corrispondente all'efficienza prescritta. 


—98 = 
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Appendice 
{cfr, punto 1.1.4.2) 


Ripartizione della frenatura sugli assi dei veicoli 


I veicoli delle categorie M, N, O; e 04 che non sono muniti di un sistema antibloccaggio del tipo definito all'allegato X 
devono soddisfare tutte le prescrizioni della presente appendice. Se viene utilizzato un dispositivo speciale, questo deve 
agire automaticamente. Tuttavia, i veicoli — esclusi quelli della categoria Mi — che sono muniti di sistemi antibloccaggio 
del tipo definito all’allegaro X devono essere conformi alle prescrizioni di cui ai punti 7 e 8 della presente appendice 
qualora siano anche muniti di un dispositivo automatico speciale che comanda la ripartizione della frenatura sugli assi. In 
caso di guasto del comando, deve essere possibile arrestare il veicolo come stabilito al punto 6 della presente appendice. 


2. SIMBOLI 

' = indice dell’asse (i = 1, asse anteriore; i = 2, secondo asse; ecc.) 

Pi = reazione normale della superficie stradale sull'asse i, in condizioni statiche 

N; = reazione normale della superficie stradale sull'asse i, durante la frenatura 

Ti = forza esercitata dai freni sull’asse i nelle condizioni di frenatura su strada 

fi; = T/N; aderenza utilizzata dall'asse i (*) 

J = decelerazione del veicolo 

8 = accelerazione di gravità, g = 10 m/s (2) 

z = tasso di frenatura del veicolo = j/g(!) 

P = massa del veicolo 

h = altezza da terra del baricentro indicata dal costruttore e approvata dai servizi tecnici incaricati di eseguire la 
prova di omologazione 

E =  Interasse 

k = coefficiente teorico di aderenza tra pneumatico e strada 

K. = fattore di correzione — semirimorchio carico 

K, = fattore di correzione — semirimorchio scarico 

TM = somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote del veicolo trattore per rimorchi o semirimorchi 

PM = reazione statica normale trasmessa complessivamente al suolo da tutte le ruote del veicolo trattore per 
mmorchio o semirimorchio come previsto rispettivamente ai punti 3.1.4 e 3.1.5 

Pa = pressione alla testa di accoppiamento della condotta di comando 

TR = somma delle forze frenanti alla periferia di tutte le ruote del rimorchio 0 semirimorchio 

PR = reazione statica totale trasmessa complessivamente al suolo da tutte le ruote del rimorchio o del semirimor- 
chio 

PRmax = valore di PR in condizioni di massa massima del semirimorchio 

Er = distanza fra il perno di accoppiamento e il centro dell'asse (degli assi) del semirimorchio 

he = altezza da terra del baricentro del semirimorchio indicata dal costruttore e approvata dai servizi tecnici 


incaricati di eseguire la prova di omologazione 


(") Con «curve di aderenza utilizzare da ciascun asse» si intendono fe curve che mostrano l'aderenza utilizzata dall'asse ì confrontate su un grafico con il 
tasso di frenatura del veicolo in condizioni di carico specificate. 
{°} Nel caso dei semirimorchi, 2 è la forza di frenatura divisa per la massa statica gravante sull'asse (sugli assi) del semirimorchio. 


—.96 
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3. PRESCRIZIONI PER I VEICOLI A MOTORE 
3.1. Veicoli a due assi 
3.1.1. (*) Per tutte le categorie di veicoli, per i valori di k compresi tra 0,2 e 0,8 deve essere rispettata la seguente relazione: 


z=0,1+ 0,85 (k — 0,2} 


Per ogni condizione di carico del veicolo, la curva dell'aderenza dell’asse anteriore deve essere situata al di sopra di quella 
dell’asse posteriore: 


— per tutti 1 tassi di frenatura compresi tra 0,15 e 0,8 se si tratta di veicoli della categoria Mi. 


Tuttavia per i veicoli di questa categoria, nella gamma dei valori di z compresi tra 0,3 e 0,45, è ammessa un'inversione 
delle curve di aderenza, purché la curva di aderenza dell'asse posteriore non superi di oltre 0,05 la retta di equazione k 
= 2 (retta di equiaderenza) ( si veda il diagramma 1 A); 


— per tutti 1 tassi di frenatura compresi tra 0,15 e 0,5 nel caso di veicoli della categoria Ni (?). 


Questa condizione si considera inoltre rispettata se per valori del tasso di frenatura compresi tra 0,15 e 0,30 le curve 
dell'aderenza utilizzata per ciascun asse sono situate fra due linee parallele alla retta di equiaderenza date dalle 
equazioni k = z + 0,08 e k = z - 0,08, che figura nel diagramma 1C, e se la curva dell’aderenza utilizzata per l’asse 
posteriore {che può intersecare la retta k = 2 - 0,08) per tassi di frenatura compresi tra 0,3 e 0,5 è conforme alla 
relazione z = k - 0,08, e tra 0,5 e 0,61 è conforme alla relazione = 0,5 k + 0,21; 


— per tutti 1 tassi di frenatura compresi tra 0,15 e 0,30 nel caso dei veicoli di altre categorie. Questa condizione si 
considera inoltre rispettata se, per valori del tasso di frenatura compresi tra 0,15 e 0,30, le curve dell'aderenza 
utilizzata per ciascun asse sono situate fra due linee parallele alla retta di equiaderenza data dalle equazioni: k = z 
- 0,08ek=z — 0,08, che figura nel diagramma 1B, e se la curva dell'aderenza utilizzata per l'asse posteriore per tassi 
di frenatura 2 = 0,3 è conforme alla relazione: 


z = 0,3 + 0,74 {k - 0,38} 


3.1.2. Nel caso di veicoli a motore autorizzati al traino di rimorchi della categoria 03 0 O4 muniti di sistemi di frenatura ad aria 
compressa: 
3.1,2.1. qualora sottoposti alla prova con la fonte di energia inoperante, con la condotta di alimentazione chiusa, con un serbatoio 


della capacità di 0,5 | collegato alla condotta di comando e con il sistema alle pressioni di inserimento e di disinserimento, 
la pressione misurata durante un azionamento a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio deve essere 
compresa tra 6,5 e 8,5 bar alle teste di accoppiamento della condotta di alimentazione e della condotta di comando, 
indipendentemente dalle condizioni di carico del veicolo. Tali pressioni devono essere rilevate sul veicolo trattore non 
collegato al rimorchio. Le zone di compatibilità di cui ai diagrammi 2,3 e 4A della presente appendice all'allegato II non 
devono estendersi oltre i 7,5 bar; 


3.1.2.2. sì deve assicurare che alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione sia disponibile una pressione di almeno 7 
bar, quando il sistema si trova in pressione di inserimento. Questa pressione deve essere riscontrata senza azionare il 
sistema di frenatura di servizio. 


3.1.3. Verifica delle prescrizioni di cui al punto 3.1.1 


Per la verifica delle prescrizioni di cui al punto 3.1.1, il costruttore deve presentare le curve dell'aderenza utilizzata per 
l’asse anteriore e pet l'asse posteriore calcolate mediante le formule: 


T Ti Ti . Ta 


n 
" 

] 
Coal 
fl 
| 


i 


Piz tPug Pi-ziPxg 


{') Le disposizioni del punto 3.1.1 non incidono sulle prescrizioni di cui all'allegato XI relative all'efficienza di frenatura. Tuttavia, se, verificando le 
disposizioni del punto 3.1.1, l'efficienza di frenatura ottenuta è superiore a quella prescritta dall'allegato XI, si applicano le disposizioni relative alla 
curva di aderenza utilizzara all’interno delle aree dei diagrammi 1A e 1B definite dalle linee rette k =:0,8 ez = 0,8. 

(2) 1 veicoli della categoria N, con un rapporto di carico sull'asse posteriore carico/scarico non superiore a 1,5 o con una massa massima inferiore a 2 
tonnellate devono rispettare le prescrizioni del presente punto per i veicoli della categoria Mi a decorrere dal 1° ottobre 1990. 


2] = 
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Le curve devono essere tracciate per le seguenti due condizioni di carico: 
— veicolo scarico, in ordine di marcia con il conduttore a bordo; 


a un veicolo presentato quale autotelaio cabinato può essere aggiunto un carico supplementare per simulare la massa 
della carrozzeria che non determini il superamento della massa minima dichiarata dal costruttore nell'allegato XVIII; 


— veicolo carico; 


se sono previste più possibilità di ripartizione del carico, deve essere presa in considerazione quella in cui l’asse 
anteriore è il più carica. 


3.1.4. Veicoli diversi dai trattori per semirimorchi 


3.1.4.1. Per i veicoli a motore autorizzati al traino di rimorchi della categoria O; o Oy muniti di sistemi di frenatura ad 
aria compressa il rapporto tra il tasso di frenatura TM/PM e la pressione pm deve rientrare nelle aree indicate nel 
diagramma 2. 


3.1.5. Trattori per semirimorchi 
3.1.5.1. Trattori con semirimorchio scarico 


Un trattore in ordine di marcia con conducente a bordo e semirimorchio scarico costituisce un autoarticolato scarico, Il 
carico dinamico del semirimorchio sul trattore è rappresentato da una massa statica applicata in corrispondenza del perno 
di accoppiamento della ralla uguale al 15 % della massa massima sul perno stesso. Tra gli stati di «trattore con 
semmimorchio scarico» e di «solo veicolo trattore, senza semirimorchio», le forze frenanti devono essere regolate dal 
sistema in mamera continua; le forze frenanti relative al solo veicolo trattore, senza semirimorchio, devono essere 
verificate. 


3.1.5.2. Trattori con semirimorchio carico 


Un trattore in ordine di marcia con conducente a bordo e semirimorchio carico costituisce un autoarticolato carico. Il 
carico dinamico del semirimorchio sul trattore è rappresentato da un peso statico P., applicato in corrispondenza del perno 
di accoppiamento della ralla e uguale a: 


P,= Po{1+0,452) 
dove P., rappresenta la differenza tra la massa massima del trattore a pieno carico e la sua massa a vuoto. 


Per h si assume il valore: 


_ hoPo + hP, 


di P 


dove: 
h, è l'altezza del baricentro del veicolo trattore 
h, è l'altezza del piano di appoggio del semirimorchio sulla ralla 


» 


P, è la massa 2 vuoto del veicolo trattore 


P=Po+P.=P1+P; 


3.1.5,3. Per i veicoli muniti di un sistema di frenatura ad aria compressa, il rapporto tra il tasso di frenatura TM/PM e la pressione 
Pm deve rientrare nelle aree indicate nel diagramma 3. 
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3.2. Veicoli a più di due assi 


Le prescrizioni di cui al punto 3.1 si applicano ai veicoli con più di due assi. Le prescrizioni del punto 3.1.1 si 
considerando soddisfatte, per quanto riguarda la sequenza di bloccaggio delle ruote, se per tassi di frenatura compresi tra 
0,15 e 0,30 l'aderenza di almeno uno degli assi anteriori è superiore a quella di almeno uno degli assi posteriori. 


4. PRESCRIZIONI PER I SEMIRIMORCHI 


4.1. Per i semirimorchi muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa il rapporto tra il tasso di frenatura TR/PR e la 
pressione pm deve rientrare in due arce derivate dai diagrammi 4A e 4B per le condizioni di veicolo carico e di veicolo 
scarico. Questa prescrizione deve essere soddisfatta per tutte le condizioni di carico ammesse per gli assi del 
semimmorchio. 


4.2, Se le prescrizioni di cui al punto 4.1 non possono essere soddisfatte congiuntamente a quelle di cuì al punto 2.2.1.2.1 
dell'allegato II per i semirimorchi aventi un fattore K. inferiore a 0,8, il semirimorchio deve rispettare l’efficienza di 
frenatura minima di cui al punto 2.2.1.2,1 dell'allegato II e deve essere dotato di un sistema antibloccaggio conforme 
all'allegato X, fatta salva la prescrizione relativa alla compatibilità di cui al punto 1 di tale allegato. 


$. PRESCRIZIONI PER I RIMORCHI INTEGRALI E I RIMORCHI AD ASSE CENTRALE 

5.1. Per i rimorchi integrali muniti dì sistemi di frenatura ad aria compressa: 

5.1.1. Le prescrizioni di cui al punto 3.1 si applicano ai rimorchi a due assi (tranne il caso in cui l’interasse sia inferiore a 2 
metri), 

5.12. I rimorchi integrali con più di due assi devono soddisfare le prescrizioni di cui al punto 3.2. 

5.1.3. Il rapporto tra il tasso di frenatura TR/PR e la pressione pm deve rientrare nelle aree indicate nei diagramma 2 per le 


condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico. 


52. Per i rimorchi ad asse centrale muniti di sistema di frenatura ad aria compressa: 


521, il rapporto tra il tasso di frenatura TR/PR e la pressione pn deve rientrare nelle aree derivate dal diagramma 2, 
moltiplicando la scala verticale per 0,95 per le condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico. 


$.2,2. Se non è possibile rispertare le prescrizioni di cui al punto 2.2.1.2.1 dell'allegato Il a causa di un’aderenza insufficiente, il 
mmorchio ad asse centrale deve essere dotato di un sistema antibloccaggio conforme alle disposizioni di cui all’alle- 
gato X. 

6. PRESCRIZIONI DA SODDISFARE IN CASO DI GUASTO DEL SISTEMA DI RIPARTIZIONE DELLA FRENATURA 


Quando le prescrizioni della presente appendice sono soddisfatte mediante uno speciale dispositivo (per esempio, 
comandato meccanicamente dalla sospensione del veicolo), in caso di guasto di tale dispositivo o del suo comando deve 


= 
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essere possibile arrestare il veicolo nelle condizioni prescritte per la frenatura di soccorso se si tratta di un veicolo a 
motore; per 1 veicoli autorizzati a trainare un rimorchio munito di freni pneumatici, deve essere possibile raggiungere alla 
testa dell’accoppiamento della condotta di comando una pressione che rientri nei limiti specificati al punto 3.1.2 della 
presente appendice. Per i rimorchi e semirimorchi, in caso di guasto del comando del dispositivo speciale, deve essere 
raggiunto almeno il 30 % dell’efficienza prescritta per il sistema di frenatura di servizio del veicolo in questione. 


7. MARCATURA 


7.1. Sui veicoli, ad eccezione di quelli appartenenti alla categoria Mi, per î quali le prescrizioni della presente appendice sono 
soddisfatte mediante un dispositivo comandato meccanicamente dalla sospensione del veicolo, deve essere apposta una 
marcatura che indichi la corsa utile del dispositivo tra le posizioni corrispondenti al veicolo scarico e al veicolo carico e che 
mporti qualsiasi altro dato necessario per controllare la regolazione del dispositivo. 


74.1. Quando un sensore del carico trasmesso ai freni è comandato dalla sospensione del veicolo in maniera diversa da quella 
meccanica, il veicolo stesso deve essere munito di una marcatura che consenta di controllare la regolazione del 
dispositivo. 


72. Quando le prescrizioni della presente appendice sono soddisfatte mediante un dispositivo che modula la pressione dell’aria 
nella trasmissione del freno, il veicolo deve essere munito di una marcatura che indichi il carico per asse sulla strada, la 
pressione nominale all'uscita del dispositivo nonché la pressione di entrata, che deve essere pari ad almeno 180 % della 
pressione massima nominale dichiarata dal costruttore del veicolo, per le seguenti condizioni di carico: 


7.21. carico massimo tecnicamente ammesso per l'asse {gli assi) che comanda (comandano) il dispositivo; 


7.22. carico dell'asse o degli assi corrispondente alla massa del veicolo in ordine di marcia, quale definito al punto 2.6 
dell’allegato I della direttiva 70/156/CEE; 


7.2.3. carico dell’asse o degli assi corrispondente all’incirca ad un veicolo in ordine di marcia con la carrozzeria prevista, quando 
il carico assiale indicato al punto 7.2.2 è relativo a un autotelaio cabinato; 


7.24. carico dell’asse o degli assi indicato dal costruttore, che consente di controllare la regolazione pratica de! dispositivo se 
derto carico è diverso da quelli specificati ai precedenti punti 7.2.1, 7.2.2 e 7.2.3. 


7.3. Il punto 1.7.2 dell’addendum alla scheda di omologazione (appendice 1 all'allegato IX} deve recare le indicazioni 
necessarie per verificare se le prescrizioni di cui ai punti 7.1 e 7.2 sono rispettate. 


7.4. Le marcature di cui ai punti 7.1 e 7.2 devono essere ben visibili e indelebili. Nel diagramma 5 è riportato un esempio di 
marcatura per un dispositivo comandato meccanicamente di un veicolo dotato di freni ad aria compressa. 


8. PRESE DI PRESSIONE 


8.1. I sistemi di frenatura muniti dei dispositivi dì cui al punto 7.2 devono essere provvisti di prese dì pressione montate sulla 
condotta di collegamento a monte e a valle del dispositivo, quanto più vicine possibile e facilmente accessibili. La presa a 


valle del dispositivo non è richiesta se la pressione può essere controllata mediante la presa di cui al punto 4.1 dell’allegato 
Il. 


8.2. Le prese di pressione devono essere conformi alle prescrizioni del punto 4 della norma ISO 3583/1984. 


9. CONTROLLO DEL VEICOLO 


AlPatto dell'omologazione CE di un veicolo, il servizio tecnico incaricato delle prove deve procedere alle verifiche ed 
eventualmente alle prove complementari che ritiene necessarie per assicurarsi che le prescrizioni della presente appendice 
siano soddisfatte. Il verbale delle prove complementari deve essere allegato alla scheda di amolagazione CE. 


— 30 — 


31-8-1998 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Serie generale - n. 202 


Diagramma 1A 


Veicoli della categoria Mi e taluni veicoli della categoria N: a decorrere dal 1° ottobre 1990 


kif) 


0,8 


0,7 


0,6 
k= (2+ 0,07} 
00,85 


0,5 


0,4 


0,3 


0,2 


0,1 


0,0 


(cfr. punto 3.1.1) 
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Diagramma 1B 


Veicoli a motore non appartenenti alle categorie M, e N; e rimorchi integrali 
(cfr. punto 3.1.1) 


kif) 


_ {2--0,02) 


ri 0,74 


0,7 


0,6 


_{2+ 0,07) 
— TG85 7 


k 


0,5 


0,4 


kaz+0,08 


0,3 


0,2 


0,1 


0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 


Nota: Il limite inferiore del corridoio non è applicabile per l'aderenza utilizzata dell'asse posteriore. 
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Diagramma 1C 


Veicoli della categoria Ni (con alcune eccezioni a decorrere dal 1° ottobre 1990) 
{cfr. punto 3.1.1) 


ka {r- 0,21) 


0,50 


_{2+0,07) 
eb 


k=z+0,08 


k=z-0,08 


Nota: Il limite inferiore del corridoio non è applicabile per l'aderenza utilizzata dell’asse posteriore. 
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Diagramma 2 


Veicoli trattori e rimorchi 
{cfr. punti. 3.1.4 e 5) 


Pa (bar) 


Nota: 


(1) È inteso che tra i valori 


= 0,1 
PM "°° PM 
dò 
TR TR 
PR=°* RO! 


non e la richiesta la proporzionalirà tra il rasso di frenatura 


IM_ TR 
PM ° PR 


e la pressione nella condotta di comando misurata alla testa di accoppiamento. 


-(2 


I rapporti definiti dal presente diagramma si applicano progressivamente per le condizioni intermedie di carico comprese tra la 
condizione di veicolo carico e quella di veicolo scarico; essi devono essere ottenuti mediante dispositivi automatici. 


iii 
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Diagramma 3 


Trattori per semirimorchi 


{cfr. punto 3.1.5) 


0,8 


0,7 


0,6 


0,5 


S 
Ò 
INÒ 


x: 


Nota: 


pi 
(1) È inteso che tra i valori 


non e richiesta la proporzionalità tra il tasso di frenatura 
TM 
PM 
e la pressione nella condotta di comando misurata alla testa di accoppiamento. 


{2) I rapporti definiti dal presente diagramma si applicano progressivamente per le condizioni intermedie di carico comprese tra la 
condizione di veicolo carico e quella di veicolo scarico; essi devono essere orrenuti mediante dispositivi automatici. 


a 
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Diagramma 4A 


Semirimorchi 
{cfr. punto 4) 


Nota: 


(1) È inteso che tra i valori 


TR TR 
mR?* RE 


non e richiesta la proporzionalità tra il tasso di frenatura 


IR 
PR 


e la pressione nella condotta di comando misurata alla resta di accoppiamento. 
(2) lì rapporto tra il tasso di frenatura 


TR 
PR 


e la pressione nella condotta di comando per le condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico si determina nel modo 
seguente: 


— ncavare 1 fattori K, (carico), K, (scarico) dal diagramma 4B, 


— determinare le aree corrispondenti alle condizioni di veicolo carico e di veicolo scarico moltiplicando i valori delle ordinare 
dei limiti superiori e inferiori dell'area tratteggiata del diagramma 4A riprodotto qui sopra, rispettivamente per i due fattori 


K. e K,. 


SS, 
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Diagramma 4B 
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Nota esplicativa per l'impiego del diagramma 4B 
1. La formula da cui è derivato il diagramma 4B è la seguente: 
0,7 PR 0,96 gxP PR [ha - 10] 
A i Pte ha — ES" || _ di SA TRE 
K [17 Po | LES KH (10 + (ba — 1,2) PR ]] [10 || 25 | 
2. Descrizione del metodo d'impiego mediante un esempio 
2.1. Le righe tratteggiate del diagramma 4B si riferiscono alla determinazione dei fattori K. e K, per i seguenti veicoli, dove: » 
Scarico 

Nei seguenti punti le cifre fra parentesi si riferiscono unicamente al veicolo utilizzato per illustrare il metodo d’impiego del 

diagramma 4B, 
2.2. Calcolare i seguenti rapporti: 

P 
Cia: = 1,6 
a) [F carico (= 1,6} 
b) [È 1,4) 
PR scarico = ly 
PR 

c) FE scarico {= 0,2) 
2.3. Determinazione del fattore a veicolo carico K; 

a) Partire dal punto adeguato hg {hg = 1,8 m) 

b) Spostarsi orizzontalmente verso la retta adeguata gP/PR {gP/PR = 1,6) 

c} Spostarsi verticalmente verso la retta adeguata Eg {Er = 6,0 m} 

d) Spostarsi orizzontalmente sulla scala K,; K: è il fattore a veicolo carico richiesto (K, = 1,04) 
24. Determinazione del fattore con veicolo scarico K, 
24.1. Determinazione del fattore K2 


a) Partire dal punto adeguato hg (hr = 1,4 m}) 


b) Spostarsi orizzontalmente sino a trovare la retta adeguata PR/PRmax in un gruppo di curve vicine all'asse verticale 
(PR/PRmax = 0,2) 


c) Spostarsi verticalmente sino a trovare l’asse orizzontale e leggere il valore di Kx (K: = 0,13) 


= 
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242. Determinazione del fattore K; 
a) Partire dal punto adeguato hr {hr = 1,4 m) 
b) Spostarsi orizzontalmente sino a trovare la retta adeguata gP/PR (gP/PR = 1,4) 
c) Spostarsi verticalmente sino a-trovare la retta adeguata Eg {Ex = 6,0 m} 
d) Spostarsi orizzontalmente sino ‘a trovare la retta adeguara PR/PRaix nel gruppo di curve più lontano dall'asse verticale 
(PRUPR max = 0,2) 
e) Spostarsi verticalmente sino a trovare l'asse orizzontale e leggere il valore di Ki (Ki = 1,79) 
2.4.3. Determinazione del fattore K, 


Il fattore con veicolo scarico K, è ottenuto con la seguente espressione: 


“Ky= Ki - K2(K, = 1,66) 


Diagramma $ 


Sensore di carico 


{cfr. punto 7.4) 


Condizione di carico ia n2 Pressione in ingresso 
A Tico a terra 
del veicolo {bar} 
(daN) 
Carico 10000 
Scarico 1500 


Pressione nominale 
in uscita 


{bar} 


Dati di controllo 


F 
= 100 mm 


F 
L=150mm 
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ALLEGATO HI 


Metodo di misurazione del tempo di rcazione per veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa 


1. PRESCRIZIONI GENERALI 


ld 
1.1. I tempi di reazione del sistema di frenatura devono essere determinati a veicolo fermo, misurando la pressione all'entrata 
del cilindro del freno meno efficace. Nel caso di veicoli muniti di sistemi di frenatura ad aria compressa/idraulici, la 
pressione puo essere misurata all'entrata dell’elemento pneumatico meno efficace. Nel caso di veicoli muniti di sensori del 
carico, questi ultimi devono essere posti nella posizione di pieno carico. 


122. Durante le prove, la corsa dei cilindri dei freni dei diversi assi deve essere quella che corrisponde alla più esatta regolazione 
dei freni. 
1,3. | tempi di reazione ottenuti applicando le prescrizioni del presente allegato vengono arrotondati al più vicino decimo di 


secondo. Se la cifra che rappresenta i centesimi è 5 o più, il tempo di risposta viene arrotondato ai decimo superiore. 


2. VEICOLI A MOTORE 


2.1. All’inizio di ciascuna prova, la pressione nei serbatoi deve essere uguale alla pressione minima alla quale il regolatore 
ristabilisce l'alimentazione dell'impianto. Negli impianti sprovvisti di regolatore (per esempio compressore «a plafond»), la 
pressione nel serbatoio all’inizio di ogni prova deve essere pari al 90 % della pressione dichiarata dal costruttore, come 
previsto al punto 1.2.2.1 dell'allegato IV, per le prove prescritte nel presente allegato. 


22. 1 tempi di reazione in funzione del tempo di azionamento {t;} devono essere ottenuti con una successione di azionamenti a 
fondo, partendo dal tempo di azionamento più breve possibile fino a un tempo di circa 0,4 secondi. I valori misurati 
devono essere riportati su un diagramma. 


2.3. Per la prova si devono determinare i tempi di reazione corrispondenti a un tempo di azionamento di 0,2 secondi. Il tempo 
di reazione può essere ricavato dal diagramma mediante interpolazione grafica. 


2A. Per il rempo di azionamento di 0,2 secondi, il tempo che intercorre tra l’inizio dell’azionamento del pedale di comando e il 
momento in cui la pressione nel cilindro del freno raggiunge il 75 % del suo valore asintotico non deve superare 0,6 
secondi. 

2.5. Nel caso dei veicoli a motore muniti di una trasmissione per la frenatura dei rimorchi, fatte salve le prescrizioni del punto 


1.1, il tempo di reazione viene misurato alle estremità di una condotta lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm, da 
raccordare alla testa di accoppiamento della condotta di comando del sistema di frenatura di servizio del veicolo a motore. 
Durante questa prova, viene allacciato alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione un volume di 385 * 
Scm? (pari al volume di una condotta lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm alla pressione di 6,5 bar). 


I trattori dei semirimorchi devono essere muniti di condotte flessibili di collegamento con i semirimorchi. Di conseguenza, 
le teste di accoppiamento sono disposte all'estremità di queste condotte flessibili. La lunghezza e il diametro interno di 
queste condotte sono indicati al punto 2.6.3 del verbale di prova (allegato IX, appendice 2). 


2.6. Il tempo che intercorre tra l’inizio dell'azionamento del pedale di comando e il momento in cui la pressione misurata alla 
testa di accoppiamento della condotta di comando raggiunge l'x % del suo valore asintotico non deve superare i valori che 
figurano nella seguente tabella: 


t (secondi) 


40 
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2.7. I veicoli a motore autorizzati al traino di rimorchi delle categorie 03 0 ©4 muniti di ‘sistemi di frenatura ad aria compressa 
devono rispettare, oltre alle prescrizioni di cui sopra, anche quelle di cui al punto 2.2.1.18.4.1 dell'allegato 1; tale 
conformità sarà verificata mediante la prova seguente: 


a} misurazione della pressione all'estremità di una condotta di 2,5 m di lunghezza con diametro interno di 13 mm da 
raccordare alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione; 


b) simulazione di un’avaria alla testa di accoppiamento della condotta di comando; 


c) azionamento del dispositivo di comando del sistema di frenatura di servizio in 0,2 secondi, come previsto al precedente 


punto 2.3. 
3. RIMORCHI {compresi i semirimorchi) 
3.1. I tempi di reazione dei rimorchi devono essere misurati senza il veicolo trattore. Per sostituire il veicolo trattore, è 


necessario prevedere un simulatore al quale andranno raccordate le teste di accoppiamento delta condotta di comando e 
della condotta di alimentazione del rimorchio. 


32. La pressione nella condotta di alimentazione deve essere di 6,5 bar. 
3.3. Il simulatore deve avere le seguenti caratteristiche: 
3.3.1. Esso deve essere munito di un serbatoio da 30 l, caricato, prima di ciascuna prova, alla pressione di 6,5 bar, che non deve 


essere ricancato durante le prove. All’uscita del dispositivo di comando il simulatore deve presentare un foro con diametro 

‘compreso tra 4,0 e 4,3 mm. La condotta misurata dal foro sino a comprendere la testa di accoppiamento deve avere un 
volume di 385 © 5 cm? {pari al volume di una condotta lunga 2,5 m con diametro interno di 13 mm, alla pressione di 6,5 
bar). Le pressioni della condotta di comando di cui af punto 3.3.3 devono essere misurate immediatamente a valle del 
foro, 


3.3.2. ll comando del sistema di frenatura deve essere concepito in modo che la sua efficienza durante l'uso non venga 
influenzata dalla persona che effettua la prova. 


3.3.3. Il simulatore deve essere calibrato (ad esempio, con un’opportuna scelta del foro di cui al punto 3.3.1) in modo che, 
quando è raccordato ad un serbatoio da 385 £ 5 cmì, la pressione impieghi 0,2 * 0,01 secondi per aumentare da 0,65 a 
4,9 bar {ossia dal 10 al 75 % della pressione nominale di 6,5 bar). Se, in iuogo del serbatoio di cui sopra, se ne raccorda 
uno da 1 155 * 15cmì, il tempo per l'aumento della pressione da 0,65 a 4,9 bar, senza ripetere la regolazione, deve‘ 
essere di 0,38 + 0,02 secondi. Tra questi due valori la pressione deve aumentare in modo pressoché lineare in funzione del 
tempo. Questi serbatoi devono essere raccordati alla testa di accoppiamento senza usare condotte flessibili; il loro diametro 
interno non deve essere inferiore a 10 mm. 


3.3.4. Lo schema che figura in appendice al presente allegato illustra un esempio di configurazione e di impiego corretti del 
simulatore. 
34. Il tempo che intercorre tra l'istante in cui la pressione introdotta dal simulatore nella condotta di comando raggiunge 0,65 


bar e l'istante in cui la pressione nell’attivatore del freno del rimorchio raggiunge il 75 % del suo valore asintotico non 
deve superare 0,4 secondi. 


4. PRESE DI PRESSIONE 


4.1. Su ciascun circuito indipendente del sistema di frenatura, una presa di pressione facilmente accessibile deve essere posta il 
piu vicîne possibile al cilindro del freno meno efficace per quanto riguarda il tempo di reazione. 


4.2. Le prese di pressione devono essere conformi alle prescrizioni del punto 4 della norma ISO 3583/1984. 


— 41 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


Appendice 


ESEMPIO DI SIMULATORE 
(si veda allegato III, punto 3) 


R2/R3 


al cronometro elettrico 
2. Prova del sistema di frenatura del rimorchio mediante simulatore 


RIMORCHIO SOTTOPOSTO A PROVA 


VRU 
_lTe 
PP 
c2 
CF 


al cronometro elettrico 


SEO, AE 
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A = Dispositivo di riempimento con valvola di arresto 
CI =  Pressostato sul simulatore, regolato su 0,65 e 4,9 bar 


C2 = Pressostato da collegare all’atrivatore del freno del rimorchio regolato sul 75 % della pressione asintotica 
dell’attivatore CF 


CF = Arttivatore del freno 


L = Condotta dal foro O alla testa di accoppiamento TC (compresa), con volume di 385 + 5 cm? ‘alla 
pressione di 6,5 bar 


M = Manometro 
[e] = Foro con diametro di dimensioni comprese fra 4,0 e 4,3 mm 


PP = Presa di pressione 


R1 = Serbatoio dell’aria da 301 con valvola di scarico della condensa 

R2 = Serbatoio calibrato da 385 + 5 cm? compresa la testa di accoppiamento TC 
R3 = Serbatoio calibrato da 1 155 + 15 cm? compresa la testa di accoppiamento TC 
RA = Valvola di arresto 

TA = Testa di accoppiamento della condotta di alimentazione 

TC = Testa di accoppiamento della condotta di comando 

Vv = Dispositivo di comando del sistema di frenatura 


VRU = Valvola per la frenatura di soccorso del rimorchio 


=..gi 
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ALLEGATO IV 


Serbatoi e fonti di energia 


A. Sistemi di frenatura ad aria compressa 

1. CAPACITÀ DEI SERBATOI 

1.1, Prescrizioni generali 

1.1.1. I veicoli nei quali il sistema di frenatura richiede l'uso di aria compressa devono essere muniti di serbatoi aventi una 


capacita conforme alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso. 


1.1.2. Tuttavia, non vi è alcuna prescrizione relativa alla capacità del serbatoio se il sistema di frenatura è tale che, in assenza di 


una qualsiasi riserva di energia, sia possibile ottenere un'efficienza di frenatura almeno pari a quella prevista per il sistema 
di frenatura di soccorso. 


11,3. Per verificare la conformità alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso, i freni devono essere regolati con gioco 
mmmo. 

12. Veicoli a motore 

1.2.1. I serbatoi dei freni dei veicoli a motore devono essere tali che, dopo otto azionamenti a fondo del comando del sistema di 


frenatura di servizio, la pressione che rimane nel serbatoio dei freni non sia inferiore a quella richiesta per ottenere 
l'efficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso. 


1.22. Nel corso della prova devono essere rispettate le seguenti prescrizioni: 


1.2.2.1. la pressione iniziale nei serbatoi deve essere quella specificata dal costruttore {!). Tale pressione deve essere tale da 
permettere di ottenere l’efficienza prevista per il sistema di frenatura di servizio; 


1.2.2.2. il serbatoio {i serbatoi} non deve (non devono) essere alimentato (alimentati); inoltre, il serbatoio (i serbatoi) dei dispositivi 
ausiliari deve (devono) essere isolato (isolati); 


1.2.2.3. per 1 veicoli a motore autorizzati al traino di un rimorchio, la condotta di alimentazione deve essere ostruita e la condotta 
di comando deve essere collegata ad un serbatoio della capacità di 0,5 I Prima di ogni frenara, la pressione in detto 
serbatoio deve essere scaricata. Dopo la prova di cui al punto 1.2.1, la pressione nella condotta di comando non deve 
scendere al di sotto della metà del valore ottenuto durante il primo azionamento del freno. 


1.3. Rimorchi (compresi i semirimorchi) 


I serbatoi di cui sono dotati i rimorchi devono essere tali che, dopo otto azionamenti a fondo del sisterna di frenatura di 
servizio del veicolo trattore, la pressione fornita agli organi di impiego non scenda sotto il livello equivalente alla metà del 


valore ottenuto durante il primo azionamento del freno, senza l'intervento dei sistemi di frenatura automatica o di 
stazionamento del rimorchio. 


1.3.2. Nel corso della prova devono essere rispettate le seguentì prescrizioni: 

1.3.2.1. la pressione nei serbatoi all'inizio della prova deve essere di 8,5 bar; 

1.3.2.2. la condotta di alimentazione deve essere ostruita; inoltre, i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere isolati; 
1.3.2.3. durante la prova il serbatoio non deve essere alimentato; 

1.3.2.4, 


per ogni azionamento dei freni, la pressione nella condotta di comando deve essere di 7,5 bar. 


(") II livello iniziale di energia deve essere specificato nella scheda informativa. 
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2.2.1. 


2.2.2. 


CAPACITÀ DELLE FONTI DI ENERGIA 


Prescrizioni generali 


I compressori devono essere conformi alle prescrizioni indicate nei punti che seguono: 


Definizioni 
Si designa con «pi» la pressione corrispondente al 65 % della pressione p: definita al punto 2.2.2. 
Si designa con «p» il valore dichiarato dal costruttore e menzionato al punto 1.2.2.1. 


Si designa con «Ti» il tempo necessario alla pressione relativa per passare dal valore 0 al valore pi e con Ti il tempo 
necessario per passare dal valore 0 al valore pi. 


Condizioni di misurazione 


In tutti i casi il regime di rotazione del compressore è quello ottenuto quando il motore gira alla velocità corrispondente 
alla sua potenza massima o alla velocità consentita dal regolatore. 


Nel corso delle prove per la determinazione dei tempi T: e T. i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere isolati. 


Nei veicoli a motore predisposti al traino di rimorchi, il rimorchio è rappresentato da un serbatoio la cui pressione 
massima relativa p {espressa in bar} è quella che può essere fornita mediante il circuito di alimentazione del veicolo trattore 
e tl cui volume V, espresso in litri, è dato dalla formula p x V = 20 R {dove R è il carico massimo ammesso sugli assi del 
rimorchio o del semirimorchio, espresso in tonnellate). 


Interpretazione dei risultati 


Il tempo Ti relativo al serbatoio meno efficace non deve essere superiore a: 
— 3 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio; 


— 6 minuti per i veicoli autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio. 


Il tempo T: relativo al serbatoio meno efficace non deve essere superiore a: 
— 6 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio; 


— 9 minuti per i veicoli autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio. 
Prova complementare 


Quando il veicolo a motore è munito di serbatoio (serbatoi) per i dispositivi ausiliari avente {aventi} una capacità totale 
superiore al 20 % della capacità rotale dei serbatoi dei freni, si deve effettuare una prova complementare durante la quale 
non si devono provocare interferenze al funzionamento delle valvole che comandano il riempimento del serbatoio 
(serbatoi) dei dispositivi ausiliari. Nel corso di questa prova si deve verificare che il tempo Ti, necessario per fare salire la 
pressione da 0 a p; nei serbatoi dei freni, sia inferiore a: 


— 8 minuti per i veicoli non autorizzati al traino di un rimorchio o di un semirimorchio; 


— 11 minuti per i veicoli autorizzati al traino di un rimorchio © di un semirimorchio. 


La prova deve essere eseguita nelle condizioni prescritte ai precedenti punti 2.3.1 e 2.3.3. 


Veicoli trattori 


I veicoli a motore autorizzati al traino di veicoli della categoria O devono anche essere conformi alle prescrizioni di cui 
sopra relative ai veicoli non autorizzati. In questo caso le prove di cui ai punti 2.4.1, 2.4.2 (e 2.5.1) devono essere eseguite 
senza il serbatoio indicato al punto 2.3.3 del presente allegato. 


cis 
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3. PRESE DI PRESSIONE 


3.1. Una presa di pressione facilmente accessibile deve essere disposta quanto più vicino possibile al serbatoio meno efficace ai 
sensi del punto 2.4 del presente allegato. 


3.2. Le prese di pressione devono essere conformi al punto 4 della norma ISO 3583/1984. 

B. Sistemi di frenatura a depressione 

1. CAPACITÀ DEI SERBATOI 

1.1. Prescrizioni generali 

1.1.1. 1 veicoli nei quali il sistema di frenatura richiede l’uso di una depressione devono essere muniti di serbatoi aventi una 


capacita conforme allè prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso. 


1.1.2. Tuttavia, non vi è alcuna prescrizione relativa alla capacità del serbatoio se il sistema di frenatura è tale che, in assenza di 
una qualsiasi riserva di energia, sia possibile ottenere un'efficienza di frenatura almeno pari a quella prevista per il sistema 
di frenatura di soccorso. 


1.1.3. Per verificare la conformità alle prescrizioni di cui ai punti 1.2 e 1.3 qui appresso, i freni devono essere regolati con gioco 
minimo. 

1.2. Veicoli a motore 

12.1. I serbatoi dei veicoli a motore devono essere tali che sia ancora possibile assicurare l'efficienza prevista per il sistema di 


frenatura di soccorso: 


1.2.1.1. dopo otto azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio se la fonte di energia è una pompa a 
vuoto, 

1.2.1.2. dopo quattro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio se la fonte di energia è il motore. 

1.2.2. Le prove devono essere eseguite in conformità delle seguenti prescrizioni: 

1.2.2.1. dl livello iniziale di energia nel serbatoio o nei serbatoi deve essere quello specificato dal costruttore. Esso deve essere tale 


da permettere di ottenere l'efficienza prescritta per la frenatura di servizio e deve corrispondere ad una depressione non 
superiore al 90 % della depressione massima fornita dalla fonte di energia (!); 


1.2.2.2. il serbatoio 0 i serbatoi non devono essere alimentati. Durante la prova il serbatoio o ì serbatoi dei dispositivi ausiliari 
devono essere isolati; 


1.2,2.3, * per veicoli a motore autorizzati al traino di un rimorchio, la condotta di alimentazione deve essere ostruita e la condotta di 
comando deve essere collegata ad un serbatoio della capacità di 0,5 I. Dopo la prova di cui al punto 1.2.1, il livello di 
depressione fornito alla condotta di comando non deve scendere sotto il livello equivalente alla metà del valore ottenuto 
durante il primo azionamento del freno. 


1.3. Rimorchi (soltanto categorie O; e 03) 


1.3.1. Il serbaroio 0 i serbatoi di. cui sono dotati i rimorchi devono essere tali che il livello di depressione fornito 21 punti di 
utilizzazione non deve scendere sotto il livello equivalente alla metà del valore ottenuto durante il primo azionamento del 
freno dopo una prova che comprende quattro azionamenti a fondo del sistema di frenatura di servizio del rimorchio. 


1.3.2. La prova deve essere eseguita in conformità delle seguenti prescrizioni: 


(') Il livello iniziale di energia deve essere specificato nella scheda informativa. 
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1.3.2.1. al livello iniziale di energia nel serbatoio o nei serbatoi deve essere specificato dal costruttore. Esso deve essere tale da 
consennre di ottenere l’efficienza prescritta per la frenatura di servizio (1); 


1.3.2.2. il serbatoio o i serbatoi non devono essere alimentati; inoltre, il serbatoio o i serbatoi dei dispositivi ausiliari devono essere 
isolati. 

2. CAPACITÀ DELLE FONTI DI ENERGIA 

2.1. Prescrizioni generali 

2.1.1. A partire dalla pressione atmosferica ambientale, la fonte di energia deve essere in grado di raggiungere in tre minuti il 


livello iniziale specificato al punto 1.2.2.1. Nel caso di un veicolo a motore autorizzato al traino di un rimorchio, il tempo 
necessario per raggiungere tale livello, nelle condizioni precisate al seguente punto 2.2, non deve superare 6 minuti. 


2.2. Condizioni di misurazione 

2.2.1. Il regime di rotazione della fonte di depressione deve essere: 

2.2.1.1. se la fonte è il motore del veicolo, il regime del motore ottenuto a veicolo fermo, cambio in folle e motore al minimo; 
2.2.1.2. se la fonte è una pompa, il regime ottenuto quando il motore’ gira al 65 % del suo regime di potenza massima; 
2.1.2.3. se la fonte è una pompa e se il motore è munito di un regolatore, il regime ottenuto quando il motore gira al 65 % del 


regime massimo consentito dal regolatore. 


222 Se il veicolo a motore è predisposto al traino di un rimorchio dotato di un sistema di frenatura di servizio a depressione, il 
rimorchio deve essere rappresentato da un dispositivo di accumulo avente una capacità V espressa in litri determinata 
mediante la formula 

V=15xR 


dove R è la massa massima ammessa sugli assi del rimorchio (espressa in tonnellate). 


Cc. Sistemi di frenatura idraulici a energia accumulata 

1 CAPACITÀ DEI DISPOSITIVI DI ACCUMULO (ACCUMULATORI DI ENERGIA) 

1.1. Prescrizioni generali 

1.1.1. I veicoli nei quali il sistema di frenatura richiede l’uso di energia accumulata fornita da un fluido idraulico sotto pressione 


devono essere muniti di dispositivi di accumulo (accumulatori di energia) aventi una capacità tale da soddisfare le 
prescrizioni dì cui al punto 1.2 seguente. 


1.1.2. Tuttavia, non vi è alcuna prescrizione relativa alla capacità del dispositivo di accumulo se il sistema di frenatura è tale che, 
in assenza di una qualsiasi riserva di energia, sia possibile, con il freno di servizio, ottenere un'efficienza di frenatura 
almeno pari a quella prevista per il sistema di frenatura di soccorso. 


————___—__—— 


(*) Il livello iniziale di energia deve essere specificato nella scheda informativa. 
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1.1.3. Per verificare la conformità con le prescrizioni di cui ai punti 1.2.1, 1.2.2 e 2.1 qui appresso, i freni dovranno essere 
regolari con gioco minimo e, per quanto concerne il punto 1.2.1, la cadenza degli azionamenti a fondo del comando del 
freno di servizio dovrà essere tale da prevedere un intervallo di ricupero di almeno 1 minuto tra ciascun azionamento. 


12. Veicoli a motore 

1.2.1. Î veicoli a motore mumiti gi sistema di frenatura idraulica ad energia accumulata devono soddistare le seguenti 
prescrizioni: 

1.2.1.1. dopo otto azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di servizio, deve essere possibile ottenere, al nono 


azionamento del comando, l'efficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso; 
1.2.1.2. le prove devono essere eseguite in conformità delle seguenti prescrizioni: 


1.2.1.2.1. le prove devono iniziare alla pressione che può essere quella specificata dal costruttore, ma che non deve essere superiore 
alla pressione di inserimento; 


1.2.1.2.2. l'accumulatore o gli accumulatori non devono essere alimentati; inoltre, l’accumulatore o gli accumulatori dei dispositivi 
ausiliari devono essere isolati. 


1.2.2. Per i veicoli a motore muniti di sistema di frenatura idraulica ad energia accumulata che non sono ‘in grado di soddisfare le 
prescrizioni di cui al punto 2.2.1.5.1 dell’allegato I, detto punto è ritenuto soddisfatto purché siano rispettate le seguenti 
prescrizioni: 


1.2.2.1. dopo ogni singola avaria alla trasmissione, deve essere ancora possibile, dopo otto azionamenti a fondo del comando del 
sistema di frenatura di servizio, ottenere, al nono azionamento del comando, almeno l’efficienza prevista per il sistema di 
frenatura di soccorso; oppure, nel caso in cui l'efficienza del sistema di frenatura di soccorso, richiedente l’uso di energia 
accumulata, sia ottenuta mediante un comando separato, deve essere possibile, dopo otto azionamenti a fondo del 
comando, ottenere, al nono azionamento, l'efficienza residua prescritta al punto 2.2.1.4 dell'allegato I. 


1.2.2.2. Le prove devono essere eseguite in conformicà delle seguenti prescrizioni: 


12.2.2.1. con la fonte di energia inoperante o funzionante alla velocità corrispondente al regime minimo del motore si può 
provocare una qualsiasi avaria alla trasmissione. Prima di provocare l'avaria, il dispositivo o i dispositivi di accumulo 
devono trovarsi alla pressione che può essere quella specificata dal costruttorè ma che non deve essere superiore alla 
pressione di inserimento; 


1.2.2.2.2. 1 dispositivi ausiliari ed i loro eventuali accumulatori devono essere isolati. 

2. CAPACITÀ DELLE FONTI DI ENERGIA 

2.1. Le fonti di energia devono essere conformi alle prescrizioni indicate nei punti che seguono. 

2.1.1. Definizioni 

2.1.1.1. Si designa con «pj» la pressione massima di funzionamento del sistema (pressione di disinserimento) nell’accumulatore (0 


negli accumulatori) specificata dal costruttore. 


2.1.1.2. Si designa con «p,» la pressione esistente dopo quattro azionamenti a fondo del comando del sistema di frenatura di 
servizio, partendo dalla pressione «pi» senza alimentazione dell'accumulatore (o degli accumulatori). 


2.1.1.3. Si designa con «t» il tempo necessario alla pressione nell’accumulatore (o negli accumulatori) per passare dal valore p; al 
valore p, senza azionamento del comando del sisterna di frenatura di servizio. 


2.1.2. Condizioni di misurazione 


2.1.2.1. Durante la prova per la determinazione del tempo «t», la portata della fonte di energia deve essere quella che si ottiene 
quando il motore gira alla velocità corrispondente alla sua potenza massima o alla velocità consentita dal regolatore. 
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2.1.2.2. 


2.1.3.1. 


Durante la prova per la determinazione del tempo «t», l’accumulatore (o gli accumulatori) dei dispositivi ausiliari non 
devono essere isolati se non per azione puramente automatica. 


Interpretazione dei risultati 
Per tutti i veicoli, esclusi i veicoli delle categorie M3, N; e Na, il tempo «t» non deve superare i 20 secondi. 


Per i veicoli della categoria M3, N. c Ni, il tempo «t» non deve superare i 30 secondi. 


CARATTERISTICHE DEI DISPOSITIVI DI ALLARME 


Con motore fermo e iniziando a una pressione che può essere quella specificata dal costruttore ma che non deve essere 
superiore alla pressione di inserimento, il dispositivo di allarme non deve entrare in funzione dopo due azionamenti a 
fondo del comando del sistema di frenatura di servizio. 
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ALLEGATO V 


Freni a molla 


1. DEFINIZIONI 


1.1. I «freni a molla» sono dispositivi di frenatura che traggono l'energia necessaria per la frenatura da una o più molte che 
funzionano da accumulatori di energia. 


1.1.1. L'energia necessaria per comprimere la molla al fine di rilasciare il freno è fornita e controllata dal «comando» azionato 
dal conducente (se ne veda la definizione al punto 1.4 dell’allegato I), 


1.2. «Camera di compressione della molla» è la camera nella quale viene effettivamente prodotta la variazione di pressione che 
dà origine alla compressione della molla. 


1.3. Se la compressione delle molle è ottenuta a mezzo di un dispositivo a depressione, nel presente allegatò si intenderà per 
«pressione» la pressione negativa. 


2. PRESCRIZIONI GENERALI 


2.1. Il freno a molla non deve essere usato per la frenatura di servizio. Nondimeno, in caso di guasto di un elemento della 
trasmissione del sistema di frenatura di servizio, è ammesso l’uso del freno a molla per ottenere l'efficienza residua di cui al 
punto 2.2.1.4 dell'allegato I, a condizione che il conducente possa modulare tale azione. Nel caso dei veicoli a motore, ad 
eccezione dei trattori per semirimorchi conformi alle prescrizioni di cui al punto 2.2.1.4.3 dell'allegato I, il freno a molla 
non deve costituire l’unico mezzo di frenatura residua. Non è ammesso l’uso di freni a molla a depressione per i 
nmorchi. 


2.2. Una lieve variazione del valore della pressione che può verificarsi nel circuito di alimentazione della camera di 
compressione non deve provocare una variazione significativa della forza frenante. 


2.3. Il circuito di alimentazione defla camera di compressione della molla deve avere una propria riserva di energia oppure 
essere alimentato da almeno due riserve di energia indipendenti. La condotta di alimentazione del rimorchio può essere 
collegata al suddetto circuito di alimentazione a condizione che una caduta di pressione nella condotta di alimentazione del 
mmorchio non provochi l'azionamento del freno a molla. I dispositivi ausiliari possono trarre energia dal circuito di 
alimentazione degli attivatori del freno a molla a condizione che il loro funzionamento, anche in caso di avaria della fonte 
di energia, non possa provocare la caduta della riserva di energia degli attivarori del freno a molla al di sotto del livello al 
quale è possibile almeno un rilascio dei freni a molla. In ogni caso, durante la ricarica del sistema di frenatura partendo 
dalla pressione zero, il rilascio dei freni a molla non deve verificarsi fintantoché la pressione nel sistema di frenatura di 
servizio non sia sufficiente a garantire almeno l’efficienza prevista per il sistema di frenatura di soccorso con veicolo carico, 
unitizzando il comando del sistema di frenatura di servizio. Allo stesso modo, una volta azionati i freni a molla, il rilascio 
non deve verificarsi, a meno che nel sistema di frenatura di servizio non vi sia sufficiente pressione per garantire almeno 


l'efficienza residua prevista per il sisterna di frenatura con veicolo carico, utilizzando il comando del sistema di frenatura di 
Servizio. 


Quanto sopra non si applica ai rimorchi. 


24. Per i veicoli a motore, il sistema deve essere costruito in modo che i freni possano essere azionati e rilasciati almeno tre 


volte se la pressione iniziale nella camera di compressione delle molle è pari alla pressione massima per costruzione. Sui 
rimorchi, i freni devono poter essere rilasciati almeno tre volte a rimorchio sganciato, quando la pressione nella condotta 
di alimentazione prima dello sganciamento del rimorchio è pari a 6,5 bar. Queste condizioni vanno soddisfatte con i freni 
regolati con gioco minimo, Inoltre, deve essere possibile azionare e rilasciare il freno di stazionamento nelle condizioni 
fissare al punto 2.2.2.10 dell'allegato Ì, quando il rimorchio è agganciato al veicolo trattore. 


2.5. Nel caso dei veicoli a motore, la pressione nella camera di compressione della molla, a partire dalla quale le molle 


cominciano ad azionare i freni, non deve superare, quando i freni sono regolati con gioco minimo, l°80 % del valore 
tmummo della pressione normale disponibile. Nel caso dei rimorchi, la pressione nella camera di compressione della molta, 
a partire dalla quale le molle cominciano ad azionare i freni, non deve superare quella otrenura dopo quattro azionamenti 


a fondo del sistema di frenatura di servizio, conformemente al punto 1.3 dell’allegato IV. La pressione iniziale è fissata a 
6,5 bar. 
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2.6. Se la pressione nel circuito di- alimentazione della camera di compressione (escluse le condotte di un dispositivo ausiliario 
di rilascio che utilizza un fluido sotto pressione) scende al valore a partire dal quale gli elementi dei freni sono messi in 
movimento, deve entrare in azione un dispositivo di allarme ottico oppure acustico. Se questa prescrizione è soddisfatta, il 
dispositivo di allarme può essere del tipo previsto al punto 2.2.1.13 dell'allegato I. Questa disposizione non si applica ai 
rimorchi. 


2.7. Se un veicolo a motore autorizzato a trainare un rimorchio a frenatura continua o semicontinua è dotato di freni a molla, 
11 funzionamento automatico di questi freni a molla deve provocare l’azionamento dei freni del rimorchio. 


3. SISTEMA DI RILASCIO 


3.1. Un sistema di frenatura a molla deve essere costruito in modo che, in caso di guasto, sia comunque possibile rilasciare i 
freni. Questa condizione può essere soddisfatta mediante un dispositivo ausiliario (pneumatico, meccanico, ecc.). 1 
dispositivi ausiliari di rilascio che utilizzano una riserva di energia devono trarre la loro energia da una riserva 
indipendente dalla riserva di energia normalmente utilizzata per il sistema di frenatura a molla. 


Il fluido pneumatico o idraulico di un siffatto dispositivo di rilascio può agire sulla stessa superficie del pistone, nella 
camera di compressione della molta, usata per il normale sistema di frenatura a molla, a condizione che il dispositivo 
ausiliario di rilascio disponga di una condotta separata. Il collegamento di questa condotta alla condotta normale che 
collega il dispositivo di comando agli attivatori del freno a molla deve trovarsi su ogni attivatore immediatamente prima 
dell'ingresso alla camera di compressione della: molla qualora non sia integrata nel corpo dell’attivarore. Questo 
collegamento deve contenere un dispositivo che impedisca a una condotta di influire sull'altra. A questo dispositivo si 
applicano anche le prescrizioni di cui al punto 2.2.1.6 dell'allegato I. 


3.1.1. In conformità delle prescrizioni di cui al precedente punto 3.1, i componenti della trasmissione del sistema di frenatura 
non saranno considerati soggetti a guasto se non sono considerati soggetti a rottura ai sensi dell’articolo 2.2.1.2.7 
.dell'allegato I, purché siano di materiale metallico o di altro materiale con caratteristiche simili e non subiscano 
deformazioni significative durante il normale funzionamento del sistema di frenatura. 


3.2. Se l'azionamento del dispositivo ausiliario di cui al punto 3.1 richiede l’uso di uno strumento o di una chiave, questi 
devono trovarsi a bordo del veicolo. 
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ALLEGATO VI 


Freni di stazionamento a bloccaggio meccanico dei cilindri (freni a scatto) 


di DEFINIZIONE 


Per «bloccaggio meccanico dei cilindri» si intende un dispositivo che assicura la frenatura di stazionamento bloccando 
meccamicamente l'asta del pistone del freno. 


Il bloccaggio meccanico si ottiene evacuando l’aria compressa contenuta nella camera di bloccaggio; il dispositivo deve 
essere congegnato in modo da poter essere sbloccato quando la camera di bloccaggio viene nuovamente messa in 


pressione. 
2. DISPOSIZIONI PARTICOLARI 
2.Ì. Quando la pressione nella camera di bloccaggio si avvicina al livello corrispondente al bloccaggio meccanica, deve entrare 


in funzione un dispositivo d'allarme {ottico 0 acustico). 


Questa disposizione non si applica ai rimorchi. Per questi ultimi, la pressione che corrisponde al bloccaggio meccanico non 
deve superare 4 bar e deve essere possibile ottenere l'efficienza prescritta per il freno di stazionamento dopo ogni singolo 
guasto del sistema di frenatura di servizio del rimorchio. Deve essere anche possibile rilasciare i freni almeno tre volte dopo 
lo sganciamento del rimorchio, con una pressione nella condotta di alimentazione pari a 6,5 bar prima dello sganciamento. 
Queste condizioni vanno soddisfatte con i freni regolati con gioco minimo. Inoltre, deve essere possibile azionare e 
rilasciare il freno di stazionamento come specificato al punto 2.2.2.10 dell'allegato I, quando il rimorchio è agganciato al 
veicolo trattore. 


22. Quando gli attivatori del freno sono muniti di un dispositivo di bloccaggio meccanico, l'attivatore del frena deve poter 
essere azionato mediante una qualsiasi di due riserve di energia. 


2.3. Il cilindro del freno bloccato può essere rilasciato solo se si ha la certezza che il freno possa essere nuovamente azionato 
dopo tale rilascio. 


2.4. Nell'eventualità di un guasto alla fonte di energia che alimenta la camera di bloccaggio, deve essere previsto un dispositivo 
ausiliario di sbloccaggio {ad esempio, di tipo meccanico 0 pneumatico) che utilizzi, ad esempio, l’aria contenuta in uno 
pneumatico del veicolo. 


2.5. Il comando deve essere tale che il suo azionamento provochi nell'ordine: l'azionamento dei freni per ottenere l’efficienza 


prescritta per la frenatura di stazionamento, il bloccaggio dei freni in posizione di frenatura, l'annullamento della forza di 
azionamento dei freni. 
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ALLEGATO VII 


Casi in cui le prove di tipo I e/o II (oppure Il bis) o di tipo III non devono essere effettuate sul veicolo presentato all'omologazione 


1. Nei seguenti casi non è necessario effettuare la prova di tipo 1 e/o Il {o Il bis) o di tipo INI sul veicolo presentato 
all'omologazione: 
1.1. Il veicolo considerato è un veicolo a motore, un rimorchio o un semirimorchio che, per quanto riguarda pneumatici, 


energia di frenatura assorbita per asse e tipo di montaggio degli pneumatici e dei freni, è identico, dal punto di vista della 
frenatura, a un veicolo a motore, a un rimorchio o a un semirimorchio: 


1.1.1. che ha superato con esito positivo la prova di tipo I e/o II (0 II bis) o III; 


1.12. che è stato omologato, per quanto riguarda l’energia di frenatura assorbita, per una massa per asse superiore o uguale a 
quelta del veicolo considerato. 


1.2. Il veicolo considerato è un veicolo a motore, un rimorchio o un semirimorchio il cui asse 0 i cui assi sono, per quanto 
riguarda pneumatici, energia di frenatura assorbita per asse e tipo di montaggio degli pneumatici e dei freni, identici, dal 
punto di vista della frenatura, all'asse o agli assi che hanno superato individualmente con esito positivo la prova di tipo I 
e/o II (0 II bis) 0 di tipo IH per una massa per asse superiore o uguale a quella del veicolo considerato, purché l'energia di 
frenatura assorbita per asse non sia maggiore dell'energia assorbita per asse nella prova o nelle prove di riferimento 
dell'asse isolato. 


1.3. li veicolo considerato è munito di un rallentatore, diverso dal freno motore, identico a un rallentatore già controllato nelle 
seguenti condizioni: 


1.3.1. in una prova effettuata su una pendenza almeno det 6 % (prova di tipo II), oppure almeno del 7 % (prova di tipo Il bis), il 
rallentatore ha stabilizzato da solo la velocità di un veicolo la cui massa massima durante ia prova era almeno uguale alla 
massa massima del veicolo per il quale è richiesta l'omologazione; 


1.3.2. durante la prova di cui al punto precedente si deve verificare che la velocità di rotazione degli elementi rotanti del 
rallentatore sia tale che, quando il veicolo procede a una velocità di 30 km/h, la coppia di rallentamento sia almeno uguale 
alla coppia di rallentamento prodotta durante la prova di cui al punto 1.3.1. 


14. Il veicolo considerato è un rimorchio munito di freni pneumatici con camma ad $ (') conforme alle prescrizioni di verifica 
dell’appendice 1 al presente allegato relative ad un verbale di prova su un asse di riferimento di cui all'appendice 2 del 
presente allegato. 


2. Il termine «identico», usato ai punti 1.1, 1,2 € 1.3, significa identico dal punto di vista delle caratteristiche geometriche e 
meccaniche degli elementi del veicolo contemplato in detti punti, nonché dal punto di vista delle caratteristiche dei 
materiali impiegati per tali elementi. 


3. Quando vengono applicate le prescrizioni precedenti, la comunicazione relativa all'omologazione per quanto riguarda la 
frenatura (allegato IX, appendice 2) deve recare le seguenti indicazioni: 


3.1. nel caso di cui al punto 1.1, viene indicato il numero di omologazione del veicolo sul quale è stata effettuata la prova di 
upo 1 e/o Il {o Il bis} o di tipo III che serve da riferimento (punto 2.7.1); 


3.2. nel caso di cui al punto 1.2, deve essere compilata la tabella riportata 21 punto 2.7.2; 
3.3. nel caso di cui al punto 1.3, deve essere compilata la tabella riportata al punto 2.7.3; 
34. nel caso di cui al punto 1.4, deve essere compilata la tabella riportata al punto 2.7.4. 
4. La persona che richiede l'omologazione in uno Stato membro facendo riferimento ad un'omologazione effettuata in un 


altro Stato membro deve fornire la documentazione relativa a quest'ultima omologazione. 


(') Altri tipi di freno possono essere omologati su presentazione di una documentazione equivalente, 
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Appendice 1 


Procedure alternative per le prove di tipo I e di tipo HI dei freni dei rimorchi 


1. PRESCRIZIONI GENERALI 


1.1. Conformemente al punto 1.4 del presente allegato, non è necessario effettuare le prove di. tipo I e IIl all’atro 
dell’omologazione del veicolo a condizione che gli elementi del sistema di frenatura siano conformi alle prescrizioni della 
presente appendice e che l’efficienza di frenatura prevista sia conforme alle prescrizioni della presente direttiva per la 
corrispondente categoria di veicolo. 


1.2. Si ritiene che le prove eseguite conformemente ai metodi precisati nella presente appendice soddisfino le suddette 
presenzioni. 
2. SIMBOLI È DEFINIZIONI (i simboli del freno di riferimento sono contrassegnati dal suffisso «e») 
P = reazione normale tra la superficie stradale e l’asse in condizioni statiche 
Cc = coppia applicata all’albero a camme 
Cnax == coppia massima tecnicamente ammessa applicata all'albero a camme 
Ci = Coppia minima applicata all'albero a camme, ossia coppia minima necessaria per produrre una coppia frenante 
misurabile 
R = raggio di rotolamento (dinamico) dello pneumatico 
T = forza frenante tra pneumatico e superficie stradale 
M = coppia frenante = T/R 
z = tasso di frenatura T/P = M/RP 
$ = corsa dell’attivatore del freno (corsa di lavoro + corsa a vuoto) 
sp = corsa utile: corsa per la quale la spinta esercitata è pari al 90 % della spinta media (Tha) 
Tha == spinta media; la spinta media è calcolata integrando i valori della curva compresi tra 1/3 e 2/3 della corsa 


totale (Smax) 


1/3 Smax 23 Smax Sp Sx Corsa 


_ 
{t] 


lunghezza della leva 


n 
il 


raggio del tamburo del freno 


p = pressione di azionamento del freno 


» 
x 


METODI DI PROVA 


3.1. Prove su pista 


3.1.1. Le prove di efficienza del freno devono essere eseguite di preferenza su un asse singolo. 


= 64 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


3.12. I risultati delle prove eseguite su un insieme di assi possono essere utilizzati come previsto al punto 1.1 a condizione che 
ciascun asse fornisca la stessa energia di frenatura durante tutte le prove di efficienza normali e a caldo. 


3.1.2.1. Le condizioni summenzionate sono soddisfatte se per ogni asse risultano identiche le seguenti caratteristiche: geometria del 
freno {si veda la figura 2), guarnizioni, montaggio delle ruote, pneumatici, attivatori del freno e pressione negli stessi. 


3.1,2.2. Il risultato per un insieme di assi è dato dalla media dei valori ottenuti per tali assi, 


3.1.3. L’asse o gli assi devono essere caricati di preferenza con il carico statico massimo per asse; ciò non è essenziale a 
condizione che durante le prove si tenga conto della differenza di resistenza al rotolomento dovuta a un diverso carico 
gravante sull’asse o sugli assi sottoposti alla prova. 


3.1.4. Si deve tener conto dell'effetto dell'aumento della resistenza al rotolamento dovuto all’uso per le prove di un complesso di 
vercoli. 

3.1.5. La velocità iniziale della prova deve essere quella prescritta. La velocità finale deve essere calcolata con la seguente 
formula: 


dual Po + Pi 
IR: Po+ Pi+Pa 


. 
dove 
Vi = velocità iniziale {km/h} 
Vi= velocità finale {km/h} 
P, = massa del veicolo a motore {kg} nelle condizioni di prova 
- . \ CI . LI 
Pi = massa del rimorchio gravante sugli assi non frenati (kg) 
P. = massa del rimorchio gravante sugli assì frenati (kg) 
32. Prove su dinamometro ad inerzia 
3.2.1. La macchina di prova deve avere un’inerzia di rotazione che simula la parte dell’inerzia lineare della massa del veicolo che 


agisce su una ruota, necessaria per le prove di efficienza a freddo e di efficienza a caldo; essa deve essere in grado di 
funzionare a velocità costante ai fini della prova descritta ai punti 3.5.2 e 3.5,3 qui appresso. 


3.2.2. La prova deve essere eseguita con una ruota completa, compreso lo pneumatico, montata sulla parte in movimento del 
freno come avverrebbe sul veicolo. La massa inerziale può essere collegata al freno direttamente o tramite gli pneumatici e 
le ruote. 

3.2.3. Durante le fasi di riscaldamento può essere utilizzato un raffreddamento ad aria con velocità e direzione del’ fiusso 


simulanti le condizioni reali; la velocità del flusso d'aria non deve superare 10 km/h. L’aria di raffreddamento deve essere a 
temperatura ambiente. 


3.2.4. Se la resistenza al rotolamento dello pneumatico non è compensata automaticamente durante la prova, la coppia applicata 
al freno deve essere modificata sottraendo una coppia equivalente a un coefficiente di resistenza al rotolamento di 0,01. 


3.3. Prova su dinamometro a rulli 


3.3.1... L'asse deve essere caricato dì preferenza con il carico statico massimo per asse; ciò non è essenziale a condizione che 
durante le prove si renga conto della differenza di resistenza al rotolamento dovuta a una diversa massa gravante sull'asse 
sottoposto alla prova. 


3.3.2. Durante le fasi di riscaldamento può essere utilizzaro un raffreddamento ad aria con velocità e direzione del flusso 
simulanti fe condizioni reali; la velocità del flusso d’aria non deve superare 10 km/h. L'aria di raffreddamento deve essere a 
temperatura ambiente. 


3.3.3. Il tempo di frenatura ha la durata di ] s dopo il tempo di risposta che deve essere al massimo di 0,6 s, 
3,4. Condizioni di prova 
34.1, Il freno o i freni sottoposti alla prova devono essere dotati di strumenti che consentano le seguenti misurazioni: 
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34.11. 


3.4,1.2. 


34.1.3. 


3.4.1.4. 


3.4,1,5, 


3.5. 


3.5.1. 


3.5.1.1. 


3.5.1.2. 


3.5.2. 


3.5.2.1. 


3.5,2.2. 


3.5.2.3. 


3.5.2.4. 


3.5.3. 


3.5,3.1. 


3.5.3.1.1. 


3.5,3.1.2. 


3.5.3.1.3. 


registrazione continua per la determinazione della coppia frenante o della forza alla periferia dello pneumatico; 
registrazione continua della pressione dell’aria negli attivatori del freno; 

velocità durante la prova; 

cemperarura iniziale sulla superficie esterna del tamburo del freno; 


corsa dell’attivatore del freno utilizzata durante la prova di tipo 0 e durante le prove di tipo 1 o lll. 


Procedure di prova 


Prove complementari di efficienza a freddo 


Questa prova deve essere eseguita alla velocità iniziale di 40 km/h per la prova di tipo Le di 60 km/h per la prova di tipo 
Ill per valutare l'efficienza delta frenatura a caldo dopo le prove di tipo I e III. 


Devono essere effettuati tre azionamenti del freno alla stessa pressione (pì), alla velocità iniziale di 40 km/h (prova di tipo 1} 
o di 60 km/h (prova di tipo Ill) e con temperatura iniziale del freno all'incirca uguale e non superiore a 100 °C misurata 
sulla superficie esterna del tamburo. Gli azionamenti sono eseguiti con la pressione nell’attivatore del freno necessaria per 
ottenere una coppia 0 forza pari a un tasso di frenatura {z) di almeno 0,50. La pressione nell’attivatore del freno non deve 
superare 6,5 bar e la coppia (C) applicata all'albero a camme non deve superare la coppia massima (Cruax) tecnicamente 
ammessa per l'albero a camme. L'efficienza a freddo è pari alla media dei tre risultati. 


Prova di tipo Î 


Questa prova deve essere eseguita alla velocità di 40 km/h e con una temperatura iniziale del freno non superiore. a 
100 °C, misurata sulla superficie estera del tamburo. 


Deve essere mantenuto un tasso di frenatura pari a 0,07, compresa la resistenza al rotolamento (cfr. punto 3.2.4). 


La durata della prova è di 2 minuti e 33 secondi o di 1,7 km a una velocità di 40 km/h. Se non è possibile realizzare tale 
velocità di prova, la durata della prova può essere prolungata conformemente al punto 1.3.2.2 dell'allegato II. 


Non oltre 60 secondi dopo la fine della prova di tipo I, deve essere eseguita una prova di efficienza a caldo conformemente 
al punto 1.3.3 dell'allegato Il alla velocità iniziale di 40 km/h. La pressione nell’attivatore del freno deve essere quella 
usata durante la prova di efficienza a freddo. 


Prova di tipo III (prova della riduzione dell'efficienza frenante) 
procedure di prova per frenate ripetute. 
Prove su pista (cfr. allegato Il, punto 1.6). 


Prova su dinamometro a inerzia. 


Per la prova su banco, di cui al punto 3.2 dell’appendice 1 all'allegato VII, le condizioni devono essere quelle della prova 
su strada di cui al punto 1.6.1 dell'allegato Il con: 


Prova su dinamometro a rulli 


La prova su banco, di cui al punto 3.3 dell’appendice 1 all'allegato VII, deve essere effettuata nelle seguenti condizioni: 
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4.1.4 


4.1.2. 


4.1,3. 


4.14. 


4.1.5. 


4.1.6. 


4.1.7. 
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Numero di azionamenti del freno 20 
Durata del ciclo di frenatura 60 s 
{rempo di frenatura 25 s e tempo di ripresa 35 5) 

Velocità di prova 30 km/h 
Tasso di frenatura 0,06 
Resistenza al rotolamento 0,01 


Non oltre 60 secondi dopo la fine della prova di tipo III, deve essere eseguita una prova di efficienza a caldo 
conformemente al punto 1.6.2 dell’allegato II della presente direttiva. La pressione nell’attivatore del freno deve essere 
quella usata durante la prova di tipo 0. 


Verbale di prova 


Il risultato delle prove eseguite conformemente al punto 3.5 deve essere riportato su un verbale il cui modello figura 
nell'appendice 2 al presente allegato. 


11 freno e l’asse devono essere identificati. Sull’asse devono essere marcate le informazioni relative ai freni, all'asse, alla 
massa tecnicamente ammessa noriché il numero del relativo verbale di prova. 

VERIFICA 

Verifica dei componenti 


È necessario verificare che fe caratteristiche dei freni del veicoto da omologare siano conformi a ciascuno dei seguenti 
enter di progettazione: 
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Punto 


a) Sezione cilindrica del tamburo del freno 
b) Materiale del tamburo del freno 


c) Massa del tamburo del freno 


a) Distanza della ruota dalla superficie esterna del tam- 
buro del freno {dimensione E) - 


b) Parte del tamburo del freno non coperta dalla ruota 
{dimensione F} 


a) Materiale della guarnizione del freno 
b) Larghezza della guarnizione del freno 
c) Spessore della guarnizione del freno 


d} Area della superficie effettiva della guarnizione del 
freno 


e) Metodo di fissaggio della guarnizione del freno — 
Geometria del freno (cfr. figura 2} 


Raggio di rotolamento dello pneumatico (R) 


a) Spinta media (Tha) 


b) Corsa dell’attivatore del freno (5) 
c) Lunghezza della leva 


d) Pressione nell’attivatore del freno (p) 


Massa starica (P) 


Rel | pes 


Criterio 


Non sono ammesse modifiche 
Non sono ammesse modifiche 


Può variare tra 0 e 20 % rispetto alla massa dei tamburo di 
riferimento 


Le tolleranze devono essere stabilite dal servizio tecnico 
incaricato delle prove di omologazione 


Non sono ammesse modifiche 


Non sono ammesse modifiche 


Può essere modificato in funzione delle prescrizioni di cui 
al punto 4.3.1.4 della presente appendice 


Può variare a condizione che l'efficienza prevista sia con- 


forme alle prescrizioni di cui al punto 4.3 della presente 
appendice 


P non deve superare P. (cfr. punto 2) 
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42. Verifica delle forze frenanti 


42.1. Le forze frenanti (T) per ciascun freno in esame (per la stessa pressione pm nella condotta di comando), necessarie per 
produrre le condizioni previste per le prove di tipo I e II, non devono superare i valori T, che figurano nel verbale dei 
risultati delle prove {punto 2 dell'appendice 2 al presente allegato) che sono stati presi come base per la prova del freno di 


riferimento. 
4.3. Verifica dell'efficienza a caldo 
4.3.1. La forza frenante (T) di ciascun freno in esame per una data pressione (p) negli attivatori del freno e la pressione nella 


condotta di comando (pm) utilizzata nelle prove di tipo 0 del rimorchio in esame, deve essere determinata con i metodi 
descritti ai punti da 4.3.1.1 a 4.3.1.4. 


4.3.1.1. La corsa prevista dell'attivatore {s) del freno in esame deve essere calcolata con la seguente formula: 
Se 
salx = 
L 


s non deve superare la corsa utile (sp). 


4.3.1.2. Si determina la spinta media (Tha) esercitata dall'attivatore montato sul freno in esame con la pressione specificata al 
punto 4.3.1. 
4.3.1.3, La coppia (C) applicata all'albero a camme è data da: 
C= Tha x] 


C non deve superare Cox 


4.3.1.4. L'efficienza frenante calcolata per il freno in esame è data da: 
(C_-G) _R 
Ta(T.-001P)jx 2 x È + 0, 
(T.- 0,01 P.) x IG Gg * R + 0,01 P 


R non deve essere inferiore a 0,8 R.. 


4.3.2. L'efficienza frenante calcolata per il rimorchio in esame è data da: 
IR_IT 
PR >P 
4.3.3. L'efficienza a caldo dopo le prove di tipo I e III deve essere determinata in conformità dei punti 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1,3 e 


4.3.1,4, I corrispondenti valori previsti ottenuti conformemente al punto 4.3.2 devono soddisfare le prescrizioni della 
presente direttiva per il rimorchio in esame. Ii valore da assumere come «calore registrato all'atto della prova di tipo o», 
secondo quanto disposto al punto 1.3.3 o 1.6.2 dell’allegato II, deve essere il valore constatato nel corso della prova di 
tipo 0 del rimorchio in esame. 
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Appendice 2 


Modello di verbale di prova previsto al punto 3.6 dell’appendice 1 


Verbale di prova n. 


1. IDENTIFICAZIONE 
1.1. Asse 
Costruttore (nome e indirizzo) 
Marca 
Tipo 
Modello 
Carico per asse tecnicamente ammesso (P.) (daN) 
1.2. Freno 
Costruttore (nome e indirizzo) 
Marca 
Tipo 
Modello 
Coppia massima tecnicamente ammessa applicata all'albero a camme {Cmax} 
Tamburo del freno: diametro interno 
massa 
materiale (allegare disegno quotato secondo la figura 1) 
Guarnizioni dei freni: costruttore 
tipo 
identificazione (deve essere visibile quando la guarnizione è montata sulla ganascia del 
freno) 
larghezza 
spessore 
superficie 


metodo di fissaggio 
Geometria del freno (allegare disegno quotato secondo la figura 2) 


1.3, Ruota (ruote) 
Singola/doppia (!) 
Diametro del cerchione (D) 
(allegare disegno quotato secondo la figura 1} 


1.4. Pneumatici 
Raggio di rotolamento dinamico (R) corrispondente al carico di riferimento (P.) 


1.5. Azionamento 


Costruttore 

Tipo (cilindro/diaframma) (?) 
Modello 

Lunghezza della leva (I) 


2. REGISTRAZIONE DEI RISULTATI DI PROVA {corretti per tener conto della resistenza al rotolamento 0,01 x PL) (1) 


2.1. Per i veicoli delle categorie Oz e Oz: 


Tipo di prova: 
Allegato VII, appendice 1, punto 


Velocità di prova 


Pressione nell’atrivatore del freno p. 


(4) Cancellare la dicitura inutile. 
(3) Indicare, se del caso, percorso di prova/prova su dinamometro a inerzia/prova su dinamometro a rulli. 
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Tipo di prova: 
Allegato VII, appendice 1, punto 


Tempo di frenatura 

Forza frenante T, 

Efficienza di frenatura TP. 
Corsa dell’attivatore del freno Se 


Coppia applicata all'albero a camme GC, 


3.5.2,2/3 3.5.2.4 


3 ca 

2.2. Per i veicoli delle categorie O4 
Tipo di prova: 
Allegato VII, appendice 1, punto 3.532 
Velocità di prova iniziale 60 
Velocità di prova finale 
Pressione nell’attivatore del freno p. {bar) i ei 
Numero di azionamenti del freno _ | - | wo — 
Durata del ciclo di frenatura (s) | na 
Forza frenante T. {dN} ICE 
Efficienza di frenatura TH. — esa (Besi 
Corsa dell’attivatore del freno s. (mm) a G|- | 
Coppia applicata all’albero a camme G, (Nm) ea RE 
Ca om] | 

3. SERVIZIO TECNICO INCARICATO DELL’ESECUZIONE DELLA PROVA 

CA DATA DELLA PROVA 

$. L'esecuzione della prova e l'annotazione dei risultati sono conformi alla direttiva 71/320/CEE modificata da ultimo dalla 


direttiva 98/12/CE, nonché all'allegato VII, appendice 1. 


Servizio tecnico/Autorità competente che ha effettuato la prova (!): 


Firma 


6. Autorità che rilascia l'omologazione, se diversa dal servizio tecnico: 


Firma 


(*) Cancellare ia menzione inutile. 


pal. re 


Data 


Data 
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Figura 1. 


Sezione dell'asse 


ei a E ETElala da 
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Figura 2 


Geometria del freno 


Tutte le dimensioni, eccetto per 09, a; e F, sono espresse in mm F = superficie frenata per freno (cm?) 


Tipo di freno: 
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ALLEGATO VHI 
Condizioni di prova per i veicoli muniti di sistemi di frenatura a inerzia 
1. * DISPOSIZIONI GENERALI 


1.1. Il «sistema di frenatura a inerzia» di un rimorchio si compone del dispositivo di comando, della trasmissione e del freno 
propriamente detto, definito al punto 1.4 qui appresso. 


1.2. Il «dispositivo di comando» è il complesso degli elementi solidali con la testa di accoppiamento. 
1.3. La «trasmissione» è il complesso degli elementi compresi fra la testa di accoppiamento e la prima parte del freno. 
14. Per «freno» si intende l'organo in cui si sviluppano le forze che si oppongono al moto del veicolo. La prima parte del freno 


e costituita dalla leva che aziona la camma del freno o da elementi analoghi {freno a inerzia a trasmissione meccanica) 
oppure dal cilindro del freno (freno a inerzia a trasmissione idraulica). 


1.5, I sistemi di frenatura nei quali l'energia accumulata (per esempio di vipo elettrico, pneumatico o idraulico) viene trasmessa 
al rimorchio dal veicolo trattore e viene soltano regolata dalla spinta sull’accoppiamento non sono considerati sistemi di 
frenatura a inerzia ai sensi della presente direttiva. 


1.6. Prove 
16.1. Determinazione delle principali caratteristiche del freno. 
1.6.2. Determinazione delle principali caratteristiche del dispositivo di comando e controllo della sua conformità alle disposizioni 


della presente direttiva. 


1.6.3. Controlli sul veicolo: 
— della compatibilità tra il dispositivo di comando e il freno; 


— della trasmissione. 


2. SIMBOLI E DEFINIZIONI 

2.1. Unità impiegate 

2.1.1. Masse; kg 

2.1.2. Forze: N 

2.1.3. Coppie e momenti: Nm 

2.1.4, Superfici: cm? 

2.1.5, Pressioni: bar 

2.1.6. Lunghezze: unità specificate caso per caso 

2.1.7. Accelerazione dovuta alla gravità: g = 10 m/s? 

22. Simboli validi per tutti i tipi di sistemi di frenatura (cfr. diagramma 1 in appendice 1) 
2.2.1. Ga: massa massima tecnicamente ammessa del rimorchio dichiarata dal costruttore 


se ge 
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2.2.2. 


2.2.6, 


2.2.7. 


2.2.11. 


2.2.12, 


2.213, 


2.2.14. 


2.2.15. 


2.2.16. 


2.2.17. 


2.2,18. 


2.2.19. 


2.2.20. 


2.2.21, 


Di: 


Di: 


2yp: 


massa massima del rimorchio che, secondo la dichiarazione del costruttore, può essere frenata dal dispositivo di 
comando 


massa massima del rimorchio che può essere frenata dall'azione comune di tutti i freni del rimorchio 
Gs =sNnx Gho 


frazione della massa massima ammessa del rimorchio che, in base alla dichiarazione del costruttore, può essere 
frenata da un freno 


forza frenante necessaria 

forza frenante necessaria, tenuto conto della resistenza al rotolamento 
spinta consentita sull’accoppiamento 

carico sull’accoppiamento 

forza all'estremità del dispositivo di comando 


forz» addizionale del dispositivo di comando; è convenzionalmente designata dalla forza D corrispondente al 
punto d’intersezione dell'asse x della curva estrapolata che esprime P’ in funzione di D, misurata con il 
dispositivo a metà corsa {cfr. diagrammi 2 e 3 in appendice 1) 


limite di sollecitazione del dispositivo di comando: si tratta della spinta massima sulla testa di accoppiamento la 
cui azione, esercitata per un breve periodo, non produce alcuna forza all'uscita del dispositivo di comando, Per 
convenzione, si designa con Ky la forza misurata nel momento in cui essa inizia ad essere esercitata alla testa di 


accoppiamento, ad una velocità compresa tra 10 e 15 mm/s, e con la trasmissione del dispositivo di comando 
disinserita 


forza massima esercitata alla testa di accoppiamento quando questa è spinta alla velocità di s mm/s * 10 %, e la 
trasmissione è disinserita 


forza massima esercitata alla testa di accoppiamento quando questa è tirata alla velocità di s mm/s * 10%, a 
partire dalla compressione massima, e la trasmissione è disinserita 


efficienza del dispositivo di comando a inerzia 
efficienza del sistema di trasmissione 
efficienza globale del dispositivo di comando e della trasmissione 
TA = ito * Man 
corsa del comando (espressa in millimetri} 
corsa utile del comando (espressa in millimetri) stabilita conformemente alle prescrizioni di cui al punto 9.4.1 
corsa a vuoto della pompa, misurata in millimetri alla testa di accoppiamento 


perdita di corsa, ossia la corsa, in millimetri, compiuta dalla testa di accoppiamento quando è azionata in modo 


da passare da un punto situato 300 mm al di sopra dell’orizzontale ad un punto situato 300 mm al di sotto, 
misurata mentre la trasmissione viene mantenuta immobile 


corsa di serraggio delle ganasce del freno, misurata sul diametro parallelo alla direzione di serraggio, senza 
regolazione dei freni durante la prova (espressa in millimetri) 
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2.2.22. 2xpei corsa mimma di serraggio al centro delle ganasce (corsa minima di applicazione) in millimetri, nel caso di freni a 

tamburo 

4 
2ey' = 244 x 2 
SB + 1000 x dI 
dove 2r è il diametro del tamburo del freno, espresso in millimetri (diagramma 4 in appendice 1) 
nel caso di freni a disco con trasmissione idraulica: 
10 x Veo 1 
2sp = 1,1 + 2 
i AT e 
dove: 
Véo = volume di assorbimento del fluido di un freno a una pressione corrispondente a una forza frenante di 
1,2 B* = 0,6 x Go eal raggio massimo del pneumatico 
2r4 = diametro esterno del disco 
(Veo in em, Frz in em? in la ìn mm} 

2.2.23 M: momento frenante 
2.2.24 R: raggio dinamico di rotolamento degli pneumatici (espresso in metri e arrotondato al centimetro più vicino) 
2.2,25 n: numero di freni 
2.2.26 Da: forza di azionamento all’ingresso del dispositivo di comando, alla quale viene attivato il dispositivo di protezione 

contro il sovraccarico 
2.2.27 Ma: coppia frenante alla quale viene attivato il dispositivo di protezione contro il sovraccarico 
2.3. Simboli validi per i sistemi di frenatura a trasmissione meccanica (cfr. diagramma 5 in appendice 1): 
2.3.1. tnoî rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della testa di accoppiamento e la corsa della leva all'estremità del 

dispositivo di comando 
2.3.2. nr rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della leva all'estremità del dispositivo di comando e la corsa della leva 

dei freni {demoltiplicazione della trasmissione) 
2.3.3. tn: rapporto di demoltiplicazione tra la corsa della testa di accoppiamento e la corsa della leva dei freni: 

tiH = IHg X 1Hj 

2.3.4. Igi rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della leva dei freni e la corsa di serraggio al centro delle ganasce (cfr. 

diagramma 4 in appendice 1} 
24.5. P: forza applicata alla leva di comando del freno 
2.3.6. Po: forza di richiamo del freno; nel diagramma M = f {P}, è il valore della forza P nel punto d'intersezione 

dell'estrapolazione di questa funzione con l’ascissa (diagramma 6 in appendice 1} 
2.3.7. 0: caratteristica del freno definita dalla formula: 

M=e(P- Po) 

24, Simboli validi per i sistemi di frenatura a trasmissione idraulica (diagramma 8 in appendice 1) 
24.1. th rapporto di demoltiplicazione fra la corsa della testa di accoppiamento e la corsa del pistone della pompa 
2.4.2, ig: rapporto di demoltiplicazione fra la corsa del punto di attacco dei cilindri e la corsa di serraggio al centro delle 


ganasce 


ls 
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24.3. Frz: superficie del pistone del cilindro di una ruota nel caso di freni a tamburo; nel caso di freni a disco, totale della 
superficie del pistone (o dei pistoni) della pinza su un lato del disco 


2.4.4. Fuz: superficie del pistone della pompa 
2.4.5. P: pressione idraulica nel cilindro del freno 
2.4.6. po: pressione di richiamo nel cilindro del freno; nel diagramma M = f (pì), ossia il valore della pressione p nel punto 


d'intersezione dell'estrapolazione di questa funzione con l’ascissa (cfr. diagramma 7 in appendice 1) 


2.4.7. o: caratteristica del freno definita dalla formula 
M = o' (p - po) 
3. PRESCRIZIONI GENERALI 
3.1. La trasmissione della forza frenante dalla testa di accoppiamento ai freni del rimorchio deve avvenire mediante un sistema 


di aste 0 mediante uno o più fluidi. È tuttavia ammesso che una parte della trasmissione venga realizzata mediante un cavo 
rivestito (cavo del tipo Bowden). Questa parte deve essere quanto più possibile corta. 


3.2. Tutti i perni in corrispondenza delle articolazioni devono essere adeguatamente protetti. Inoltre, le articolazioni devono 
essere autolubrificanti o facilmente accessibili per la lubrificazione. 


3.3. I sistemi di frenatura a inerzia devono essere realizzati in modo tate che, anche quando la testa di accoppiamento utilizza 
la totalità della corsa. nessuna parte della trasmissione possa rimanere bloccata, subire danni permanenti o rompersi. 
Questa verifica si può effettuare sganciando il primo elemento della trasmissione dalle leve del comando del freno. 


3.4. Il sistema di frenatura a inerzia deve consentire la retromarcia del rimorchio e del veicolo trattore senza dar luogo a una 
resistenza supenore a 0,08 x g x Ga. 1 dispositivi utilizzari a tal fine devono entrare in funzione e disinserirsi 
automaticamente quando il rimorchio si muove in marcia avanti. 


3.5. Lo speciale dispositivo utilizzato in ottemperanza alle disposizioni di cui al punto 3.4 deve essere tale da non pregiudicare 
l'efficienza del freno di stazionamento su strada in pendenza. 


3.6. Soltanto i sistemi di frenatura a inerzia muniti di freni a disco possono incorporare dispositivi di protezione contro il 
sovraccarico. Tali dispositivi non posono essere attivati a una forza inferiore a 1,2 P o a una pressione inferiore a 1,2 p 
corrispondente a una forza frenante di B* = 0,5 x g x Gio (se montati sul freno) oppure a una spinta sull’accoppiamento 
inferiore a 1,2 x D* (se montati sul dispositivo di comando). 


4. PRESCRIZIONI RELATIVE AI DISPOSITIVI DI COMANDO 


4.1. Le parti scorrevoli del dispositivo di comando devono essere sufficientemente lunghe perché la corsa possa essere 
completamente utilizzata anche quando il rimorchio è agganciato. 


4.2. Le parti scorrevoli devono essere protette mediante un soffietto o altro dispositivo equivalente. Esse devono essere 
lubrificate o realizzate in materiali autolubrificanti. Le superfici in attrito devono essere di un materiale tale da non 
produrre coppia elettrochimica né presentare un’incompatibilità meccanica tale da provocare un grippaggio delle parti 


scorrevoli. 

4.3. Il limite di sollecitazione del dispositivo di comando (Ka) non deve essere inferiore a 0,02 x g x G'4 né superiore a 0,04 x 
gx Ga. 

44. La forza massima di compressione Dj non deve superare 0,10 x g x G'4 nel caso di rimorchi con timone rigido e 0,067 x g 


x G"a nel caso di rimorchi a più assi con timone girevole. ‘ 


4.5. La forza massima di trazione D, deve essere compresa tra 0,1 x gx G'a e 0,5x gx Ga. 


DE I 
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Ss. PROVE E MISURAZIONI DA EFFETTUARE SUI DISPOSITIVI DI COMANDO 


5.1. I dispositivi di comando presentati al servizio tecnico incaricato delle prove devono essere controllati per verificare la loro 
conformità alle prescrizioni di cui ai punti 3 e 4. 


5.2, Per tutti i tipi di sistemi di frenatura si misura quanto segue: 

5.2.1, corsa s e corsa utile s'; 

5.2.2. forza addizionale K; 

52.3. limite di sollecitazione Ka; 

5.24, forza di compressione Di; 

52.5, forza di trazione D3; 

53. Per i sistemi di frenatura a inerzia a trasmissione meccanica occorre determinare: 

5.3.1. Il rapporto di demoltiplicazione iyy misurato con il comando a metà corsa; 

5.3.2. la forza P' all'estremità del dispositivo di comando in funzione della spinta D sul timone, Dalla curva rappresentativa 


risultante da queste misure si ricava la forza addizionale K e l’efficienza con la seguente formula: 


1 P' 
NHo = a > D-K 
{cfr. diagramma 2 in appendice 1). 
5A. Per i sistemi di frenatura a inerzia a trasmissione idraulica occorre determinare: 
54.1. il rapporto di demolctiplicazione ir misurato con il comando a metà corsa; 
5.42. la pressione p all'uscita della pompa in funzione della spinta D sul timone e della superficie Fuz del pistone della pompa 


dichiarata dal costruttore. Dalla curva rappresentativa risultante da queste misure si ricava la forza addizionale K e 
l'efficienza con la seguente formula: 


{efr. diagramma 3 in appendice 1); 


5.4.3, la corsa a vuoto della pompa s" di cui al punto 2.2.19. 


I 


5.5. Per sistemi di frenatura a inerzia su rimorchi a più assi con timone girevole, dovrà essere misurata la perdita di corsa so di 
cu al punto 9.4.1. 


6. PRESCRIZIONI RELATIVE AI FRENI 


6.1. Oltre ai freni da*sottoporre a prova, il costruttore deve mettere a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove i 
disegni dei freni da cui risultino il tipo, le dimensioni e il materiale degli elementi principali, nonché la marca ed il tipo: 
delle guarnizioni. Nel caso dei freni idraulici, questi disegni devono contenere l'indicazione della superficie Frz dei cilindri 
dei freni. I costruttore deve indicare anche la coppia frenante massima Mmx consentita e la massa Gy di cui al punto 
224. 


6.2. La coppia frenante Mmx dichiarata dal costruttore non deve essere inferiore a una coppia frenante corrispondente a 1,2 
volte la forza P, o a 1,2 volte la pressione p necessaria per ottenere una forza frenante di B* = 0,5 x g x Ggo- 
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62.1. Se un sistema di frenatura a inerzia non è munito {né è progettato per essere munito) di un dispositivo di protezione 
contro il sovraccarico: il freno deve essere sottoposto a prova applicando una forza pari a 1,8 volte la forza P o a 1,8 volte 
la pressione p, necessaria per ottenere una forza frenante di B* = 0,5 x gx Gpo 


6.2.2. Se un sistema di frenatura a inerzia è munito (o è progettato per essere munito) di un dispositivo di protezione contro il 
sovraccarico: il freno deve essere sottoposto a prova applicando una forza pari a 1,1 volte la forza Pmax 0 P'mx 0a 1,1 


volte la pressione pmax 0 P'max del dispositivo di protezione contro il sovraccarico, comprese tutte le tolleranze (specificate 
dal costruttore). 


7. PROVE E MISURAZIONI DA EFFETTUARE SUI FRENI 


7.1. I freni e gli elementi messi a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove devono essere controllati per verificare 
fa loro conformità alle prescrizioni di cui al punto 6. 


72. Andranno determinati; 

721. la corsa minima di serraggio al centro delle ganasce 2s8-; 

72.2. la corsa di serraggio al centro delle ganasce 2,5 (che deve essere superiore a 2,5»); 

7.2.3, tl momento di frenatura M in funzione della forza P applicata alla leva di comando nel caso di dispositivi con trasmissione 


meccanica e della pressione p nel cilindro dei freni nel caso di dispositivi con trasmissione idraulica. 


La velocità di rotazione dei freni deve corrispondere a una velocità iniziale del veicolo pari a 60 km/h. Dalla curva ottenuta 
in base a questa misura si ricava quanto segue: 


72.3.1. nel caso di freni ad azionamento meccanico, la forza di richiamo Po e la caratteristica © (cfr. diagramma 6 in appendice 
1) 

72.3.2. nel caso di freni ad azionamento idraulico, la pressione di richiamo po e la caratteristica 0’ (cfr. diagramma 7 in appendice 
1). 

8. VERBALI DI PROVA 


Alla richiesta di omologazione dei rimorchi muniti di sistemi di frenatura a inerzia dovranno essere allegati i verbali di 
prova relativi al sistema di comando e ai freni, nonché i verbali di prova concernenti la compatibilità tra dispositivo di 
comando a inerzia, trasmissione e freni del rimorchio; tali verbali dovranno contenere almeno le indicazioni di cui alle 
appendici 2, 3 e 4 al presente allegato. 


9. COMPATIBILITÀ TRA IL DISPOSITIVO DI COMANDO E 1 FRENI DI UN VEICOLO 


9,1. L’esame del veicolo deve essere effettuato in base alle caratteristiche del dispositivo di comando (appendice 2) e alle 


caratteristiche dei freni (appendice 3), nonché a quelle del rimorchio di cui al punto 4 dell’appendice 4, per verificare se il 
sistema di frenatura a inerzia del rimorchio è conforme alle prescrizioni relative. 


9.2. Prove generali per tutti i tipi di freni 


9.2.1. 


Le parti della trasmissione non controllate assieme al dispositivo di comando o ai freni devono essere esaminate assieme al 
vercolo, I risultati dell'esame devono essere riportati nell’appendice 4 (ad esempio iui e Nu). 


9.2.2. Massa 


La massa Ga del rimorchio non deve superare la massa massima G'4 per la quale è stato ammesso il dispositivo di 
comando. 
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9.2.2.2. La massa massima Ga del rimorchio non deve superare la massa massima Gs che può essere frenata azionando 
contemporaneamente tutti 1 freni del rimorchio. 


9.2.3. Forze 
9,2.3,1. Il limite di sollecitazione Ka non deve essere inferiore a 0,02 x g x Ga né superiore a 0,04 x g x Ga. 
9.2,3,2. La forza massima di compressione Di non deve essere superiore a 0,10 x g x Ga nel caso dei rimorchi a più assi con 


mmone girevole. 


9.2.3.3. La forza massima di trazione D; deve essere compresa tra 0,1 x gx Gae 0,5 xgx Ga. 
9.3. Prova dell'efficienza frenante 
9.3.1. La somma delle forze frenanti applicate alla periferia delle ruote del rimorchio deve essere almeno pari a B* = 0,5 x gx Ga 


compresa una resistenza al rotolamento di 0,01 x g x Ga. Ciò equivale ad una forza frenante B = 0,049 x g x Ga. In 
questo caso, fa spinta massima consentita sull’accoppiamento è: 


D*= 0,067 x gx G4 per rimorchi a più assi con timone girevole 


D*= 0,10 xgx Ga peri rimorchi a timone rigido. 


Per verificare queste condizioni si dovranno applicare le seguenti disuguaglianze: 


9.3.1,1. Per i sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica: 
BxR 1 3 
ble————_ £ 
| o" ) D* kx ma 


9.3.1.2. Per i sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica: 
BxR 1 ik 
—_—- + Po —_itmemione 2 cene 
nxQ {D* - K)x mau Fuz 


9.4. Prova della corsa del comando 


94.1. Nel caso dei dispositivi di comando per rimorchi a più assi con timone girevole, in cui la tiranteria dei freni dipende dalla 
posizione del dispositivo di trazione, la corsa del comando s deve essere più lunga della corsa utile del comando 5°; la 
differenza di lunghezza deve essere almeno pari alla perdita di corsa sp. Il valore di so non deve superare il 10 % della 
corsa utile s'. 


9.4.2. La corsa utile del comando s’ viene così determinata: 
942.1. se la tiranteria è influenzata dalla posizione angolare del dispositivo di trazione, è: 

s=s- so 
9.4.2.2. se non si verifica nessuna perdita di corsa è: 

Ss =s 

9.4.2.3. nel caso di sistemi di frenatura idraulici: 

sas-s 
9.4.3. Per verificare se la corsa del comando è adeguata, si devono applicare le seguenti disuguaglianze: 
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9.4.3.1. per 1 sistemt di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica: 
= s' 
us 7 
Spe x ig 
9.4.3,2, per 1 sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica: 
p 
Ih s 


Faz 2sy x nFaz x i 
9.5. Prove complementari 


9.5.1. Nei sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica si verifica se la tiranteria che assicura la trasmissione 
dell'azione dal dispositivo di comando a inerzia ai freni sia montata correttamente. 


9.5.2. Nei sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione idraulica si verifica se la corsa della pompa del freno raggiunge un 
valore minimo di s/ip. 


Un valore inferiore non è ammesso. 


9.5.3. Il comportamento generale del veicolo durante la frenatura deve essere verificato mediante prove su strada, condotte a 
velocità differenti e con livelli variabili di forza e diversi azionamenti del freno. Non sono ammesse oscillazioni spontanee e 
non ammortizzate, 


10, OSSERVAZIONI GENERALI 


Le disposizioni di cui sopra si applicano ai modelli più recenti di sistemi di frenatura a inerzia con trasmissione meccanica . 
o idraulica; per tali modelli, in particolare, tutte fe ruote del rimorchio sono munite dello stesso tipo di freni e dello stesso 
npo di pneumatici. 


Per il controllo di modelli speciali, dette prescrizioni dovranno essere adattate ai singoli casi. 
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Appendice 1 
Diagrammi esplicativi 
Diagramma 1 


Simboli validi per tutti i tipi di sistemi di frenatura 


(cfr. punto 2.2) 


ia 
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Diagramma 2 


Trasmissione meccanica 
(cfr. punti 2,2.10 e 5.3.2) 


x 


Diagramma 3 


Trasmissione idraulica 
{cfr. punti 2.2.10 e 5.4.2) 


Pr 


' 
t 
' 
t 
' 
i 
Ù 
i 
i 
Ù 
' 
Ù 
Ù 
’ 
4 
) 
Ù 
1 
LI 
1 
Ù 
Db, 


Want, ; rei 
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Diagramma 4 


Verifiche dei freni 
(cfr. punti 2.2.22 e 2.3.4) 


Asta di collegamento e camma 


d 
Corsa di serraggio al centro Corsa di serraggio 
delle ganasce delle ganasce 
a a-d 
"5° 2b 4° 5° 


Corsa di serraggio al centro delle ganasce: Sp* = 1,2 mm + 0,2 % - 2r 


Dispositivo di richiamo 


P 
Senso di trazione del cavo 


a 
b 8° bic 


== 


Dispositivo di richiamo: 


» 
fia 
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Diagramma 5 


Freni con trasmissione meccanica 


(cfr. punto 2.3) 


V. 


1.2. Dispositivo di comando 1.3. Trasmissione 1.4. Freni 
A i_1' 2-2 
ce Pr i pe 


Diagramma 6 


Freno meccanico 
(cfr. punti 2.3.6 e 7.2.3.1) 


- My 
ae FI 
Diagramma 7 
Freno idraulico 
{cfr. punti 2.4.6 e 7.2.3.2) 
vr Mi, 
© "Ph 
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Diagramma 8 


Sistema di frenatura a trasmissione idraulica 


{cfr. punto 2.4) 


1.2. Dispositivo di comando 1.4. Freni 


Freno a tamburo 


pad 829 
QC 4-4 


Freno a disco 


lo d-£ 4 
li "tin 24-49). 
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Appendice 2 
Verbale di prova concernente il dispositivo di comando 
1 Costruttore 
2. Marca 
3. Tipo 
4. Caratteristiche dei rimorchi per i quali il costruttore prevede il dispositivo di comando: 
4.1. Massa Gi = suine» kg 
42. forza verticale statica ammessa alla testa del dispositivo di trazione ............ ine N 
4.3. mmorchio con timone rigido (*) o rimorchio a più assi con timone girevole (!) 
5. Descrizione sommaria 
(Elenco dei prospetti e disegni quotati allegati) 
6. Schema di massima del dispositivo di comando 
7. Corsa 5 = Lui . mm 
8. Rapporto di demoltiplicazione del dispositivo di comando 
8.1. dispositivo a tramissione rms ) 
lito 3 dacci Biiiataniciciaie [to 
8.2. Suponiato, a trasmissione idraulica {!) 
dp ine da sini nea Ùl aariazrziaiicon canta (2) 
Friz:mcsrcveicizizniazoe cm 
Corsa dell’attivatore della pompa del freno ..................0.. Mmm 
9. Risultati delle prove 
9.1. Efficienza 
con un dispositivo a trasmissione meccanica: Mu =... 
con un dispositivo a trasmissone idraulica: — M4i = .....urrrene 
9.2. Forza complementare K IRE | 
9.3. Forza massima di compressione Di = ................. N 
94. Forza massima di trazione D, = siccrersiseosennicena IN 
9.5. Limite di sollecitazione Ka EguaratizaasaN 
9.6. Perdita di corsa e corsa di riserva: 
in caso di influenza della posizione del dispositivo di trazione so (!) = 
con un dispositivo a trasmissione idraulica s"(! 
9.7. Corsa utile del comando sO Sila Madia 
9.8. È presente/non è presente {!) un dispositivo di protezione contro il sovraccarico in conformità del punto 3.6 del presente 
allegato, 
9.8.1. Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è montato prima della leva di trasmissione del dispositivo di 
comando: 
9.8.1.1. limite di sollecitazione del dispositivo di protezione contro il sovraccarico 
Di aio N 
9.8.1.2. se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo meccanico (!) 


la forza massima Prax, che può sviluppare ii dispositivo di comando a inerzia 
Predliiv ® serrara 


(") Cancellare la dicitura inutile. 
{°) Indicare le lunghezze utilizzate per determinare ipy 0 in. 


ie 
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9.8.1.3. 


9.8.2. 


9.8.2.1. 


9.8.2.2. 


9.8.2.3. 


11. 


se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo idraulico (!) 
la pressione idraulica massima che può sviluppare il dispositivo di comando a inerzia 


Piraxlit = cocsrcscericreniooni N/em? 


Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è montato dopo la leva di trasmissione del dispositivo di comando: 


limite di sollecitazione del dispositivo di protezione contro il sovraccarico 

se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo meccanico {'} 

Da iH0 3 ceererrenezeeneniana N, se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo idraulico {!} 
DA ih = cerrcrereceorioneneo N 


se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo meccanico (!) 
la forza massima Piu», che può sviluppare il dispositivo di comando a inerzia 
Pr acilia N 


se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è di tipo idraulico (') 
la pressione idraulica massima che può sviluppare il dispositivo di comando a inerzia 
Piizx 2 sevcsceriorezzonerioo N/cm? 


Servizio tecnico che ha effettuato le prove. 


Il dispositivo di comando qui sopra descritto è/non è conforme (') alle prescrizioni di cui ai punti 3, 4 e 5 delle condizioni 
di prova dei veicoli muniti di sistemi di frenatura a inerzia. 


Firma 


(*) Cancellare la dicitura inutile. 


LIT 


di sistemi di frenatura a inerzia, di cui al presente allegato. 
Il freno può/non può (') essere utilizzato con un sistema di frenatura a inerzia privo di un dispositivo di protezione contro 


il sovraccarico. 


('} Cancellare la dicitura inutile. 
(°) Indicare te lunghezze utilizzate per dererminare i, 0 i,°. 


Liga 
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Appendice 3 
Verbale di prova relativo al freno 
1. Costruttore 
- 2. Marca 

3. Tipo 

4. Massa massima tecnicamente ammessa per ruota Gpo = scsisisiicierioneo. kg 

s. Coppia frenante massima Memax 3 srrizenione .. Nm 
(specificata dal costruttore in conformità del punto 6.2 del presente allegato) 

5.1. Coppia frenante durante la prova =... Nm 
(in conformità rispettivamente dei punti 6.2.1 e 6.2.2 del presente allegato) 

6. Raggio di rotolamento dinamico del pneumatico 
Ronin = ceaccanorise arevanzco m Riax # anosconarecansen00s: se ID 

7. Descrizione sommaria 
(elenco dei prospetti e dei disegni quotati allegati) 

8. Schema di massima del freno 

9. Risultato delle prove 
freno meccanico (!) freno idraulico (!) 

9.1. Rapporto di demoltiplicazione 9.1.bis Rapporto di demoltiplicazione 
RANE, {2} lgl = covereciereiazanziane (2} 

92. Corsa di serraggio 9.2.bis Corsa di serraggio 
SB  sscsscecasasenioarseo mm SE  secernecanvorereronei mm 

9.3. Corsa di serraggio minima 9.3.bis Corsa di serraggio minima 
Sp* Dsverssa srrosesenerso mm Spe D seucrsenzversoreoreoe mm 

9.4. Forza di richiamo 9.4.bis Pressione di richiamo 
Posi ne N PO 5 secsccccccrzizonie» bar 

9.5. Coefficiente 9.4.bis Coefficiente 
Q = ecrerivioricrzevon IM 0 scia m cm? 

9.6. È presente/non è presente (*) un dispositivo di 9.6.bis È presente/non è presente (!) un dispositivo di 
protezione contro Il sovraccarico in conformità del protezione contro il sovraccarico in conformità del 
punto 3.6 del presente allegato punto 3.6 del presente allegato 

9.6.1. Coppia frenante che attiva il dispositivo di prote- 9,6.1.bis Coppia frenante che attiva il dispositivo di prote- 
zione contro il sovraccarico zione contro il sovraccarico 
Ma 2 errcenriazerecenzcne NM Mai Zi. AAA Nm 

9.7. Forza massima ammessa per Mmax 9.7.bis Pressione massima ammessa per Mmar 
Pi iuilione N Prax D ceco crescvgnnioa bar 

9.8.bis Superficie del cilindro della ruota 
Faz A srvssse urrevencnneco CIMIÌ 
9.9.bis {nel caso di freni a disco) 
Volume di assorbimento del fluido 
Vidic cm? 
10. Servizio tecnico che ha effettuato le prove 
11. Il freno di cui sopra è/non è conforme (1) alle prescrizione di cui ai punti 3 e 6 delle condizioni di prova dei veicoli muniti 


Firma 
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Appendice 4 


Verbale di prova concernente la compatibilità del dispositivo di comando, della trasmissione e dei freni 


1 Dispositivo di comando 
descritto nel verbale di prova allegato (si veda l’appendice 2) 


Rapporto di demoltiplicazione scelto: 
2 


lito ()nriiizalo (2) oppure ip (1) = .......... (3) 
(deve essere compreso nei limiti indicati all’appendice 2, punti 8.1 o 8.2) 


2. Freni 
descritti nel verbale di prova allegato (cfr. appendice 3) 


3. Dispositivi di trasmissione sul rimorchio 

3.1. Descrizione sommaria con schema di massima 

3.2. Rapporto di demoltiplicazione ed efficienza del dispositivo meccanico di trasmissione sul rimorchio 
udenti oa eni cate ni (3) 
Mal)= seria iii niiicenizioniierian sioni inanzinienzi a sirianivanista nonni icpeeasinzatcinissaeziona nba recai reni ni criniera regina 

4. Rimorchio 

41. Costruttore 

42. Marca 

4.3. Tipo 

44. Tipo di attacco del timone: 


mmorchio a un asse con timone rigido/rimorchio a più assi con timone girevole (") 


4.$. Numero di freni n = ............... 
4.6. Massa massima tecnicamente ammessa Ga = ............... kg 
4.7. Raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico R =... m 
4,8. Spinta ammessa sull’accoppiamentoD* = 0,10 x gx Gi =. N {}} 
oppure 
D* = 0,067 x gx Ga =.» N(!) 
Forza frenante richiesta B* = 0,5 xgxGa= 
Forza frenante B = 0,49 xgx Gas 
$. Compatibilità — Risultati della prova 
SA. Limite di sollecitazione 100 x KA/(g x Ga) = Luria re rive renee ner isnroneene rane neere sco venia za nio nieonienienenionicanianianizin eee nea ionnenrosisenzenni 
{deve essere compreso tra 2 e 4) 
5.2. Forza di compressione massima 100 x Di/(g x Ga) = Linee cenere ee cenare nie a are sazia nieerererena zia izaeneozianivinivonianizazionecenniononio 


{non deve essere superiore a 10 per rimorchi con timone rigido o a 6,7 per rimorchi a più assi con timone girevole) 


5.3. Forza di trazione massima 100 x D2/(g x Ga) = nere rie neri erano mereenesizinie nima seresaneeeetenezznseserioneinazinscenisezenetinanto: 
(deve essere compresa tra 10 e 50) 


54. Massa massima tecnicamente ammessa per il dispositivo di comando a inerzia G", = ............. kg 
{non deve essere inferiore a Ga) 


() Cancellare la dicitura inutile. 
(2) Indicare le lunghezze utilizzare per determinare in» ir € im 


== 
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5.5. 


5.6. 


5.6.1. 


$.6.1.1. 


5.6.1.2. 


5.6.1,3. 


56.14. 


5.7. 
5.7.1. 
5.7.2. 


5.7.3, 


$.8.3. 


Massa massima tecnicamente ammessa per tutti i freni del rimorchio 
Gas nx Gao Kg 
{non deve essere inferiore a Ga} 


Coppia frenante massima dei freni 


N x Mmad{B x R) = Lu ARIA SASA ZIATARA RAZR INCA SAN ARII ANI NOA PRETI TANA ERIRRAIRNA EA TA SNA AE canna nie RR arri 


{deve essere pari o maggiore di 1,2) 


Sui freni/sul dispositivo di comando a inerzia (') è montato/non è montato (') un dispositivo di protezione contro il 
sovraccarico a1 sensi del punto 3.6 dei presente allegato 


Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico montato sul dispositivo di comando a inerzia è di tipo 
meccanico (!} 


{non deve essere inferiore a 1,0} 


Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico montato sul dispositivo di comando a inerzia è di tipo idraulico (*) 
PesofP' max © coccmcecerericieeeececenieezionezioneserereninronmnioravenisnetanenze rn ienenenreniviotenenezenenionionia tons aninioreenionizeneseso ORE ATER PARERI 


{non deve essere inferiore a 1,0) 


Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è montato sul dispositivo di comando a inerzia: 
limite di sollecitazione DI/D* = rece ie ieri RIRREASETOA PRIREREE ORA SIE AMIN REAGITO RS QIOROBACIA RA 
{non deve essere inferiore a 1,2) 


Se il dispositivo di protezione contro il sovraccarico è montato sul freno: 
limite di coppia n x MA/{(B x R} = Lerner eerenie nine ren iene cenereeiennee soebonia ia tassi 


{non deve essere inferiore a 1,2} 
Sistema di frenatura a inerzia con dispositivo di trasmissione meccanica (') 
EA RE E IR RO SR ST E RI CO STEIN ISO ani 


NH = MHo X IH = evreeeeiie zio zionene luegalgsipeerziezessesscoi cevicianaenicneatà NEREO TZANILA SNA Gi ioensa siena noea tea 


[BxR i 1 
+ti1x x => 
[ 2°] (D*—K) x 774 
{non deve essere superiore a ix). 
9 


Spe x ig 


Sistema di frenatura a inerzia con dispositivo a trasmissione idraulica (!) 


wWFaz E UPPEPIIIPAI ANA TATA II PIENI PIENI TE BETTI CRON TAT E TEZI RIA A ITA PI FATTE ELI PIIPr III Vi vaninnenionicsenerrone carica oesiareneranizaanione na presrienenaseaniceneseoneviciconenzo nrrosoneranzentonee 


pr r. 1 
nxg Ò * (D°— K) x gn 


{non deve essere superiore a iyfFyz} 


» 


2sge x nx Fazx ig 
‘ {non deve essere inferiore a i/Fuz) 
SIRIS stirare PRESERO RNA VITI NESI EASACR AIAR OPERA RAPIRE SIENA CS RESO SORTE ORA I CERI NIORICIIATA pu 


{non deve essere superiore alla corsa dell'attivatore della pompa del freno di cui al punto 8.2 dell’appendice 2). 


Servizio tecnico che ha effettuato le prove 


Il sistema di frenatura a inerzia sopra descritto è/non è (*) conforme alle disposizioni di cui ai punti da 3 a 9 delle 
condizioni di prova per veicoli muniti di sistemi di frenatura a inerzia. 


Firma 


1) Cancellare la dicitura inutile. 
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ALLEGATO IX 


Documentazione relativa all'omologazione 


Appendice 1 


MODELLO 
[formato massimo: A4 (210 x 297 mm}} 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE 


Indicazione dell’amministrazione 


Comunicazione concernente: 

— l'omologazione (') 

— Pestensione dell'omologazione (') 
— dl rifiuto dell'omologazione ('} 
— la revoca dell'omologazione (') 


di un tipo di veicolo/componente/entità tecnica (!) per quanto concerne la direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla dirertiva 
98/12/CE. 


Numero di OMOIOgAazione: ....rrieicze rie reinezenizaneeezenio nice enraniezanianiscenianzone sibi 


Motivo dell'estensione: ...... a iccrererrrererere conse zioni ne zioni ne seeeaz eni cn eni anioni zazione zionione 


PARTE I 


0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): 

0.2. Tipo: 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo/componente/entità tecnica (') (*): 

0.3.1. Posizione della marcatura: 

0.4. Caregoria del veicolo (3): 

0.5, Nomee indirizzo del costruttore/fabbricante: 

0.7. Posizione e modo di apposizione del marchio di omologazione CE per componenti ed entità tecniche: 
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: 


PARTE II 


Altre informazioni (se necessarie): cfr. addendum 
Servizio tecnico incaricato delle prove: 

Data del verbale di prova: 

Numero del verbale di prova: 

Eventuali osservazioni: cfr. addendum 

Luogo: 

Data: 

Firma: 


20- po: fi a Coni fa era 


Si allega l'indice del fascicolo di omologazione depositato presso l'autorità che rilascia l'omologazione, del quale si può richiedere 
copia. 


(") Cancellare la dicitura inutile. 

(3) Se i mezzi di identificazione del tipo contengono dei caratteri che non interessano la descrizione del tipo di veicolo, componente o entità tecnica di cui 
alla presente scheda di omologazione, detti caratteri sono rappresentati dal simbolo: «?» (ad esempio ABC? 123?). ” 

{*} Cfr. definizione di cui all'allegaro II A della direttiva 70/156/CEE. 
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‘IL TÉ—_o___ +} ——_—— ——r—_———_ _——_— _—_—_ÉEZEP“ 
uu —TTT___—_—e _ e rn 1 ———_——______r—11t14mtk=kt*t] «t*t t t t t'o" e eeeTe***:*!**eeeaae_c= 


Addendum 


alla scheda di omologazione CE n. ... concernente l'omologazione di un veicolo per quanto riguarda la direttiva 71/320/CEE modificata 
da ultimo dalla direttiva 98/12/CE 


1. ALTRE INFORMAZIONI 


1.1: Massa del veicolo 

1.1.1. Massa: massima:del veicolo: sini iriraralese trevi iriiarionin ia riniconiicrasicine rivi erranti 
1.1.2. Massa minima del veicolo: .......virirericreenioneonon RAR ORTA CRE IO O 
1.1.3. Ripartizione della massa su ciascun asse (valore MASSIMO}: .....uiiiirii ieri iii iirieierieciniinioneee rca 
1.2. Marca e tipo delle guarnizioni dei freni: .......mrrrrr ieri ire rien nrie aio reririnerenie zine neennee la 
12.1. Altre guarnizioni possibili: ....rrrirroriciierrie resine ceerenariarie iene ri arena e cone sia iz ener neniceneo renze senicze rime niceri varese re eienevenineeiane sen aienenitanionennene 


1.2.2. Metodo di prova di omologazione: prove sul veicolo/allegato XIIaltro (') Li rirerie riceve rrevizineizaez car crerieniteriezieerenetazeo 


1.3. Quando si tratta di un veicolo a motore 

1.3.1. Tipo di MOtOrE: .........iiiin MIRTO VISIT OE RIPORTA LATI CE RR A SIE II STEN IO TIE 
1.3.2. eventualmente ("), massa massima del rimorchio che può essere agganciato: ................ un satira PEARATRO 
1.3.2.1. rimorchio integrale: .....,........... dalai ria REIT RTAS SIRIA ANI CRI AI RRIERIR PRE ENO 
1.3.2.2. SEMIFIMOTChIO: ......vrverrrereieenee Rara scusa ai seniiegiadiaiozatite partitica sasincra a rurnizhitte alal 
1.3.2,3. rimorchio ad asse centrale: indicare anche il rapporto massimo tra lo sbalzo del gancio e l'interasse (2): .................... Aa 
1.3.2.4. massa massima del complesso veicolo trattore più rimorchio: unire in iseririoninionion eran seera 
1.3.2.5$. rimorchio della categoria 01: con freno/senza freno ("): Lui RR IIAIORA inline 
1.3.2.6. il veicolo è/non è (') attrezzato per il traino di un rimorchio dotato di un sistema di frenatura elettrico ..................10010000 


1.3.2.7. il veicolo è/non è {") attrezzato per il traino di un rimorchio dorato di sistemi di frenatura antibloccaggio ....uiine 


1.4. Dimensioni degli pnenmatici 
14.1. dimensioni di ruota di scorta/pneumatico per USO teMporaneo: .....uriiiiri rene corse renne risaie cenresercnerene rino veneienieeivesennen 
142. il veicolo è conforme alle prescrizioni di cui all'allegato XIII: si/no {!) 


1.5. Numero e disposizione degli assi: i. cricicrericririoni 


16. Descrizione somntaria dell'impianto di freratura: ....erreinio ri sic rciria riore rici rcenrerrcarenirionenie n serene rrarenenzcore: ali 


Cancellare 1a dicitura inutile. 


ti 
€) Lo «sbalzo del gancio», per rimorchi ad asse centrale, è la distanza tra il gancio e la mezzeria dell'asse o degli assi posteriori. 


SII go 
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1.7. Ripartizione della frenatura sugli assi del Veicolo: .........ucrrerre riore rerierionir iii rise zin i anice seceeeze nine ceneri nese ni zioni ezioneazeniene 
1.7.1. Il veicolo è conforme alle prescrizioni dell’appendice all'allegato Il: sì/no (1) 

1.7.2. Indicazione richiesta al punto 7.3 dell'appendice all’allegato H: .......uucrienzee sresvieriserzzaraarorasiznenie PIET TOO 

1.8. Veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio 

1.8.1. Veicoli a motore 

1.8.1.1. Il veicolo è conforme alle prescrizioni dell'allegato X: sì/no {'} 

1.8.1.2. Categoria del sistema di frenatura antibloccaggio: categoria 1/2/3 ('} 

1.8.2. Rimorchi 

1,8.2.1. Il veicolo è conforme alle prescrizioni dell’allegato X: sì/no (!) 

1.8.2.2. Categoria del sistema di frenatura antibloccaggio: categoria A/B (!) 

1.8.2.3. Qualora sia stato utilizzato un verbale di prova conforme al modello di cui all'allegato XIV, il numero di detto verbale 
CEVe ESseTeiMditaRon: ssscrireonisio ANIA CORTA NEAR INIT NIETO eRace toni erettaira pi prziai serena n patita 

19. Rimorchi dotati di sistemi di frenatura elettrici 

19.1. Il veicolo è conforme alle prescrizioni dell'allegato XI: sì/no (') 

S. distrazioni: MUPUNEATIINE PITTOR IRR Ino renrennepurnenevenzionemt ira ninnininezeni ze sinnenenneniozzameniezeianenee neeneneoniseanitazeeezioneneninenenianesicionicneszonaonicsteconesiaea 


(") Cancellare la dicitura inutile. 
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Appendice 2 
Verbale di prova 


1. Massa del veicolo durante la prova: 


scarico {kg) carico {kg) 
Carico gravante sul perno di accoppiamento (!) 
Asse n. 1(2) 
Asse n, 2 
Asse n. 3 


Asse n. 4 


Totale 


2. Risultato delle prove 


Prova Velocità di prova km/h] Efficienza misurata Forza misurata eserci- 
. rata sul comando (N) 


2.1. Prove di tipo 0, 
motore disinnestato 
frenatura di servizio 
frenatura di soccorso 


22. Prova di tipo 0, 
motore innestato 
frenatura di servizio 
conformemente al punto 2.1.1.1.1 dell'allegato H {?) 


2.3. Prove di tipo I 
con frenare ripetute (3) 


con frenatura continua (4) 


24. Prove di tipo II o Il bis, secondo i casi 


2.4.1. Prove di tipo II (4) 


(") Se si tratta dì un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, indicare la massa corrispondente al carico gravante sul dispositivo di 
accoppiamento, 


(°) Cancellare la dicitura inutile. 
() Si applica solo ai veicoli a motore. 
(4) Si applica solo ai rimorchi, 


_ 84 — 
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2.5. Siscemali)} di frenatura utilizzatoli) nel corso delle prove di tipo IVII bis o di tipo III (!): 
2.6. Tempo di reazione e dimensioni delle condotte flessibili 

2.61, Tempo di reazione all'attivatore del freno ...... s 

2.6.2. Tempo di reazione alla testa di accoppiamento della condotta di comando ...... s 

2.6.3. Condotte flessibili dei trattori per semirimorchi: 


— lunghezza: ... m 


— diametro interno ... mm 


2.7. Casi in cui non si devono effettuare le prove di tipo I e/o Il (o H bis) o Ill (allegato VII) 
2.7.1. N. di omologazione del veicolo di riferimento ........uiiiiiiiieiieiererireeeieierirniese rie eio riesi energie rire risie acerra 
2.7.2. 


Assi del veicolo Assi di riferimento 


{*) Si tratta della massa massima tecnicamente ammessa per asse. 


2.7.3. 


Massa totale del veicolo presentato all'omologazione. i .. kg 
Forza frenante necessaria alle ruote - «N 
Coppia di rallentamento necessaria all'albero principale del freno . +. Nm 
Coppia di rallentamento ottenuta all'albero principale del freno (in base al diagramma) «.. Nm 


3.2. 


3.3. 
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Asse di riferimento ... 


Energia assorbita per asse (N); 

(cfr. punto 4.2, appendice 1, allegato VII) 
Asse 1 

Asse 2 

Asse 3 


Corsa prevista dell’attivarore del freno (mm); 
(cfr. punto 4.3.1.1, appendice 1, allegato VII) 
Asse 1 
Asse 2 
Asse 3 


Spinta media esercitata (N); 
(cfr. 4.3.1.2, appendice 1, allegato VII) 
Asse 1 


Efficienza frenante (N); 

{cfr. punto 4.3.1.4, appendice 1, allegato VII) 
Asse 1 

Asse 2 

Asse 3 


Efficienza frenante del veicolo 


(cfr. punto 4.3.1.1 appendice 1, allegato VII) 


Prescrizioni per la frenatura a caldo 
(cfr. punti 1.3.3 e 1.4.3 dell'allegato 11} 


Serbatoi e fonti di energia che utilizzano l'aria compressa 


Verbale Data ... 
N... n. 
{copia allegata) 


Risultato 
della prova 
di tipo 0 
del rimor- 
chio (E) 


Tipo Il 
a caldo 
{prevista} 


Tipo I 
a caldo 
(prevista) 


Volume totale dei serbatoi dei freni... iero re riverseenenrenenieneeeresenisenioniee ellittico 


Valore p: dichiarato dal COStruttore ........uuiitrerererrinesere rear cerco riceve viereeesveneee secca ceeizazicenieenianiniazianisivisveseseerenie nessi zenzero 


Pressione nel serbacoio dopo una prova di Otto frenate Li... iii eresie eric eeeeren cern ie iene 


Serie generale - n. 202 
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3.4. Valore del tempo di riempimento Ti 

3.5. Valore del tempo di riempimento T) 

3.6. Volume totale dei serbatoi dei dispositivi ausiliari ............. assesenrsszconenavenizoresesseccosioniaeveseonito usci lazvaieisnestacesscinzinrini ERO sonia 
3.7. Valore del tempo di riempimento T3 ....ueceririceericazioniorereo A 
4. Frenatura automatica dei rimorchi dotati di sistemi di frenatura ad aria compressa 

4.1. Tasso di frematura OTTENUTO .....aacreerrrrrrenrre rioni cezeczenicenionisaazionerizrensenere VR TS TANTI ani 
5. Rimorchi dotati di sistemi di frenatura elettrici 

5.1. Tasso di frenatura Ottenuto ........uurririrerirze reina ze crnirrarezeni ore ra zie seine sie rieiienie rane cze ionico ceosisisoseseeaenmereriveeranesaieninio airone oninrenieone 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


Appendice 3 


Elenco dei dati relativi al veicolo ai fini dell'omologazione in conformità dell’allegato XV 


1. Descrizione del tipo di veicolo 

11 Denominazione commerciale o marca del veicolo: 

1.2. Categoria del veicolo: 

1.3. Tipo di veicolo, in conformità dell'allegato IX, appendice 1: 

14. Modelli o denominazioni commerciali dei veicoli che costituiscono il tipo di veicolo: 
1.5. Nome e indirizzo del costruttore: 

2. Marca e tipo di guarnizioni dei freni 

2.1. Prova delle guarnizioni dei freni in conformità di tutte le prescrizioni dell’allegato Il: 
2.2. Prova delle guarnizioni in conformità dell'allegato Il: 

3. Massa minima del veicolo: 

3.1. Ripartizione della massa su ciascun asse (valore minimo) 

4. Massa massima del veicolo: 

4.1. Ripartizione della massa su ciascun asse (valore massimo): 

Ss. Velocità massima del veicolo: 

6. Dimensioni degli pneumatici e delle ruote: 

7. Configurazione del circuito dei freni (ad esempio separazione anteriore/posteriore o diagonale): 
8. Specificazione del sistema che costituisce il sistema di frenatura di soccorso: 

9. Caratreristiche delie valvole dei freni (se presenti} 

9.1. ‘ Caratteristiche di regolazione della valvola di rilevamento del carico: 

92. Regolazione della valvola di pressione: 

10. Ripartizione della forza frenante {per costruzione): 

11. Descrizione del freno 

11.1. Freno a disco 


[ad esempio numero di pistoni e relativo(i) diametroli), disco ventilaro o solido]: 
11.2. Freno a tamburo 


(ad esempio duaservo, con dimensioni del pistone e del tamburo); 


11.3. Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa indicare, ad esempio, il tipo e la dimensione delle camere, delle leve, 
ecc.: 

12. Tipo e dimensioni della pompa del freno: 

13. Tipo e dimensioni del servofreno: 
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ALLEGATO X 


Prescrizioni concernenti le prove dei veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio (ABS) 


1. CONSIDERAZIONI GENERALI 


1.1. Questo allegato definisce l'efficienza frenante prescritta per i veicoli a motore muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio 
(ABS). Inoltre, i veicoli a motore autorizzati al traino di un rimorchio e i rimorchi muniti di sistemi di frenatura 
pneumatici devono, nella condizioni di veicolo carico, soddisfare le prescrizioni di compatibilità di cui all'appendice, al 
punto 1.1.4.2 dell'allegato II 


12. I sistemi di frenatura antibloccaggio attualmente noti comprendono uno o più sensori, una o più centraline e uno o più 
modulatori. I sistemi antibloccaggio di concezione diversa eventualmente utilizzati in futuro saranno considerati come 
sistem antibloccaggio, ai sensi del presente allegato e dell'appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato II, se assicurano 
un'efficienza equivalente a quella prescritta dal presente allegato. 


2. DEFINIZIONI 


2.1. Per «sistema di frenatura antibloccaggio» s'intende l'insieme degli elementi del sistema di frenatura di servizio che regola 
automaticamente il grado di slittamento, nel senso di rotazione della o delle ruote, di una o più ruote del veicolo durante 
la frenatura. 


2.2. Per «sensore» s'intende il componente che ha la funzione di identificare e di ‘trasmettere alla centralina le condizioni di 
rotazione della v delle ruote oppure le condizioni dinamiche del veicolo. 


2.3. Per «centralina» s'intende il componente che ha ta funzione di valutare le informazioni fornite dal o dai sensori e di 
trasmettere un segnale al modulatore. 


24. Per «modulatore» s'intende il componente che ha la funzione di modulare la forza frenante conformemente al segnale 
ricevuto dalla centralina, 


2.5. Per «ruota direttamente controllata» s'intende una ruota la cui forza frenante è modulata conformemente alle informazioni 
trasmesse almeno dal proprio sensore. 


2.6. Per «ruota indirettamente controllata» s'intende una ruota la cui forza frenante è modulata conformemente alle 
informazioni trasmesse dal sensore di altre ruote (1). 


3. TIPI DI SISTEMI DI FRENATURA ANTIBLOCCAGGIO 


3.1. Un veicolo a motore è considerato munito di un sistema di frenatura antibloccaggio ai sensi del punto | dell’appendice, al 
punto 1.1.4.2 dell'allegato II, se è dotato di uno dei seguenti sistemi: 


3.1.1. Sistema di frenatura antibloccaggio di categoria 1 
Un veicolo munito di sistema di frenatura antibloccaggio di categoria 1 deve essere conforme a tutte le prescrizioni del 


presente allegato. 


313 Sistema di frenatura antibloccaggio di categoria 2 


(PF) 


Un veicolo munito di sistema di frenarora antibloccaggio di categoria 2 deve essere conforme a tutte le prescrizioni del 
presente allegato, eccetto quelle del punto 5.3.5. 


1) 1 sistemi di frenatura antibloccaggio «ad alta selettività» dovranno agire sia sulle ruote direttamente controllate che su quelle indirettamente controllate; 
in sistemi “a bassa selettività», tutte le ruote munite di sensore sono considerate direttamente controllate. 
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3.1.3, Sistema di frenatura antibloccaggio di categoria 3 


Un veicolo muni*» di sistema di frenatura anribloccaggio di categoria 3 deve essere conforme a tutte le prescrizioni del 
presente allegato, ecrerto quelle dei punti 5.3.4 e 5.3.5. Su tali veicoli, ogni singolo asse (o carrello) che non sia munito 
almeno di una ruuca direttamente controllata deve rispettare le condizioni di utilizzazione dell'aderenza e la sequenza di 
bloccaggio delle ruote di cui all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato II, anziché le prescrizioni di utilizzazione 
dell'aderenza di cui al punto 5.2 del presente allegato. Peraltro, nel caso in cui le posizioni relative delle curve dell'aderenza 
utilizzare non siano conformi ai requisiti del punto 3.1.1 dell’appendice, al punto 1.1.4.2 dell’allegato II, è necessario 
eseguire un controllo .per accertarsi che le ruote di almeno uno degli assi posteriori non si blocchino prima di quelle 
delt’asse o degli assi anteriori nelle condizioni prescritte ai punti 3.1.1 e 3.1.4 dell'appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato 
il, con riguardo rispettivamente al tasso di frenatura e al carico. La conformità a queste prescrizioni può essere verificara 


su superfici stradali ad alta o a bassa aderenza (circa 0,8 e 0,3 massimo) modulando la forza di azionamento del freno di 
Servizio. 


3.2. Un rimorchio è considerato munito di sistema di frenatura antibloccaggio ai sensi del punto 1 dell’appendice, al punto 
1.1.4.2 dell’allegato Il, se almeno due ruote su lati opposti del veicolo sono direttamente controllate e se tutte le altre ruote 
sono direttamente o indirettamente controllate dal sistema di frenatura antibloccaggio. Nel caso dei rimorchi integrali, 
devono essere diretramente controllate almeno due ruote su un asse anteriore e due su un asse posteriore; ciascuno di 
questi assi deve avere un modulatore indipendente e le rimanenti ruote devono essere controllate direttamente o 
indirettamente. Inoltre, il rimorchio dotato di sistema antibloccaggio deve trovarsi in una delle seguenti condizioni: 


3.2.1. Sistema di frenatura antibloccaggio di categoria A 


Un rimorchio munito di un sistema di frenatura antibloccaggio di categoria A deve essere conforme a tutte le prescrizioni 
del presente allegato. 


3.2.2. Sistemi di frenatura antibloccaggio di categoria B- 


Un rimorchio munito di un sistema di frenatura antibloccaggio di categoria B deve essere conforme a tutte le prescrizioni © 
del presente allegato, eccetto quelle del punto 6.3.2. 


4. PRESCRIZIONI GENERALI 


4.1. Qualsiasi guasto del sistema elettrico o anomalia del sensore che interessi le prescrizioni relative a funzionalità ed efficienza 
del sistema contenute nel presente allegato, comprese quelle riguardanti l'alimentazione elettrica, il cablaggio esterno della 
P 6 prese q 4 4 BE 


o delle centraline, la centralina stessa {"} © le centraline e il modulatore, devono essere segnalate al conducente da una 
apposita spia ottica. 


4.1.1, La spia deve accendersi quando il sistema di frenatura antibloccaggio è alimentato e il veicolo è fermo. Allo spegnimento 
della spia si deve verificare che non sia presente alcuna delle anomalie elencate sopra. 

4.12. Una verifica statica del sensore può consentire di accertare se il sensore fosse o meno in funzione l’ultima volta che il 
veicolo aveva superato la velocità di 10 km/h{}). Durante questa fase di verifica, inoltre, la valvola {le valvole) del 
modulatore pneumatico controllata(e) elettricamente deve (devono) essere artivatale) almeno una volta. 

4.2. I veicoli a motore muniti di sistema di frenatura antibloccaggio e autorizzati a trainare un rimorchio munito di detto 
sistema, con l'eccezione dei veicoli delle categorie M; e Ni, devono essere dotati di una spia ottica separata per il sistema 
di frenatura antibloccaggio del rimorchio conforme alle prescrizioni di cui al punto 4.1 del presente allegato. 

4.2.1. Questa spia ottica non deve accendersi quando al veicolo è agganciato un rimorchio privo di sistema di frenatura 
antiblaccaggio 0 quando non vi è agganciato alcun rimorchio. Questa funzione deve essere automatica. 

4.3. 


Le spie ortiche di cui sopra devono essere visibili anche alla luce del giorno e il conducente deve poter verificare con facilità 
il loro funzionamento. 


Fino a quando non saranno approvate procedure di prova uniformi, il costruttore dovrà fornire al servizio tecnico un'analisi sui possibili guasti della 


centralina (o delle centraline) e sugli eventuali effetti di questi guasti. Queste informazioni dovranno essere discusse tra servizio tecnico e costrutrore del 
vetcola che dovranno pervenire a un accordo. 


La spia può riaccendersi quando il veicolo è fermo purché si spenga quando il veicolo raggiunge la velocità di 10 knvh e non sono presenti guasti. 


—- 90 _- 
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44. Con l’eccezione dei veicoli delle categorie M,, Ni, Oi € Oz, le connessioni elettriche usate per i sistemi di frenatura 
anubloccaggio dei veicoli trattori e dei rimorchi devono essere realizzate mediante un connettore speciale conforme alla 


norma ISO 7638-1985 o alla norma ISO/DIS 7638-1996 (4). 


4.5, In caso di guasto del sistema di frenatura antibloccaggio, l’efficienza di frenatura residua deve essere quella prescritta per il 
veicolo in esame in caso di guasto di una parte della trasmissione del sistema di frenatura di servizio (cfr. punto 2.2.1.4 
dell’allegato 1). Questa prescrizione non deve essere interpretata come in contrasto con quelle relative al sistema di 
frenatura di soccorso. Nel caso dei rimorchi, l’efficienza di frenatura residua nel caso di un guasto del sistema di frenatura 
antibloccaggio, di cui al punto 4.1 del presente allegato, deve essere almeno pari ali'80 % dell’efficienza a carico prescritta 
per il sistema di frenatura di servizio del rimorchio in questione. 


4.6. Eventuali campi magnetici o elettrici non devono perturbare il funzionamento del sisterna (5). 


4.7. Con l'eccezione dei veicoli a motore fuoristrada delle categorie N: o N;, non è ammesso alcun dispositivo manuale per 
disinnestare il sistema di frenatura antibloccaggio o modificarne la modalità di comando (5). Quando un tale dispositivo è 
presente sui vetcoli a motore fuoristrada delle categorie N: o N3, devono essere rispettate le seguenti condizioni: 


4.71. 1 veicoli a motore con il sistema di frenatura antibloccaggio disinnestato o con la modalità di comando modificata 
mediante il dispositivo di cui al precedente punto 4.7 devono essere conformi a tutte le prescrizioni attinenti di cui 
all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato Il; 


4.7.2. una spia ottica deve avvisare il conducente che il sistema di frenatura antibloccaggio è stato disinnestato o che la modalità 
di comando è stata modificata; a questo scopo può essere utilizzata la spia che segnala i guasti del sistema 
antibloccaggio; 

4.7.3. il sistema di frenatura antibloccaggio deve essere reinnestato automaticamente o deve essere riattivata la modalità «su 


strada» non appena il dispositivo di accensione è riportato in posizione «on» (marcia); 


4.7.4. il manuale di uso e manutenzione del veicolo, fornito dal costruttore, deve illustrare al conducente le conseguenze del 
disinnesto manuale o del cambiamento della modalità di comando del sistema di frenatura antibloccaggio; 


4.7.5. e consentito l’uso del dispositivo di cui al precedente punto 4.7 per disinnestare, insieme a quello del veicolo trattore, il 
sisrema di frenatura antibloccaggio del rimorchio e/o modificarne la modalità di comando; non è ammesso un dispositivo 
separato per il solo rimorchio. 


i. DISPOSIZIONI SPECIALI PER i VEICOLI A MOTORE 


5.1. Consumo di energia 


I sistemi di frenatura muniti di sistema antibloccaggio devono mantenere la loro efficienza anche quando il comando del 
frena di servizio è azionato a fondo per lunghi periodi. La conformità a questa prescrizione deve essere verificata mediante 
le seguenti prove: 


5.1.1. Procedura di prova 


5.1.1.1. Il livello iniziale di energia nel serbatoio 0 nei serbatoi deve essere quello specificato dal costruttore. Questo livello deve 
essere almeno tale da assicurare l'efficienza prescritta per la frenatura di servizio quando il veicolo è carico. Il serbarvio 0 i 
serbatoi dei dispositivi ausiliari ad aria compressa devono essere isolati. 


(") Le caratteristiche dei cavi per i rimorchi, di cui al punto 6.2 della norma ISO 7638-1985 @ al punto 5.4 della norma ISO/DIS 7638-1996, possono essere 
ridotte soltanto se il rimorchio è munito di un fusibile proprio. La portata di questo fusibile non deve essere tate da superare l'effettiva portara dei 
conduttori. Con l'eccezione dei veicoli delle categorie Ni e Ou, e finché non sarà stabilita una norma uniforme a livello internazionale, le connessioni 
eletrriche tra veicoli trattori e rimorchi muniti di un sistema elettrico a 12 volt dovranno essere conformi alle norma DIN 72570, parte 4. 

(°) Ciò deve essere dimostrato in conformità delle prescrizioni tecniche di cui alla direttiva 72/245/CEE del Consiglio, modificata da ultimo dalla direttiva 
95/54/CE (GU L 266 dell'8.11.1995). 

{6} È inteso che i dispositivi atti a modificare la modalità di comando del sistema di frenatura antibloccaggio non sono vincolati alle prescrizioni di cui al 
punto 4.7, se le condizioni che si ottengono dopo avere modificato la modalità di comando soddisfano tutte le prescrizioni relative al tipo di sistema di 
trenarura antibloccaggio di cui è munito il veicolo. Tuttavia, in questo caso devono essere rispettate le prescrizioni di cui ai punti 4.7.2, 4.7.3 € 
4.7.4, 
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5,1.1,.2. Partendo da una velocità iniziale non inferiore a 50 km/h e su una superficie stradale avente un coefficiente di aderenza 
inferiore o pari a 0,3 (7), i freni del veicolo a pieno carico devono essere azionati a fondo per un tempo at», durante il 
quale si deve prendere in considerazione l’energia dissipata dalle ruote indirettamente controllate e tutte le ruote 
direttamente controllate devono restare sotto il controllo del sistema di frenatura antibloccaggio. 


5.1.1.3. Si arresta poi il motore del veicolo o si interrompe l'alimentazione al serbatoio o ai serbatoi di energia. 
SALA. Si aziona quindi a fondo per quattro volte di seguito il comando del freno di servizio a veicolo fermo. 
5.1.1.5, Quando i freni sono azionati per la quinta volta, deve essere possibile frenare il veicolo ottenendo quanto meno l’efficienza 


prescritta per la frenatura di soccorso a veicolo carico. 


» 


5.1.1.6. Durante le prove, nel caso di un veicolo a motore autorizzato al traino di un rimorchio munito di sistema di frenatura ad 
aria compressa, la condotta di alimentazione deve essere ostruita e Ja condotta di comando deve essere collegara ad un 
serbatoio di energia della capacità di 0,5 I (conformemente al punto 1.2.2.3, sezione A, dell'allegato IV). Azionando i freni 
per la quinta volta, come prescritto al punto 5.1.1.5, il livello di energia fornita alla condotta di comando non deve essere 
inferiore alla metà del livello ottenuto durante la prima frenata. 


5.1.2. Prescrizioni aggiuntive 


5.12.1. Il coefficiente di aderenza della superficie stradale deve essere misurato con il veicolo in esame, applicando il metodo 
descritto al punto 1.1 dell’appendice 2 al presente allegato. 


5.1.2.2. La prova di frenatura deve essere eseguita con motore disinnestato, al minimo dei giri. Il veicolo deve essere carico. 
512.3. Il tempo di frenatura t è calcolato con la seguente formula: 
Vmax . . . 
t=— {ma non inferiore a 15 secondi) 


dove t è espresso in secondi e Vmax rappresenta la velocità massima per costruzione del veicolo espressa in km/h, comunque 
non superiore a 160 km/h. 


$5.1.2.4. Se non è possibile realizzare il tempo t con un'unica fase di frenatura, è ammesso ricorrere ad altre fasi sino ad un 
massimo dì 4 in tutto. 


5.1.2.5. Se la prova è eseguita in più fasi, tra una fase e l'altra non viene effettuato un nuovo approvigionamento di energia. A 
partire dalla seconda fase, si può tenere conto del consumo di energia corrispondente al primo azionamento del freno, 
sottraendo un azionamento completo del freno dai quattro previsti al punto 5.1.1.4 {nonthé 5.1,1.5, 5.1.1.6 e 5.1.2.6) del 
presente allegato per ciascuna delle fasi seconda, terza e quarta della prova di cui al punto $.1.1 del presente allegaro. 


$.1.2,6. Le prescrizioni relative all’efficienza, di cui al punto $.1.1.$, si devono ritenere soddisfatte se alla fine del quarto 
azionamento, a veicolo fermo, il livello di energia nel o nei serbatoi è uguale o superiore a quello richiesto per la frenatura 
di soccorso a veicolo carico. 


52. Utilizzazione dell'aderenza 


52.1. L'urilizzazione dell'aderenza da parte di un sistema di frenatura antibloccaggio tiene conto dell'aumento effettivo dello 
spazio di frenata in rapporto al suo valore minimo teorico. Il sistema di frenatura antibloccaggio deve essere ritenuto 
soddisfacente se è rispettata la condizione 

e = 0,75 


dove € rappresenta l'aderenza utilizzata, quale definita al punto 1.2 dell'appendice 2 al presente allegato. 


©} Fino a quando non si potrà disporre di queste superfici di prova, a discrezione del servizio recnico potranno essere utilizzati pneumatici al Jimire 


dell'usura e valori più elevati, fino a 0,4. Il valore effettivo così ottenuto nonché il tipo di pneumatico e il tipo di superficie dovranno essere annotati sul 
verbale di prova. 
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52.2. Il coefficiente di utilizzazione dell'aderenza (€) deve essere misurato a partire da una velocità iniziale di 50 km/h su 
superfici aventi un coefficiente di aderenza non superiore a 0,3 (7) e di circa 0,8 (strada asciutta). Per eliminare gli effecti 
delle temperature differenziali dei freni, si consiglia di determinare Zar prima di procedere alla determinazione di k. 


5.2.3. La procedura di prova per determinare il coefficiente di aderenza {k) e le formule per calcolare l'aderenza utilizzata (£) 
sono specificare nell’appendice 2 al presente allegato. 


5.2.4. L’utilizzazione dell'aderenza deve essere verificata sul veicolo completo se questo è dotaro di un sistema di frenatura 
antbloccaggio della categoria 1 e 2. Nel caso di veicoli dotati di sistemi di frenatura antibloctaggio della categoria 3, 
devono essere conformi alle precedenti prescrizioni soltanto l’asse o gli assi con almeno una ruota direrramente . 
controllata. 


5.2.3. La condizione e = 0,75 deve essere verificata a veicolo carico e scarico. Non è necessario effetruare la prova a veicolo 
carico su superfici ad alta aderenza se la forza prescritta, esercitata sul dispositivo di comando, non determina 
un'attivazione completa del sistema di frenatura antibloccaggio. Per quanto riguarda la prova con veicolo scarico, la forza 
sul comando può essere elevata fino a 100 daN se il valore massimo della forza non causa una arrivazione del sistema {*). 
Se 100 daN sono insufficienti per attivare il sistema, non sarà necessario eseguire questa prova. Nel caso di sistemi di 
frenatura ad aria compressa, ai fini di questa prova, ta pressione dell'aria non può essere superipre alla pressione di 
disinserimento. 


5.3. Prove complementari 
Devono essere eseguite le seguenti prove complementari con motore disinnestato, su veicolo carico e scarico. 


5.3.1. Le ruote direttamente controllate da un sistema di frenatura antibloccaggio non devono bloccarsi quando sul comando del 
freno viene applicata improvvisamente la forza massima ("}, nelle condizioni della superficie stradale specificare al punto 
5.2.2 del presente allegato, a una velocità iniziale di 40 km/h ed alla velocità elevata indicata nella tabella che segue (°): 


Condizione Categoria del veicolo Velocità massima durante la prova 


120 km/h 


IA 


Superficie ad alta aderenza — Tutte le categorie, tranne Na, | 0,8 Vinax 
. Na, a veicolo carico 


Superficie a bassa aderenza 0,8 Vinax < 120 km/h 


— Ma, Mi 0,8 vmax € 80 km/h 
. Nz, tranne i trattori per semiri- 
morchi 


— N; e trattori per “iva 0,8 vm <= 70 km/h 


Ni 


‘ 


5.3.2. Quando un asse passa da una superficie ad' alta aderenza {kw) ad una superficie a bassa aderenza (k.), dove ki = 0,5 e 
kkfky = 2 (59), le ruote direttamente controllate non devono bloccarsi se sul dispositivo di comando viene applicata Ja 
forza massima (*). La velocità di marcia e il momento dell’azionamento del freno devono essere rali che, con il sistema di 
frenatura antibloccaggio completamente attivato sulla superficie ad alta aderenza, il passaggio da una superficie all'altra 
avvenga, ad alta e bassa velocità, nelle condizioni di cui al precedente punto 5.3.1 (9). 


5.3.3. Quando un veicolo passa da una superficie a bassa aderenza (kr) ad una superficie ad alta aderenza {ku}, dove kr > 0,5 e 
kk/kr ® 2 e applicando la forza massima (5) sul dispositivo di comando, la decelerazione del veicolo deve conseguire il 
valore corrispondente alla alta aderenza, entro un tempo ragionevole ed. il veicolo non deve deviare dalla sua traiettoria 
imziale, La velocità di marcia e il rnomento dell’azionamento del freno devono sssere tali che, con il sistema di frenatura 
antibloccaggio completamente attivato sulla superficie a bassa aderenza, il passaggio da una superficie all'altra avvenga 
approssimanivamente a 50 km/h. 


U) Fino a quando non si porrà disporre di queste superfici di prova, a discrezione del servizio tecnico potranno essere utilizzati pneumatici al limite 
dell'usura e valori più elevati, fino a 0,4. Il valore effettivo così ottenuto nonché il tipo di pneumatico e il tipo di superficie dovranno essere annotati sui 
verbale di prova. 

("Con «forza massima» si intende quella specificata nell'allegato Ji per ta categoria det veicolo in esame: una forza maggiore può essere utilizzata, se 
necessario, per azionare il sistema di frenatura antibloccaggio. 

(*) Lo scopo di queste prove è quello di verificare che le ruote non si biocchino e che il veicolo rimanga stabile; non è quindi necessario effettuare frenate 
complete e arrestare del tutto il veicolo sulle superfici a bassa aderenza. 

(9% ku è il coefficiente di aderenza della superficie ad alta aderenza > 
k, è il coefficiente di aderenza della superficie a bassa aderenza 
ku e kr vengono determinati come specificato nell'appendice 2 al presente allegato. 
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5.3.4. Nel caso di veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio delle categorie 1 0 2, quando le ruote di sinistra e di destra 
di un veicolo sono situate su superfici con diversi coefficienti di aderenza (ku e kL) dove kr = 0,5 e kH/kr ® 2, le ruote 


direttamente controllate non devono bloccarsi quando sul dispositivo di comando viene applicata improvvisamente la forza 
massima (*) ad una velocità di SO km/h. 


5.3.5. Inoltre, i veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio della categoria 1, nelle condizioni di cui al precedente punto 
5.3.4, devona rispettare, a pieno carico, il tasso di frenatura prescritto nell’appendice 3 al presente allegato. 


5.3.6. Tuttavia, nelle prove di cui ai precedenti punti 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 e 5.3.5, sono ammessi brevi periodi di bloccaggio 
delle ruote. È inoltre ammesso il bloccaggio delle ruote quando la velocità del veicolo è inferiore a 15 km/h; è ammesso 
anche il bloccaggio delle ruote indirettamente controllate per qualsiasi velocità, purché non siano pregiudicate la stabilità e 
la capacità di sterzata del veicolo. 


5.3.7. Durante le prove di cui ai precedenti punti 5.3.4 e 5.3.5, è ammessa la correzione della srerzatura a condizione che 
l’angolo di rotazione del comando dello sterzo non sia maggiore di 120° nei primi due secondi e di 240° in tutto. Inoltre, 
all'inizio di queste prove il piano mediano longitudinale del veicolo deve passare per la linea di separazione delle due 
superfici (ad alta e bassa aderenza) e, nel corso di queste prove, nessuna parte degli pneumatici esterni deve attraversare 
questa linea. 


6. PRESCRIZIONI SPECIALI PER I RIMORCHI 


61. Consumo di energia 


I rimorchi muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio devono essere progettati in modo rale che, anche dopo 


l'azionamento a fondo del comando del freno di servizio per un certo periodo,il veicolo conservi un'energia sufficiente per 
il suo arresto entro una distanza ragionevole. 


6.1.1. La conformità alla prescrizione precedente deve essere verificata con il metodo qui appresso specificato, con veicolo 
scarico, su strada rettilinea, piana e con una superficie che presenti un buon coefficiente di aderenza (!!), con i freni 


regolati a gioco minimo e con il sensore del carico trasmesso ai freni (se montata) nella posizione di «carico» per tutta la 
durata della prova. 


6.1.2. Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa, il livello iniziale di energia del serbatoio v dei serbatoi di energia deve 
corrispondere a una pressione di 8,0 har alla testa di accoppiamento della condotta di alimentazione del rimorchio. 


6.1.3. A una velocità iniziale di almeno 30 km/h, i freni devono essere azionati a fondo per un tempo t = 15 s, durante il quale si 
prende in considerazione l’energia assorbita dalle ruote indirettamente controltate e rutte le ruote direttamente controllate 
devono restare sorro il controllo del sistema di frenatura antibloccaggio per l’intero periodo. Durante questa prova deve 
essere interrotta l'alimentazione al serbatoio o ai serbatoi di energia. 


Se il tempo t= 155 non può essere raggiunto in una sola fase di frenatura, si possono utilizzare ulteriori fasi. Durante 
queste fasi il serbatoio o i serbatoi di energia non andranno nuovamente alimentati e, a partire dalla seconda prova, si 


dovrà tenere conto dell'energia addizionale necessaria per riempire gli attivatori, ad esempio mediante la seguente 
procedura. 


All’inizio della prima fase, la pressione nel serbatoio {nei serbatoi) deve essere quella specificata al precedente punto 6.1.2. 
All’inizio delle fasi successive, la pressione nel serbatoio (serbatoi) dopo l'azionamento dei freni non dovrà essere inferiore 
a quella che si aveva nel serbatoio (serbatoi) alla fine della fase precedente. Nella(e) fase{i) successivale), l’unico intervallo 


di tempo che dovrà essere considerato è quello a partire dal momento in cui la pressione nel serbatoio*(nei serbatoi) è 
uguale a quella che si aveva alla fine della fase precedente. 


6.1.4. Ai termine della frenata, a veicolo fermo, si deve azionare a fondo per quattro volte il comando del freno di servizio. 


Durante il quinto azionamento, la pressione nei circuiti in funzione deve essere sufficiente a fornire alla periferia delle 
ruote una. forza frenante rotale non inferiore al 22,5 % del carico massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, senza 


provocare l'inserimento automatico di sistemi di frenatura che non siano controllati dal sistema di frenatura antibloccag- 
pio. 


(4) Con «forza massima» si intende quella specificata nell'allegato 11 per la categoria del veicolo in esame: una forza maggiore può essere utilizzata, se 
© Necessario, per azionare il sistema di frenatura antibloccaggio. 


('') Se il coefficiente di aderenza della pista usata per la prova è troppo elevato, al punto da impedire il funzionamento del sistema di frenatura 
antibloccaggio, la prova può essere eseguita su una superficie con coefficiente di aderenza minore. 
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6.2. Utilizzazione dell'aderenza 


6.2.1. I rimorchi muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio devono essere considerati soddisfacenti quando sia rispettata la 
condizione e = 0,75, dove € rappresenta l'aderenza utilizzata quale definita al punro 2 dell’appendice 2 al presente 
allegaro. Questa condizione deve essere verificata con veicolo scarico, su strada rettilinea, piana e con una superficie che 
presenti un buon coefficiente di aderenza {"!) (1°). 


6.2.2. Per eliminare gli effetti dovuti alle differenti temperature dei freni, si consiglia di determinare Zgar prima di kg. 
6.3. Prove complementari 
6.3.1. Per velocità superiori a 15 km/h; le ruote direttamente controllate da un sistema di frenatura antibloccaggio non devono 


bloccarsi quando sul dispositivo di comando del veicolo trattore viene applicata improvvisamente la forza massima {f). Ciò 
deve essere verificato, alle condizioni prescritte al punto 6.2 del presente allegato, a velocità iniziali di 40 e 80 km/h. 


6.3.2. Le prescrizioni di questo punto si applicano solo ai rimorchi muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio della categoria 
A. Se la ruota sinistra e quella destra si trovano su superfici che determinano tassi di frenatura differenti (Zgan e Zan), 
dove 


ZRALH 0.5 € ZRALH 2 
> 0, = 
EH ZRALL 


le ruote direttamente controllate non devono bloccarsi quando sul dispositivo di comando del veicolo trattore viene 
applicata improvvisamente la forza massima (*) a una velocità di 50 km/h. Il rapporto ZraLH/Zrati, può essere verificato 
seguendo la procedura di cui al punto 2 dell’appendice 2 al presente allegato, oppure calcolando il rapporto Zra14/Zrau- 
In questa condizione, il veicolo scarico deve soddisfare le prescrizioni relative al tasso di frenatura di cui all’appendice 3 al 
presente allegato {!}. 


6.3.3. Per una velocità del veicolo = 15 km/h è consentito il bloccaggio, soltanto per brevi periodi, delle ruote direttamente 
controllate, mentre per velocità < 15km/h è consentito qualsiasi tipo di bloccaggio. Per le ruote indirettamente 
controllate, è consentito il bloccaggio a qualsiasi velocità, purché, in nessun caso, venga compromessa la stabilità del 
veicolo. 


(*) Con «forza massima» si intende quella specificata nell'allegato HI per la categoria del veicolo in esame: una forza maggiore può essere utilizzata, se 
necessano, per azionare il sistema di frenatura antibluccaggio. 

(1) Se il coefficiente di aderenza della pista usata per la prova è troppo elevato, al punto da impedire il funzionamento del sistema di frenatura 
anubloccaggio, la prova può essere eseguita su una superficie con coefficiente di aderenza minore. 

('%) Nel caso dei rimorchi muniti di un sensore del carico trasmesso ai freni, il livello della pressione può essere aumentato per garantire un ciclo completo di 
funzionamento. 
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Appendice 1 


Simboli e definizioni 


Simbolo Note 


E interasse 


Ex distanza tra il perno di accoppiamento e il centro dell'asse o degli assi di un semirimorchio (o distanza tra il gancio del 
timone e il centro dell'asse o degli assi di un rimorchio ad asse centrale} 


€ l'aderenza utilizzata dal veicolo: rapporto tra il tasso massimo di frenatura con il sistema di frenatura antibloccaggio in 
funzione (zar) e il coefficiente di aderenza [k] 


€, il valore £ misurato sull'asse i {nel caso di veicoli a motore muniti di sistema di frenatura antibloccaggio della 
categoria 3} 


EH il valore £ su una superficie ad attrito elevato 

EL il valore € su una superficie a basso attrito 

F forza [N] 

Fhr forza frenante del rimorchio con il sa di frenatura antibloccaggio disinserito . 

Fbrmax valore massimo Fig î 

Formaxi valore di Firm» con il solo l'asse i del rimorchio frenato 

Forar . | forza frenante del rimorchio con il sistema di frenatura antibloccaggio inserito 

Fond reazione totale normale della superficie stradale sugli assi non motore e non frenati del complesso veicolo trattore più 


rimorchio in condizioni statiche 


Fay reazione totale normale della superficie stradale sugli assi motore non frenati del complesso veicolo trattore più 
rimorchio in condizioni statiche 


Fum reazione normale della superficie stradale in condizioni dinamiche con il sistema di frenatura antibloccaggio in 
funzione î 

Figen Fam sull'asse i nel caso di veicoli a motore e rimorchi integrali 

Fi reazione normale della superficie stradale sull'asse i in condizioni statiche 

Fu reazione statica normale totale della superficie stradale su tutte le ruote del veicolo a motore (veicolo trattore) 

Frind (1) reazione statica normale totale della superficie stradale sugli assi non motori e non frenati del veicolo a motore 

hi Mi % 

Fu (!) reazione statica normale totale della superficie stradale sugli assi motori non frenati del veicolo a motore 

Fr reazione statica normale toiuie della superficie seradale su tuttè ie ruote del rimorchio 

Frum reazione dinamica normale totale della superficie stradale sull'asse (o sugli assi) del semirimorchio o del rimorchio ad 
asse centrale 

Fu (1) 0,01 Find + 0,015 Fay 

E i accelerazione dovuta alla gravità (9,81 m/s?) 


0) Fund € Fuo nel caso di veicoli a motore a due assi: questi simboli possono essere semplificati utilizzando i corrispondenti simboli F,. 


EEE: E o yo;onmeE@ARREEZkZ:;ZzZ*Z ; 7; * u<>u: <; u: Z<:<=«u uEEo<=<=MIE ===" cr—.——— z| ppi I ii >- pd 
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Simbolo Note 
h altezza del baricentro specificata dal costruttore e approvata dal servizio tecnico incaricato della prova di omologa- 
zione 
ho altezza dei punto di -3eviegiazione del timone {asse di cerniera sul rimorchio} 
hg altezza dell'inizesto della ralla (perno di accoppiamento) 
ha. altezza del baricentro del rimorchio - 
k soelliciene di aderenza tra pneumatici e superficie stradale 
ke ì fattore k su un asse anteriore 
ku valore k determinato su una superficie ad attrito elevato 
ki valore k determinato su un asse î nel caso di veicoli muniti di sistema di frenatura antibloccaggio della categoria 3 
kx valore k determinato su una superficie a basso attrito 
Kinck valore dell'aderenza per uno slittamento del 100 % 
km fattore k del veicolo a motore 
Kpeak valore massimo della curva di «aderenza in rapporto alio slittamento» 
ki, fattore k sull’asse posteriore 
kr fattore k del rimorchio 
P ‘| massa del singolo veicolo {kg] 
R rapporto tra kpex € A 
t intervallo di rempo [s} 
tm valore medio di t 
Erin i valore minimo di tr 
z tasso di frenatura 
Zat tasso di frenatura z del veicolo con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione 
ze tasso di frenatura z del complesso veicolo a motore-rimorchio, con il solo rimorchio frenato e con il sistema di frenatura 


antibloccaggio disinserito 


ZCAL tasso di frenatura 2 del complesso veicolo a motore-rimorchio, con il solo rimorchio frenato e con il sistema di frenatura 
antibioccaggio in funzione 


Zomax valore massimo di zc 

Temari © valore massimo di ze con il solo asse i del rimorchio frenato 
Zu tasso di frenatura medio 

Zinar valore massimo di z 

ZMALS zar del veicolo a motore su una superficie «irregolare» 
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Simbolo . Note 
ZR tasso di frenatura z del rimorchio con il sistema di frenatura antibloccaggio disinserito . 
ZRAL zar del rimorchio ottenuto frenando tutti gli assi, con veicolo a motore non frenato e motore disinnestato 
ZRALH ZraL su una superficie con elevato coefficiente di aderni 
ZRALL ZraL su una superficie con basso coefficiente di aderenza 
ZRALS ZraL su una superficie irregolare 
ZRH Za su una superficie con elevato coefficiente di aderenza 
ZRL zg su una superficie con basso coefficiente di aderenza 
ZRHmax valore massimo di ZrH 
ZRLmax valore massimo di zgL 
IR max valore massimo di zg 
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Appendice 2 


Utilizzazione dell'aderenza 


1. METODO DI MISURAZIONE PER I VEICOLI A MOTORE 
1.1. Determinazione del coefficiente di aderenza (k) 
1.1.1. Il coefficiente di aderenza (k) deve essere determinato quale rapporto tra la forza frenante massima senza bloccaggio delle 


ruote ed il corrispondente carico dinamico sull’asse frenato. 


1.1.2. I freni devono essere azionati soltanto su un asse del veicolo sottoposto alla prova, a una velocità iniziale di 50 km/h. Le 
forze frenanti devono essere distribuite in modo uniforme tra le ruote dell'asse al fine di ottenere l'efficienza massima. ll 
sistema di frenatura antibloccaggio deve essere disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 e i 20 km/h. 


1.1.3, Deve essere eseguita una serie di prove aumentando la pressione per determinare il rasso massimo di frenatura del veicolo 
(Zmax}. 


Durante ciascuna prova la forza esercitata sul comando deve essere mantenuta costante e il rasso di frenatura deve essere 
determinato in riferimento al tempo (t) impiegato per ridurre la velocità da 40 km/h a 20 km/h applicando la formula: 


0,566 
ze . 
t 
Zmax € tl valore massimo di z; t è espresso in secondi. 
1,1,3.1. Il bloccaggio delle ruote è consentito per velocità inferiori a 20 km/h. 
1.1.3.2. Partendo da un valore minimo misurato di t, chiamato tmin si scelgano tre valori compresi tra tmin € 1,05 tminy si calcoli il 
loro valore medio aritmetico tm, quindi si calcoli 
0,566 
Zm wa 
tm 


Se è dimostrato che, per ragioni pratiche, i tre valori di cui sopra non possono essere ottenuti, si può utilizzare il tempo 
MIRIMO tray fatte salve tuttavia le prescrizioni di cui al punto 1.3. 


1.1.4. Le forze frenati devono essere calcolate in base al tasso di frenatura misurato e alla resistenza al rotolamento dell’asse 0 
degli assi non frenati la quale è pari a 0,015 del carico statico gravante sull'asse se si tratta di assi motori e a 0,010 se si 
tratta di assi non motori. 


1.1.5, Il carico dinamico sull’asse deve essere quello dato dalle relazioni di cui all’appendice, al punto 1.1.4.2 dell'allegato II. 
1.1.6. li valore di k deve essere arrotondato alla terza cifra decimale. 
1.1.7, Quindi, la prova verrà ripetuta per l’altro asse {o gli altri assi), come specificato nei punti precedenti, da 1.1.1 a 1.1.6 {per 


quanto riguarda le eccezioni, successivi punti 1.4 e 1.5). 


1.1.8. Ad esempio, nel caso di un veicolo a due assi, con trazione posteriore e con l’asse anteriore frenato ("), il coefficiente di 
aderenza (k) è dato dalla formula: 


mx Pxg- 0,015 x F7 
kk=a ——— —_ _—_—___ 


Fi+ pax Pxg 


(') 1 sistemi di frenatura antibloccaggio «ad alta selettività» dovranno agire sia sulle ruote direttamente controllate che su quelle indirettamente controllate; 
an sistem «a bassa selettività», tutte le ruote munire di sensore sono considerate diretramente controllare. 
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1.1.9. Verrà determinato un coefficiente k; per l’asse anteriore e un coefficiente k, per l’asse posteriore. 
1.2, Determinazione dell'aderenza utilizzata (€) 
12.1. L’aderenza utilizzata (€) è definita quale rapporto tra il tasso di frenatura massimo con il sistema di frenatura 


annibloccaggio in funzione (Zar) ed 18 coetticiente di aderenza (ky), ossia: 


ZAL 
e= È 
kn 
1.32. Il valore massimo del tasso di frenatura (zar) deve essere misurato con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione, 


partendo da una velocità iniziale di 55 km/h. Questo valore di zar si deve basare sui valori medi ottenuti nel corso di tre 
prove (punto 1.1.3 della presente appendice), utilizzando il tempo necessario per ridurre la velocità da 45 a 15 km/h e 
applicando la seguente formula: 


0,849 
Zar = —— 
Im 
1.2.3. Il coefficiente di aderenza ky deve essere determinato per ponderazione dei carichi dinamici sugli assi: 


ke Fiden + kx Frden " 


Pxg 
dove: 
. h 
Figen È Fr+ E Xx ZaL Xx Px 8 
h 
Frdon = E- 7 x za x Px 8g 
1,24, ll valore di e deve essere arrotondato alla seconda cifra decimale. 
1.2.5. Nel caso di un veicolo munito di sistema di frenarura antibloccaggio della categoria 1 o 2, il valore di zx viene 


determinato frenando l’intero veicolo con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione e l'aderenza utilizzata (€} è 
data dalla stessa formula indicata al precedente punto 1.2.1. 


1.2.6. Nel caso di un veicolo munito di un sistema ‘di frenatura antibloccaggio della categoria 3, il valore di zar deve essere 
determinato su ciascun asse che abbia almeno una ruota direttamente controllata. 


Ad esempio, nel caso di un veicolo a due assi con sistema di frenatura antibloccaggio operante solrano sull'asse 
posteriore (2), l'aderenza utilizzata (€) è dara dalla relazione: 


Se zag xPxg- 0,010xF, 


ko x (F-T zu x Px g) 


Detto calcolo deve essere eseguito per ciascun asse che abbia almeno una ruota direttamente controllata. 
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1,3. Se e > 1,00, si devono ripetere le misurazioni dei coefficienti di aderenza. È ammessa una tolleranza de! 10 %, - 

1.4, Nel caso di veicoli a motore muniti di tre assi, il valore k relativo al veicolo viene determinato utilizzando soltanto l'asse 
libero (1). 

1.5. Nel caso dei veicoli delle categorie N2 e N; con un interasse inferiore a 3,80 m e con NE > 0,25, non è necessario 
determinare il coefficiente di aderenza dell'asse posteriore. 

1.$.1. In questo caso, l'aderenza utilizzata (£} è definita come il rapporto tra il tasso di frenatura massimo con il sistema di 
frenatura antibloccaggio in funzione (zar) e il coefficiente di aderenza {k;), ovvero: 

ZAL 
es 
ki 

2. METODO DI MISURAZIONE PER I RIMORCHI 

21. Considerazioni generali 

2.1.1. Il coefficiente di aderenza (k) deve essere determinato come il rapporto tra la forza frenante massima senza bloccaggio 
delle ruote e il corrispondente carico dinamico sull’asse frenato. 

2.1.2. I freni devono essere azionati soltanto su un asse del rimorchio sottoposto alla prova, a una velocità iniziale di 50 km/h. Le 
forze frenanti devono essere distribuite in modo uniforme tra le ruote dell’asse al fine di ottenere l'efficienza massima. Il 
sistema di frenatura antibloccaggio deve essere disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 e i 20 km/h. 

2.1.3. Deve essere eseguita una serie di prove aumentando progressivamente la pressione per determinare il tasso massimo di 
frenazura del complesso veicolo trattore più rimorchio (zemax), frenando solo il rimorchio. Durante ciascuna prova, deve 
essere mantenuta costante la forza sul comando e il tasso di frenatura sarà determinato in riferimento al tempo (t) 
impiegato per ridurre la velocità da 40 a 20 km/h, applicando la formula: 

0,566 
= — 
r 

2.1.3.1. Il bloccaggio delle ruote è consentito per velocità inferiori a 20 km/h. 

2.1.3.2. Partendo da un valore minimo misurato di t, chiamato tm» si scelgano tre valori compresi tra tmin € 105 tin e si calcoli il 
loro valore medio aritmetico tm, quindi si calcoli 

0,566 
Zeman 3 t 
Lul 
Se è dimostrato che, per ragioni pratiche, i tre valori di cui sopra non possono essere ortenuti, si può utilizzare il tempo 
MIMIMO Emin: 
2.1.4. L’aderenza utilizzata (2) deve essere calcolata mediante la formula: 


ZRAL 


5, 


Il valore di k deve essere determinato in conformità del punto 2.2.3 ne! caso dei rimorchi integrali e del punto 2.3.1 nel 
caso dei semirimorchi. 


(') Fino a quando non saranno approvate procedure di prova uniformi, per i veicoli speciali e per quelli con più di tre assi andrà preliminarmente 
consultato il servizio tecnico. 
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2.1.5. Se £ > 1,00 si devono ripetere le misurazioni dei coefficienti di aderenza. È ammessa una tolleranza del 10 %. 


2.1.6, Il tasso di frenatura massimo (zra) deve essere determinato con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione e il 
veicolo trattore non frenato, basandosi sul valore medio ottenuto in tre prove, come specificato al punto 2.1.3 della 
presente appendice. 


2.2. Rimorchi integrali 


22.1. La misurazione di k (con il sistema di frenatura antibloccaggio disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 e i 
20 km/h) va effettuata sia per gli assi anteriori che per quelli posteriori. 


‘ Per un asse.anteriore i: 


Firmaxi > Zemaxi (FA + Fr) — 0,01 Fond — 0,015 Foa 


Zomax (Fa x hp + gx Pax hg) - Fam * hp 


Fidn = Fi + E 


Fornari 
kia E 
Fidvn 


Per un asse posteriore i: 


Formaxi # Zemaxi (Fm + Fr) — 0,01 Fond — 0,015 Foa 


Zinvx (FM x hp+gx Px hg} - Fam x ho 


Fin = Fi - E 
k. = Frrtmazi 
ca i 
Fidun 
2.2.2. I! valori di ky e k, sono arrotondati alla terza cifra decimale, 
2.2.3. Il coefficiente di aderenza k, deve essere determinato in modo proporzionale, in base al carico dinamico degli assi. 


ki x Fidyn + k, x Erdn 
kr = — _____né 
Pxg 


2.2.4. Misurazione di zrar (con il.sistema di frenatura antibloccaggio in funzione) 


ZCAL X (Fu + Fx) - 0,01 Fond - 0,015 Fed 
ZRaL = RT ep e nre 


zrar deve essere determinato su una superficie con un elevato coefficiente di aderenza e, nel caso dei veicoli muniti di un 
sistema di frenatura antibloccaggio della categoria A, anche su una superficie con un basso coefficiente di aderenza, 


2.3. Semirimorchi e rimorchi ad asse centrale 
Li 
2.3.1. La misurazione di k (con il sistema di frenatura antibloccaggio disinserito, o comunque non funzionante, tra i 40 e i 
20 km/h) va effettuata con le ruote montate su un solo asse. Le ruote dell'altro asse {o degli altri assi) andranno 
mmosse. 


Fhrmox ® ZCmax * {Fx + Fr) — Fun 


Fhrmax * hk + zcx gx Px (hg - hg) 


Fagsn = Fr- E 
R. 


ka Fbamax 
Fram 
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2.3.2. La misurazione di zpar {con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione) va effertuata con tutte le ruote montate 
sugli assi, 


Forar = 2car * {Fu + Fr) — Fox 


Forat x bk + ze x g x P x (hr — hk) 


Frdw = Fr - Ex 


zrar = Fbrat 
Fram 


zrar deve essere determinato su una superficie con un elevato coefficiente di aderenza e, nel caso dei veicoli muniti di un 
sistema di frenatura antibloccaggio della categoria A, anche su' uria superficie con un basso coefficiente di aderenza. 
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Appendice 3 


Efficienza frenante su superfici di diversa aderenza 


i. VEICOLI A MOTORE 


1.1. Il tasso di frenatura prescritto, di cui al punto 5.3.5 del presente allegato, può essere calcolato basandosi sul coefficiente di 
aderenza determinato per le due superfici sulle quali viene eseguita la prova, 


Queste due superfici devono soddisfare le condizioni di cui-al punto 5.3.4 del presente allegato. 


122. Il coefficiente di aderenza (ku e kr) delle superfici rispettivamente ad alta e bassa aderenza deve essere determinato 
conformemente alle prescrizioni di cui al punto 1.1 dell’appendice 2 al presente allegato. 


1.3. Il tasso di frenatura (Zyats) per i veicoli a motore a pieno carico deve essere: 
4k k 
Zmas = 0,75 =ron e zuas = kL 
2. RIMORCHI 
2.1. Il tasso di frenatura di cui al punto 6.3.2 del presente allegato può essere calcolato basandosi sui coefficienti di aderenza 


determinati, Zrarr e Zract, relativi alle due superfici sulle quali viene eseguita la prova, con il sistema di frenatura 
antibloccaggio in funzione. Queste due superfici devono soddisfare le condizioni di cui al punto 6.3.2 del presente 


allegato. 
2.2. Il tasso di frenatura zrars deve essere: 
0,75 4zRALL + ZRALH 
ZRAaLs 
EH $ 
ZRALL 
Zrals > 
EH 


Se £u > 0,95 utilizzo €4 = 0,95 
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Appendice 4 


Metodo di selezione della superficie a bassa aderenza 


1 Al servizio tecnico vanno forniti alcuni particolari sul coefficiente di aderenza della superficie scelta, come specificato al 
punto 5.1.1,2 del presente allegato. 


1.1, Questi dari devono includere una curva del coefficiente di aderenza in rapporto allo slittamento (da 0 a 100% di 
slittamento) per una velocità di circa 40 km/h (!). 


1.1.1, Il valore massimo della curva è rappresentato da kpeak e il valore al 100 % di slittamento da kek. 
1.1.2, R è determinato come rapporto tra kpeak € Kiok 
R= fest 
Kiock 
1.1,3. H valore di R deve essere arrotondato alla prima cifra decimale. 
1.1.4. La superficie utilizzata deve avere un valore R compreso tra 1,0 e 2,0 (?). 
2. Prima di eseguire le prove, il servizio tecnico deve assicurarsi che la superficie scelta sia conforme alle prescrizioni e deve 


essere a conoscenza dei seguenti aspetti: 
— metodo di prova per determinare R, 
— tpo di veicolo (veicolo a motore, rimorchio, ecc.), 


— carico sugli assi e pneumatici (devono essere sottoposti a prova carichi e pneumatici diversi e i risultati devono essere 
sottoposti all'attenzione del servizio tecnico, il quale deciderà se essi siano rappresentativi del veicolo presentato per 
l'omologazione). 


21. Il valore di R va indicato nel verbale di prova. 


La taratura della superficie deve essere effettuata almeno una volta all'anno, utilizzando un veicolo rappresentativo, per 
verificare la stabilità di R. 


{"} Fino a quando non sarà stabilita una procedura di prova uniforme per determinare fa curva di aderenza dei veicoli con una massa massima superiore a 
3,5 tonnellate, potrà essere utilizzata la curva di aderenza stabilita per le autovetture. In questo caso, per tali veicoli, il rapporto Kpuuni sarà 
determinato vnilizzando un valore di ka come specificato nell'appendice 2 del presente allegato. 

Previo assenso del servizio tecnico, il coefficiente di aderenza descritto in questo punto può essere determinato con una procedura diversa, purché sia 
dimostraca l'equivalenza dei valori kpes € Kkuxt- 

{?} Fino a quando non si potrà disporre di queste superfici di prova, sarà ammesso un valore R fino a 2,5, che andrà tuttavia concordata con il servizio 
feenico. 


— 105 — 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


ALLEGATO XI 


Condizioni di prova per rimorchi dotati di sistemi di frenatura elettrici 


1 DISPOSIZIONI GENERALI 


e 
dd 


. Ai fini delle presenti disposizioni, per freni elettrici si iniendono sistemi di frenatura di servizio composti da un dispositivo 
di comando, da un dispositivo di trasmissione elettromeccanica e da freni ad attrito. Il dispositivo di comando elettrico che 
regola la tensione per la frenatura del rimorchio deve essere installato sul rimorchio stesso. 


1.2, L’energia elettrica necessaria per il funzionamento del sistema di frenatura è fornita al rimorchio dal veicolo a motore. 


1.3. Il sistema di frenatura elettrico deve entrare in funzione quando viene azionato il sistema di frenatura di servizio del 
veicolo a motore. 


14. La tensione nominale deve essere di 12 V. 
1.5. L’assorbimento massimo di corrente non deve superare i 15 A. 
1.6. Il collegamento elettrico del sistema di frenatura del rimorchio al veicolo trattore deve essere effettuato per mezzo di una 


speciale spina e presa corrispondente a....('); la spina non deve essere compatibile con le prese dei dispositivi di 
illuminazione del veicolo. Sia Ja spina, sia il cavo devono essere installati sul rimorchio. 


2. CONDIZIONI RIGUARDANTI IL RIMORCHIO 


2.1. Se il rimorchio è dotato di una batteria alimentata dal circuito di alimentazione del veicolo a motore, questa deve essere 
isolata dal proprio circuito di alimentazione quando viene azionato il freno di servizio del rimorchio. 


2.2. Per i rimorchi aventi una massa a vuoto inferiore al 75 % della loro massa massima, la forzà frenante deve essere regolata 
automaticamente in funzione della condizione di carico del rimorchio. 


2.3. I sistemi di frenatura elettrici devono essere progettati in modo tale che, anche se la tensione nei circuiti di collegamento è 
ridotta a un valore di 7 V, si mantenga un'efficienza frenante pari al 20 % del (della somma del) carico massimo gravante 
sull'asse a veicolo fermo. 


2A. Per i rimorchi a più assi con dispositivo di traino regolabile verticalmente, i dispositivi di regolazione della forza frenante 
sensibili all’inclinazione nel senso di marcia {dispositivi a pendolo, sistemi a masse elastiche, interruttori inerziali a liquido) 
devono essere fissati al telaio. Per i rimorchi a un asse e per i rimorchi con assi in tandem con interasse inferiore a un 
metro, questi dispositivi di regolazione devono essere provvisti di un apparecchio atto a indicare la posizione orizzontale 
(ad esempio: livella a bolla) e poter quindi essere regolati manualmente per disporre l'apparecchio orizzontalmente rispetto 
al senso di marcia del veicolo. 


2.5. N relè che comanda il passaggio della corrente di frenatura, in conformità del punto 2.2.1.20 dell’allegato I, e che è 
collegato al circuito di comando deve essere installato sul rimorchio. 


2.6. Deve essere prevista una falsa presa per alloggiare ta spina quando non è collegata. 


2.7. Il dispositivo di comando deve prevedere una spia luminosa che si accenda ad ogni azionamento del freno e che segnali il 
corretto funzionamento del sistema di frenatura elettrico del rimorchio. 


3. EFFICIENZA 


3.1. I sistemi di frenatura elettrici devono essere sensibili ad una decelerazione del complesso veicolo trattore più rimorchio non 
superiore a 0,4 m/s}, 


(') In corso di studio. Finché non saranno state definite le caratteristiche di tale spina speciale, dovrà essere utilizzato il tipo di spina indicato dall'autorità 
nazionale che concede l'omologazione. 
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= 


3.2. L'effetto frenante potrà cominciare con una forza frenante iniziale che non sia superiore al 10 % del (della somma del) 
carico massimo gravante sull'asse e non superiore al 13 % del (della somma del) carico massimo gravante sull’asse del 
rimorchio scarico, 


3.3. Le forze frenanti possono essere incrementate per gradi. Per valori della forza frenante superiori a quelli specificati al 
punto 3,2 gli incrementi non devono superare il 6 % della somma del carico statico massimo gravante sugli asse né l'8 % 
del {della somma del) carico statico massimo gravante sull'asse del rimorchio scarico. Tuttavia, nel caso di rimorchi a un 
solo asse aventi una massa massima non superiore a 1,5 tonnellate, il primo incremento non deve essere superiore al 7 % 
della somma del carico statico massimo gravante sugli assi del rimorchio. Su questo valore è ammesso, per le fasi 
successive, un incremento dell’1 % (ad esempio: prima fase 7 %, seconda fase 8 %, rerza fase 9 %, ecc.; eventuali ulteriori 
fasi non devono superare il 10 %). Ai fini di questa prescrizione, i rimorchi a due assi, il cui interasse sia inferiore a 1 
metro, sono considerati rimorchi a un asse. 


3.4. La forza frenante prescritta per il rimorchio, pari ad almeno il 50 % del carico massimo totale gravante sull'asse, deve 
essere ottenuta nelle condizioni di massa massima con una decelerazione media di regime del complesso veicolo trattore 
piu rimorchio non superiore a 5,9 m/s? per i rimorchi a un solo asse e non superiore a 5,6 m/s? per i rimorchi a più assi. Ai 
fini di questa prescrizione i rimorchi con assi in tandem, il cui interasse sia inferiore a 1 m, sono considerati come rimorchi 
a un asse. Devono inoltre essere rispettati i limiti definiti nell'appendice al presente allegato. Se la forza frenante è regolata 
per gradi, questi devono rientrare nei limiti definiti nell’appendice al presente allegato. 


3.5. La prova deve essere effettuata ad una velocità iniziale di 60 km/h. 


3.6. La frenatura automatica del rimorchio deve essere assicurata in conformità delle condizioni di cui al punto 2.2.2.9 
dell'allegato I. Qualora per tale frenatura automatica sia necessaria l’energia elettrica, per soddisfare le condizioni di cui 
sopra deve essere garantita una forza frenante del rimorchio pari ad almeno il 25 % del carico massimo torale gravante 
sull'asse per un periodo di almeno 15 minuti.‘ 
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Appendice 
Compatibilità fra il tasso di frenatura del rimorchio e la decelerazione media di regime del complesso veicolo trattore più rimorchio 


{rimorchio carico e scarico} 


pen PIZZE ELSE) 
Rimorchi a uno o più assi 


0,6 } Rimorchi a 


più assi 


Po 


Bui 
2 
i; 
Pea 
i 
pa 
NE 
psi 
2iGE 


isa] 


Note: 


{1} I limiti indicati nel diagramma si riferiscono ai rimorchi carichi e scarichi. Qualora la massa a vuoto del rimorchio sia superiore al 
75% della sua massa massima, i limiti varranno unicamente per le condizioni di «rimorchio carico». 


2) limiti indicati nel diagramma non influiscono sulle disposizioni del presente allegato concernenti l'efficienza di frenatura minima 
. E . P P . Bi . * . 
presenta, Se tuttavia l'efficienza di frenatura ottenuta durante la prova, in conformità delle disposizioni del precedente punto 3.4, è 
superiore a quella prescritta, non si devono superare i limiti indicati nel diagramma di cui sopra. 


TR = somma delle forze frenanti rilevate alla periferia di rutte le ruote del rimorchio 
PR = reazione statica normale totale della superficie stradale sulle ruote del rimorchio 
J = decelerazione media di regime del complesso veicolo trattore più rimorchio 
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2.1.2, 


2.1.3, 


2.1.4, 


2,1.4,1. 


2.1.4,2. 


214.3. 


2.1.4.4. 


2.1.4,5, 


2.1.4.6. 


ALLEGATO XII 


Metodo di prova delle guarnizioni dei freni su dinamometro a inerzia 


DISPOSIZIONI GENERALI 


La procedura descritta nel presente allegato può essere applicata nel caso di una modifica del tipo di veicolo dovuta al 
montaggio di un nuovo tipo di guarnizioni dei freni su veicoli già omologati in conformità della presente direttiva. 


I nuovi tipi di guarnizioni dei freni devono essere verificati confrontando la loro efficienza con quella ottenuta con le 
guarnizioni di cui il veicolo era munito al momento dell’omologazione ed essere conformi agli elementi precisati nella 
corrispondente scheda informativa di cui viene fornito un esempio nell’allegato XVII o nelt’allegato XIX della presente 
direttiva. 


L'autorità tecnica responsabile dell'esecuzione delle prove di omologazione può, a sua discrezione, richiedere che il 
confronto dell'efficienza delle guarnizioni dei freni venga effettuato in conformità delle disposizioni di cui all'allegato II 
della presente direttiva. 


La domanda di omologazione per confronto deve essere presentata dal costruttore del veicolo. 

Nel contesto del presente allegato per «veicolo» si intende il tipo di veicolo omologato in conformità della presente 
direttiva, per il quale si richiede che il confronto venga considerato come soddisfacente. 

APPARECCHIATURA DI PROVA 

Si utilizza un dinamometro avente le seguenti caratteristiche: 


deve essere capace di produrre l'inerzia prescritta al punto 3.1 del presente allegato e avere la capacità di soddisfare le 
prescrizioni di cui ai punti 1.3, 1.4 e 1.6 dell'allegato Il per quanto concerne le prove della riduzione dell'efficienza 
frenante di tipo I, tipo Il e tipo IH; 


1 freni sottoposti alla prova devono essere identici a quelli di origine del tipo di veicolo ‘considerato; 

l'eventuale sistema di raffreddamento ad aria deve essere conforme alle prescrizioni del punto 3.4 del presente allegato; 
la strumentazione di prova deve essere capace di fornire almeno le seguenti informazioni: 

registrazione continua della velocità di rotazione del disco 0 del tamburo; 

numero dei giri effettuati nel corso di una frenata, con precisione non superiore a 1/8 di giro; 

tempo di arresto; 


registrazione contmua della temperatura misurata al centro della zona di contatto della guarnizione oppure a metà 
spessore del disco, del tamburo o della guarnizione; 


registrazione continua della pressione nella condotta di comando o della forza di azionamento del freno; 


registrazione continua della coppia frenante. 


CONDIZIONI DI PROVA 


Il dinamomerro deve essere regolaro in modo da riprodurre il più fedelmente possibile, con tolleranza del * 5 %, l'inerzia 
rotante equivalente alla parte dell'inerzia totale del veicolo frenato dalla ruota o dalle ruore in base alla seguente 
formula: 


1 = MR? 
dove: 
I = inerzia rotante {Kgm?}) 
R = raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico (m} 
M = parte della massa massima del veicolo frenata dalla ruota 0 dalle ruote in esame 
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Quando si impiega un dinamometro a una estremità, nel caso dei veicoli a motore tale massa deve essere calcolata in base 
alla ripartizione nominale della frenata, quando la decelerazione corrisponde al valore stabilito al punto 2.1.1.1.1 
dell’allegaro II; nel caso dei rimorchi, il valore di M deve corrispondere al carico a terra relativo alla ruota considerata a 
veicolo fermo e carico, nelle condizioni di massa massima. 


2, velocità iniziale di rotazione del dinamometro a inerzi i ità lineare del vei , quale 
La velocit le di rot: del d t a deve corrispondere alla velocità lineare del veicolo. I 
prescritta nell’altegato II, è deve essere in funzione del raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico. 


3.3. Le guarnizioni dei freni dovranno essere assestate almeno all’80 %. Durante la fase di assestamento non si deve superare la 
temperatura di 180 °C oppure, a richiesta del costruttore del veicolo, le guarnizioni devono essere assestate conformemente 
alle sue raccomandazioni. 


34. È ammesso l’impiego di un sistema di raffreddamento ad aria; i! flusso d'aria deve essere diretto perpendicolarmente 
all'asse di rotazione della ruota. La velocità del flusso d’aria sul freno non deve superare i 10 km/h. L'aria di 
raffreddamento deve essere a temperatura ambiente. 


4. PROCEDURA DI PROVA 


4.1. Devono essere sottoposti alla prova di comparazione cinque campioni di guarnizioni dei freni; ‘esse devono essere 
confrontate con cinque guarnizioni conformi ai componenti originali indicati nella scheda informativa concernente la 
prima omologazione del tipo di veicolo in esame. 


4.2. L’equivalenza delle guarnizioni dei freni deve essere basata sul confronto dei risultati ottenuti utilizzando le procedure 
prescritte nel presente allegato ed in conformità delle prescrizioni che seguono. 


4.3. Prova di efficienza a freddo di tipo O 


4,31. I! freno deve essere azionato tre volte a una temperatura iniziale inferiore a 100 °C. La temperatura deve essere misurata 
conformemente alle prescrizioni del punto 2.1.4.4. 


4.3.2, Nel caso di guarnizioni destinate all’uso su veicoli delle categorie M e N, l'azionamento dei freni deve essere eseguito 
partendo da una velocità iniziale di rotazione equivalente alla velocità indicata al punto 2.1.1.1.1 dell'allegato Il e il freno 
deve essere azionata in modo da realizzare una coppia media equivalente alla decelerazione media di regime prescritta nel 
suddetto punto. Devono inoltre essere eseguite prove a varie velocità di rotazione, la più bassa delle quali deve essere 
equivalente al 30 % della velocità massima del veicolo e la più alta all'80 % della velocità massima del veicolo. 


4.3.3. Nel caso di guarnizioni destinate all’uso su veicoli della categoria O, i freni devono essere azionati partendo da una 
velocità iniziale di rotazione equivalente a 60 km/h e il freno deve essere azionato in modo da realizzare una coppia media 
equivalente a quella prescritta al punto 2.2.1 dell'allegato II. Deve inoltre essere eseguita una prova complementare di 
efficienza a freddo a partire dalla velocità iniziale di rotazione equivalente a 40 km/h a titolo di confronto con il risultato 
della prova di tipo I, come descritto al punto 2.2.1.2.1 dell'allegato Il. 


4.3.4. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a freddo eseguite sulle guarnizioni oggetto del 
confronto deve rimanere, per gli stessi valori di ingresso, entro i limiti del £ 15% della coppia frenante media registrata 
con guarnizioni conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo. 


4.4. Prova di tipo ! 
44.1. Con frenate ripetute 
44,11. Le guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie M e N devona essere sottoposte alla prova conformemente alla 


procedura indicata al punto 1.3.1 dell'allegato IL 


4,42. Con frenatura continua 


442.1. Le guarnizioni dei freni per i rimorchi della categoria O devono essere sottoposte alla prova conformemente al punto 1.3.2 
dell'allegato Il, 
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44,3. Efficienza a caldo 


4.4.3.1. AI termine delle prove descritte ai precedenti punti 4.4.1 e 4.4.2 deve essere misurata l'efficienza di frenatura a caldo con 
la prova indicata al punto 1.3.3 dell'allegato II. 


4.4.3.2. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a caldo eseguire sulle guarnizioni oggetto del 
confronto deve rimanere, per gli stessi valori di azionamento, entro i limiti del ® 15 % della coppia frenante media 
registrata con le guarnizioni conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo. 


4.5. . Prova di tipo HI 
4.5.1. + Questa prova è richiesta soltanto se sul tipo di veicolo in esame sono usati freni ad attrito per la prova di tipo II. 
4.52. Le guarnizioni dei freni per veicoli a motore della categoria Mz'e N; (eccettuari quelli che in conformità de) punto 2.2.1.19 


dell’allegato I devono essere sottoposti ad una prova di tipo II bis} devono essere sottoposte alla prova conformemente alla 
procedura indicata al punto 1.4.1 dell'allegato II. I rimorchi della categoria 04 devono essere sottoposti alla prova 
conformemente alla procedura indicata al punto 1.6 dell’allegato II. 


4.5.3. Efficienza a caldo 


4.53.1. AJ termine della prova prescritta al precedente punto 4.5.2, deve essere misurata l’efficienza a caldo con la prova indicata 
al punto 1.4.3 dell'allegato II. 


4.5.3.2. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a caldo sulle guarnizioni oggetto del confronto deve 
rimanere, per gli stessi valori di azionamento, entro i limiti del © 15 % della coppia frenante media registrata con le 
guarnizioni conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo. 


4.6. Prova della riduzione dell'efficienza frenante (prova di tipo HI) 
4.6.1. ‘ Prova con frenate ripetute 
4.6.1.1. Le guarnizioni dei freni dei rimorchi della categoria 04 devono essere sottoposte a prova secondo la procedura di cui al 


punto 1.6 dell'allegato II della presente direttiva. 


4.6.2. Efficienza a caldo 


4.6.2.1. Una volta completate le prove di cui ai precedenti punti 4.6.1 e 4.6.2 del presente allegato, va eseguita la prova di 
efficienza di frenatura a caldo di cui al punto 1.6.2 dell’allegato II della presente direttiva. 


4.6,2.2. La coppia frenante media registrata nelle suddette prove di efficienza a caldo sulle guarnizioni oggetto del confronto deve 
mmanere, per gli stessi valori di azionamento, entro i limiti del © 15 % della coppia frenante media registrata con le 
guarmzioni conformi al componente indicato nella domanda di omologazione del veicolo. 


5. CONTROLLO DELLE GUARNIZIONI DEI FRENI 


S.A. Le guarnizioni dei freni devono essere controllate visivamente al termine delle prove di cui sopra al fine di accertare che il 
loro stato ne consenta l'ulteriore utilizzazione in situazioni normali. 
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ALLEGATO XIII 


Prova di frenatura e di deviazione per veicoli con ruote/pneumatici di scorta per uso temporaneo 


1. DISPOSIZIONI GENERALI 

11. La superficie della pista di prova deve essere sostanzialmente piana e deve garantire una buona aderenza. 

1.2. La prova andrà effettuata in condizioni di vento tali da non poter influire sui risultati della stessa. 

1.3. Il veicolo deve essere caricato fino a raggiungere la sua massa massima, come specificato al punto 1.14 dell’allegato I. 
14. 1 carichi gravanti sugli assi, determinati dalla condizione di carico in conformità del punto 1.3 del presente allegato, 


devono essere proporzionali ai carichi massimi per asse specificati al punto 1.2.1.2.1 dell'allegato II. 


1.5. La pressiorie degli pneumatici sarà quella raccomandata dal costruttore per il tipo di veicolo in questione. 
2. PROVA DI FRENATURA E DI DEVIAZIONE 
2.1. Le prova deve essere effettuata con la ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo montata rispettivamente al posto di 


una ruota anteriore e di una ruota posteriore. Tuttavia, se l’uso di una ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo è 
limitato a un asse specifico, la prova dovrà essere effettuata con la ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo 
montata solo su quell’asse. 


2.2. Nel corso della prova verrà utilizzato il sistema di frenatura di servizio, partendo da una velocità iniziale di 80 km/h con il 
motore disinnestato. 


2.3. Lo spazio di frenata non deve essere superiore al valore che si ottiene applicando la seguente formula (1): 
ss0lv+77 
? 150 
dove 
s = spazio di frenatainm 


v = velocità iniziale di 80 km/h 


La forza applicata sul comando del freno non dovrà essere superiore a 500 N. La decelerazione media di regime durante la 
prova non dovrà essere inferiore a 5,8 m/s}. 


24. Le prove vanno effettuate per tutte le condizioni di montaggio della ruota/pneumatico di scorta per uso temporaneo 
specificate al punto 2.1 del presente allegato. 


2.5. L'efficienza frenante prescritta deve essere ottenuta senza che si verifichino fe seguenti condizioni: bloccaggio delle ruote, 
deviazione del veicolo dalla traiettoria, vibrazioni anormali, un’usura anormale dello pneumatico durante la prova, 
un'eccessiva correzione sterzante. 


() Fa sorala corrisponde a quella prescritta per l'efficienza del sistema di frenatura di servizio dei veicoli della categoria Mi, di cui al punto 2.1.1.1.1 
allegato IL 
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ALLEGATO XIV 


Protedura alternativa per la prova dei sistemi di frenatura antibloccaggio (ABS) dei rimorchi 


1. DISPOSIZIONI GENERALI 

1.1. La prova di un nmorchio in conformità dell’allegato X della presente direttiva può-essere omessa all’atto dell'omologa- 
zione dello stesso, purché il sistema di frenatura antibloccaggio (ABS) sia conforme alle prescrizioni del presente 
allegato. 

2. SCHEDA INFORMATIVA 

21. Il costruttore dell’ABS deve fornire al servizio tecnico una scheda informativa del sistema (dei sistemi) per cui richiede 


l'omologazione. Questa scheda deve contenere almeno le seguenti informazioni: 


2.1.1. Dati generali 
2.1.1.1. Nome del costruttore 
2.1.1,2, Nome del sistema 
2.1.1.3, Variazioni del sistema 


2.1.1.4. Configurazioni del sistema (ad esempio, 25/1M, 2S/2M, ecc.) 


2.1.1.5. Funzionamento di base/filosofia del sistema 

2.1.2. Domande 

2.1.2.1. Lista di tipi di rimorchi e configurazioni di ABS per i quali è richiesta l'omologazione. 

2.1.2.2. Diagrammi di massima delle configurazioni dei sistemi montati sui rimorchi di cui al precedente punto 2.1.2.1, con 


riferimento ai seguenti parametri: 
posizioni del sensore 

posizioni del modulatore 

assi sollevabili 

assi sterzanti 


condotta: tipo, dimensioni del foro e lunghezza 


2.1.2.3. Relazione tra la circonferenza dello pneumatico e la risoluzione dell’eccitatore, compresa la tolleranza. 
2.1,2.4. Tolleranza sulla circonferenza dello pneumatico tra un asse e un altro avente lo stesso eccitatore. 
2.1.2.5. Portata della domanda con riferimento al tipo di sospensione, ad esempio meccanica bilanciata, indicando il costruttore e 


il tipo/modello. 


2.1.2.6, Raccomandazioni, se del caso, sulla coppia di azionamento differenziale del freno in relazione alla configurazione dell’ABS 
e del carrello del rimorchio. 


2.1.2.7. Devono essere forniti i dati relativi alla prova al fine di stabilire la situazione più sfavorevole di carico degli assi per la 
prova relativa al consumo di energia. Ciò deve essere determinato aumentando gradualmente il carico sugli assi. Operando 
con un carico sugli assi compreso nella fascia tra * 10 000 N del valore massimo di consumo di energia, è richiesto un 
numero mimimo di cinque risultati che si collochino all'interno di questa fascia. Devono essere forniti ulteriori risultati per 
illustrare fa tendenza al di fuori della fascia di massimo consumo. Partendo dai dati di cui sopra, il rimorchio (i rimorchi) 
sottoposto(i} alla prova dovrà {dovranno} essere caricato(i) in modo da rappresentare la situazione di carico più 
sfavorevole. 
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2.1.2.8. Ulteriori informazioni, se del caso, relative all’utilizzo del sistema di frenatura antibloccaggio. 
2.1.3. Descrizione dei componenti 
2.1.3.1. Sensore(i) 

— funzione 


— identificazione [ad esempio, numeroli) dei componenti] 


2.1.3.2. Centralina(e) 
— descrizione generale e funzionamento 
— identificazione [ad esempio, numeroti) dei componenti] 
— guasti, come specificato al punto 4.1 dell’allegato X 
— ulteriori caratteristiche (ad esempio, comando del rallentatore, configurazione automatica, parametri variabili, 
diagnostica) 
2.1.3.3. Modulatore(i)} 
— descrizione generale e funzionamento 
— identificazione [ad esempio, numero(i) delle parti] 


— limitazioni (ad esempio, capacità volumetrica massima da controllare) 


2.1.3.4. Impianto elettrico 
— diagrammafi) del circuito 
— metodi di alimentazione 


— sequenza delle spie ottiche 


2.1.3.5. Circuiti pneumatici 


— disegni schemarici dei freni, ivi comprese le configurazioni dell'ABS utilizzate per i tipi di rimorchi, specificati al punto 
2.1.2.1 del presente allegato 


— limitazioni relative alle dimensioni di tubi/condotte e relative lunghezze che influiscono sull'efficienza del sistema {ad 
esempio, tra modulatore e camera dei freni) 


2.1.4. Compatibilità elettromagnetica (CEM) 


214.1. Per conformarsi al punto 4.6 dell'allegato X relativo alle CEM in termini di suscettività ed emissioni, è necessario 
presentare un fascicolo tecnico 0 l'omologazione in base a una norma riconosciuta (!). Il fascicolo o il documento di 
omologazione devono riportare informazioni sul metodo di prova, sulla o sulle configurazioni oggetto della prova e sui 
risultati ottenuti. 


3. DEFINIZIONE DEL(I) VEICOLO(I) OGGETTO DELLA PROVA 


3.1. Sulla base delle informazioni contenute nella scheda informativa, in particolare quelle relative alle domande per i rimorchi 
di cui al punto 2.1.2.1, il servizio tecnico svolge le prove su rimorchi rappresentativi che abbiano fino a tre assi e su cui sia 
montato il relativo sistema (configurazione) di frenatura antibloccaggio per il quale si richiede l'omologazione, come 
specificato al punto 2.1.2.1 del presente allegato. Inoltre, per selezionare i rimorchi da sottoporre alla prova si dovranno 
tenere in considerazione anche i parametri definiti nei punti che seguono. 


(') Ciò deve essere dimostrato in conformità delle prescrizioni tecniche di cui alle direttiva 72/245/CEE del Consiglio, modificata da ultimo dalla dirertriva 
95/54/CE (GU L 266 dell'8,11.1995, pag. 1}. 
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3.1.1. Tipo di sospensione 


Conformemente al campo di applicazione della scheda informativa, il metodo di valutazione dell’efficienza dei sistemi 
antibloccaggio in relazione al tipo di sospensione è effettuata secondo le modalità seguenti: 


Semirimorchi: per ciascun gruppo di sospensioni {ad esempio, sospensioni meccaniche bilanciate) viene valutato un 
mmorchio rappresentativo. i 


Rimorchi integrali: la valutazione va effettuata su un rimorchio rappresentativo munito di un tipo di sospensione 
qualsiasi. 


3.1.2. Interasse 


Per i semirimorchi l’interasse non costituisce un fattore limitante mentre nel caso dei rimorchi integrali deve essere valutato 
l’interasse più breve. 


3.1.3. Tipo di freno 


L’omologazione è limitata ai freni a camme. Tuttavia, dovessero rendersi disponibili altri tipi di freni, può essere richiesta 
l'effettuazione di prove comparative. 


3,1.4. Sensore di carico 


L'utilizzazione dell'aderenza deve essere determinata con il sensore di carico regolato sulle posizioni di «veicolo carico» e 
«veicolo scarico». Per consentire un ciclo completo dell’ABS, il sensore di carico può essere regolato in modo tale che la 
pressione stauca nella camera dei freni sia maggiore di 1 bar rispetto alla pressione massima di funzionamento 
dell’ABS. 


3.1.5. Azionamento dei freni 


I differenziali nel livello di azionamento devono essere rilevati per valutarli durante le prove al fine di determinare 
l'utilizzazione dell'aderenza, I risultati ottenuti con un rimorchio possono essere applicati ad altri rimorchi dello stesso 


tipo. 


3.1.6. Consumo di energia 


I rimorchi scelti per le prove di valutazione dell'ABS devono essere tali che sia possibile caricarne gli assi fino a raggiungere 
le condizioni più sfavorevoli di cui al punto 2.1.2.7. 


3.2. Per ogni tipo di rimorchio sottoposto alle prove, al fine di dimostrare la conformità è necessario presentare la 
documentazione sulla compatibilità dei freni secondo la definizione di cui all’appendice all'allegato II (diagrammi 2 e 4). 


3.3. Ai fini dell’omologazione, semirimorchi e rimorchi ad asse centrale sono considerati come appartenenti alla stessa categoria 
di veicoli. 

4. SEQUENZA DELLE PROVE 

4.1. Per ciascuna configurazione di ABS — cfr. punto 2.1.1.4 — il servizio tecnico deve effettuare le seguenti prove sul veicolo 


(sui veicoli) di cui al punto 3 del presente allegato, tenendo in considerazione la lista specificata al punto 2.1.2.1. Tuttavia, 
alcune prove potranno essere omesse mediante riferimenti incrociati relativi alle condizioni più sfavorevoli. Qualora la 
prova venga effettuata nelle condizioni più sfavorevoli, ciò andrà indicato nel verbale di prova. 


seo 


4.1.1, Utilizzazione dell'aderenza 


In conformità della procedura di cui al punto 6.2 dell'allegato X, devono essere sottoposti a prova tutti i tipi di rimorchio 
e tutte le configurazioni di ABS, specificati nella scheda informativa (punto 2.1.2.1). 
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4.1.2. Consumo di energia 


4.1.2.1. Carico sugli assi: il carico sugli assi del rimorchio sottoposto a prova deve essere tale da rappresentare la condizione più 
sfavorevole rispetto al consumo di energia {punto 2.1.2.7). 


4.1.2.2. Prova del consumo di energia: ciascuna configurazione di ABS deve essere sottoposta a prova in conformità della 
procedura di cui al punto 6 dell’allegaro X. 


4.1.2.3. Per verificare la conformità alle prescrizioni sul consumo di energia del sistema antibloccaggio dei rimorchi presentati 
all'omologazione (cfr. punto 6.1 dell'allegato X), saranno effettuate le seguenti prove: 


4.1.2.3.1. Prima di effettuare la prova del consumo di energia {punto 4.1.2.2) si deve determinare la relazione (Ri) tra la corsa 
dell'asta di spinta della camera dei freni (St) e la lunghezza della leva del freno {lr}, con una pressione di 6,5 bar nella 
camera dei freni; la relazione è definita da: 


Esempio: 
lr = 130mm 
st=22mm 
st 22 
Rr=s—=-— = 0,169 
gg IS 


4.1.2.3.2. Con il sensore di carico regolato sulla posizione di veicolo carico e il livello iniziale di energia regolato conformemente ai 
punto 6.1.2 dell’allegato X, il serbatoio (i serbatoi} di energia non deve essere rialimentato di aria. I freni devono essere 
azionati con una pressione di comando di 6,5 bar alla testa di accoppiamento e quindi rilasciati. Vengono quindi azionati 
altre volte finché la pressione nelle camere del freno sia pari a quella ottenuta seguendo la procedura di prova di cui ai 
punti 4.1,2.1 e 4.1.2.2. Il numero di azionamenti equivalenti del freno (n.) dovrà essere registrato. 


4.1.3, Prova di slittamento-atrrito 


Per i sistemi di frenatura antibloccaggio della categoria A, tutte le configurazioni ABS devono essere conformi alle. 
prescrizioni di efficienza di cui al punto 6.3.2 dell'allegato X. 


4.1.4. Efficienza a bassa e alta velocità 


4.1.4.1. Quando si valuta l'utilizzazione dell'aderenza di un rimorchio, la verifica dell’efficienza a ‘bassa e alta velocità andrà 
effettuata in conformità del punto 6.3.1 dell’allegato X. 


4.1.4.2. Quando esiste una tolleranza tra il numero dei denti dell’eccitatore e fa circonferenza dello pneumatico, devono essere 
effettuati controlli funzionali ai limiti della tolleranza, in conformità del punto 6.3 dell’allegato X. Ciò può essere 
realizzato utilizzando pneumatici di misure differenti o mediante eccitatori appositamente costruiti per simulare i limiti 
della frequenza. - 


4.1.5. Verifiche complementari 


Le verifiche complementari specificate di seguito andranno effettuate con il veicolo trattore non frenato e con il rimorchio 
scarico. 


4.1.5.1. Quando un asse/carrello passa da una superficie ad alta aderenza (ku) a una a bassa aderenza (ki), dove ku ® 0,5 e ku/kr 
= 2, con una pressione di comando alla testa di accoppiamento di 6,5 bar, le ruote direttamente controllate non devono 
bloccarsi. La velocità di marcia e il momento di azionamento dei freni del rimorchio sono stabiliti in modo tale che, con il 
sistema di frenatura antibloccaggio in funzione sulla superficie ad alta aderenza, il passaggio da una superficie all'altra 
avvenga, approssimativamente, a una velocità di 80 e 40 km/h. 


4.1.5.2. Quando un rimorchio passa da una superficie a bassa aderenza (k1) a una ad alta aderenza (ky), dove Ku = 0,5 e ky/ki ® 
2, con una pressione di comando alla testa di accoppiamento di 6,5 bar, la pressione nelle camere dei freni deve aumentare 
fino a raggiungere in un intervallo ragionevole di tempo un valore elevato {e appropriato) e il rimorchio non deve deviare 
dalla sua traiettoria iniziale. La velocità di marcia e il momento di azionamento del freno sono stabiliti in modo tale che, 
con il sistema di frenatura antibloccaggio in funzione sulla superficie a bassa aderenza, il passaggio da una superficie 
all'altra avvenga, approssimarivamente, a una velocità di 50 km/h. 
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4.1,6. Simulazione di guasti 
Sul veicolo sottoposto alla prova o su un simulatore si deve effettuare una verifica del cablaggio esterno e della conformità 
al punto 4.1 dell'allegato X. 
s. VERBALE DI OMOLOGAZIONE 
5.1. Deve essere presentato un verbale di omologazione, il cui contenuto è specificato nell’appendice 1 al presente allegato. 
6. VERIFICA 
6.1. Verifica dei componenti e dell’installazione 
Le caratteristiche dell’ABS montato sul rimorchio presentato all'omologazione devono essere verificate sulla base della loro 
conformità con ciascuno dei criteri che seguono: 
Punto Criterio 
6.1.1 a) Sensoreli) Non sono ammessi cambiamenti 
b) Centralina(e) Non sono ammessi cambiamenti 
c) Modulatore(i) Non sono ammessi cambiamenti 
6.1.2 Diametro e lunghezza delle condotte 
a) Serbatoio di alimentazione per il modulatore (i modula- 
tori) 
Diametro interno minimo Può essere aumentato 
Lunghezza totale massima Può essere ridotta 
b) Alimentazione delle camere dei freni da parte del modu- 
latore 
Diametro interno Non sono ammessi cambiamenti 
Lunghezza totale massima Può essere ridotta 
6.1.3. Sequenza degli indicatori di allarme Non sono ammessi cambiamenti 
6.1,4 Differenziali nella coppia di azionamento del freno sul | Sono consentiti, se esistenti, solo differenziali approvati 
carrello 
6.1.5 Per altre limitazioni si faccia riferimento alla sezione 4 del | L'installazione deve avvenire nell'ambito dei limiti definiti. 
verbale di prova di cui all’appendice 1 del presente alle- | Non sono ammesse deroghe 
gato 
6.2. Verifica della capacità del serbatoio 
6.2.1. Poiché i sistemi di frenatura e i dispositivi ausiliari utilizzati su un rimorchio sono di vario tipo, non è possibile predisporre 
una tabella relativa alle capacità dei serbatoi consigliate. Per verificare se la capacità è adeguata può essere effettuata una 
prova del tipo specificato al punto 6 dell'allegato X o si può seguire la procedura illustrata di seguito: 
6.2.1.1. La regolazione dei freni deve essere rale da rappresentare le condizioni del rimorchio (dei rimorchi) di prova sul quale è 


stato omologato il sistema {i sistemi) di frenatura antibloccaggio. Sul rimorchio presentato all'omologazione si deve 
calcolare — e regolare — la corsa dell’asta di spinta della camera-dei freni a una pressione della camera di 6,5 bar in base 
alla seguente formula: 
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Nota: Per garantire un certo livello di sicurezza in relazione alle capacità del serbatoio di energia, è stato incluso un fattore 
di sicurezza di + 20 %. 


S,=hx1,2xR 
Esempio: 
= 30,4 mm 


Con i freni regolati conformemente al punto 6.2.1.1 — se un rimorchio è dotato di un dispositivo automatico di 
regolazione dell’usura, quest’ultimo deve essere disinserito per l’effettuazione della prova oppure deve essere montato un 
dispositivo di regolazione manuale equivalente — il sensore di carico regolato sulla posizione di «carico» e il livello iniziale 
di energia stabilito in conformità del punto 6.1.2 dell’allegato X, il serbatoio {i serbatoi) di energia non deve essere 
ulteriormente alimentato. I freni devono essere azionati con una pressione di 6,5 bar alla testa di accoppiamento e quindi 
rilasciati completamente. Ulteriori azionamenti/rilasci dei freni devono essere effettuati fino a un numero n di volte, 
determinato in base alla prova effettuata in conformità del punto 4.1.2.3.2. Durante questo azionamento, la pressione nel 
circuito deve essere sufficiente a fornire una forza frenante totale alla periferia delle ruote pari o superiore al 22,5 % del 
camco massimo gravante sulle ruote a veicolo fermo, senza che si determini l’inserimento automatico di uno dei sistemi di 
frenatura non controllati dal sistema antibloccaggio. 


Verifica del funzionamento 


Essa si limita a un controllo dinamico funzionale del sistema di frenatura antibloccaggio. Per garantire un suo 
funzionamento a pieno regime può essere necessario regolare il sensore di carico o utilizzare una superficie con un basso 
coefficiente di aderenza pneumatico/superficie stradale. 
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Appendice 1 


Verbale di omologazione concernente il sistema di frenatura antibloccaggio dei rimorchi 


Verbale di omologazione n. ... 


Identificazione 
Costruttore del sistema di frenatura antibloccaggio {nome e indirizzo): 


Nome/modello del sistema: 


Sistema(i) e installazione(i) omologati 
Configurazione(i) dell’ABS omologatale) (ad esempio, 2$/1M, 25/2M, ecc.): 
Ambito di applicazione (tipo di rimorchio e numero di assi): 


Metodo di alimentazione: 


Specificare se si utilizza il connettore ISO 7638, ISO 1185, ecc. 
Identificazione di sensori, centraline e modulatori omologati: 


Consumo di energia — numero equivalente di azionamenti statici del freno e.rapporto tra la corsa dell’attivatore dei freni 
e la lunghezza della leva del freno: 


Caratteristiche ulteriori, ad esempio: comando del rallentatore, configurazione dell'asse sollevabile, ecc.: 


Dati e risultati della prova 

Dari relativi al veicolo sottoposto alla prova: 

Informazioni sulla superficie stradale su cui è stata effettuata la prova: 
Risultati della prova: 

Utilizzazione dell'aderenza: 

Consumo di energia: 

Prova di attrito/slittamento: 

Efficienza a bassa velocità: 

Efficienza ad alta velocità: 

Verifiche complementari; 

Passaggio dalla superficie ad alta aderenza alla superficie a bassa aderenza: 
Passaggio dalla superficie a bassa aderenza alla superficie ad alta aderenza: 
Simulazione di guasti: 

Verifiche funzionali delle connessioni di alimentazione facoltative: 


Compatibilità elettromagnetica: 
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4. Prescrizioni relative all’instaliazione 

4.1. Rapporto tra la circonferenza dello pneumatico e la risoluzione dell’eccitatore: 

4.2, Tolteranza sulla circonferenza dello pneumatico tra un asse e un altro avente lo stesso eccitatore: 
4.3. Tipo di sospensione: 

44. Differenziali nella coppia di azionamento del freno sul carrello def rimorchio: 

4.5. Interasse del rimorchio integrale: 

4.6. Tipo di freno: 

4,7, Diametro e lunghezza delle condotte: 

4.8. Regolazione del sensore di carico: 

4.9. Sequenza delle spie ottiche: 

4.10. Altri limiti/raccomandazioni [ad esempio, posizione di sensori, modulatore(i), asse(i} sollevabile(i), asse(1) sterzante(i)]: 
5. Data delta prova 


Il sistema di frenatura antibloccaggio sopra descritto è conforme alle prescrizioni dell'allegato XIV della direttiva 
71/320/CEE modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE. 


Servizio tecnico/Aurorità competente (') che ha effettuato le prove di omologazione 


Firma: Data: 


Autorità che rilascia l'omologazione se diversa dal servizio tecnico 


Firma: Data: 


Allegati: 


{Scheda informativa del costruttore) 


UM Cancellare la dicitura inutile. 
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Simbolo 


Appendice 2 


Simboli e definizioni 


Note 


Corsa dell'asta di spinta della camera dei freni del rimorchio di prova di riferimento, espressa in 
mm 


Lunghezza della leva del freno del rimorchio di prova di riferimento, espressa in mm 
Rapporto str 

Numero di azionamenti statici del freno 

Lunghezza della leva del freno del rimorchio presentato all'omologazione, espressa in mm 


Corsa dell'asta di spinta della camera dei freni del rimorchio presentato all'omologazione, espressa 
in mm 
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ALLEGATO XV 
Omologazione CE dei gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni come entità tecniche 

l. CAMPO DI APPLICAZIONE 

1.1 Il presente allegato si applica all'omologazione — come entità tecniche ai sensi dell'articolo 2 della direttiva 70/1 56/CEE ._ 
delle guarnizioni dei freni da montare su veicoli a motore e rimorchi delle categorie My = 3,5 tonnellate, M; < 3,5 
Tonnellate, Ni, Oi e O, come parti di ricambio. 

1.2. L’omologazione è obbligatoria soltanto per i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni destinati a veicoli a motore e 
rimorchi omologati ai sensi della direttiva 71/320/CEE, modificata dalla presente direttiva. 

2; DEFINIZIONI 
Ai fini del presente allegato, si intende per: 

2.1. Impianto di frenatura, il complesso degli organi di cui al punto 1.2 dell'allegato I delta presente direttiva. 

22. Freno ad attrito, la parte dell'impianto di frenatura nella quale si producono le forze che si oppongono al movimento del 
veicolo in virtù dell'attrito che si genera tra le guarnizioni dei freni e il disco o il tamburo della ruota in moto relativo 
l’una verso l’altro. 

2.3. Gruppo di guarnizioni dei freni, un componente del freno ad attrito che esercita una pressione sul tamburo o sul disco al 
fine di produrre la forza di attrito. 

2.3.1. Gruppo di ganasce, il gruppo di guarnizioni dei freni a tamburo. 

2.3,1.1. Ganascia, un componente sul quale è fissata la guarnizione dei freni. 

2,3,2, Gruppo di pastiglie, il gruppo di guarnizioni dei freni a disco. 

2.3.2.1. Piatto, un componente del gruppo di pastiglie sul quale è fissata la guarnizione dei freni. 

2.3.3. Guarnizioni dei freni, il materiale di attrito di un gruppo di guarnizioni dei freni. 

2.3.4. Materiale di attrito, il prodotto di una miscela specifica di materiali e procedimenti che, assieme, determinano le 
caratteristiche della guarnizione dei freni. 

2.4. Tipo di guarnizioni dei freni, una categoria di guarnizioni che non presentano differenze nelle caratteristiche del materiale 
di artrito. 

2.5. Tipo del gruppo di guarnizioni dei freni, un set per ruota di gruppi di guarnizioni dei freni che non presentano differenze 
nel tipo di guarnizione, nelle dimensioni e nelle caratteristiche funzionali. 

2.6. Guarnizioni originali dei freni, il tipo di guarnizione dei freni a cui si fa riferimento nella scheda di omologazione del 
veicolo, allegato IX, addendum all’appendice 1, punto 1.2 e successivi. 

2.7 Gruppo originale di guarnizioni dei freni, un gruppo di guarnizioni conforme ai dati contenuti nella scheda informativa 
riguardante il veicolo. 

2.8 Gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni, un gruppo di guarnizioni di un tipo omologato ai sensi della presente 
direttiva come gruppo di ricambio adeguato di un gruppo originale di guarnizione dei freni 

2.9. 


Costruttore, l'impresa che si può assumere la responsabilità tecnica per i gruppi di guarnizioni dei freni e può dimostrare 
di possedere i mezzi necessari per raggiungere la conformità di produzione. i 
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3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CE 


3.1. La domanda di omologazione CE, ai sensi dell’articolo 3, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE, riguardante un tipo di 
gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni per uno specifico tipo di veicolo {o veicoli) deve essere presentata dal 
costruttore di detto gruppo. 


3.2. Il derentore di una (o più) omologazione di un veicolo ai sensi della presente direttiva può presentare una domanda di 
omologazione riguardante gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni conformi al tipo indicato nella scheda di 
omologazione del veicolo {allegato IX, addendum all'appendice 1, punto 1.2 e successivi). 


3.3. H modello della scheda informativa figura nell’allegato XVII. 
3.4. Devono essere messi a disposizione del servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione: 
3.4.1. gruppi di guarnizioni dei freni del tipo per il quale si richiede l'omologazione in quantità tale da consentire l'esecuzione - 


delle prove di omologazione, Sui campioni deve essere apposta una marcatura chiara e indelebile recante il nome 
commerciale o il marchio del richiedente e la descrizione del tipo; 


3.4.2. il veicolo {i veicoli) e/o il freno {i freni) rappresentativi adeguati. 
4. RILASCIO DELL'OMOLOGAZIONE CE 
4.1. Se sono soddisfatte le prescrizioni del caso, l'omologazione CE viene rilasciata ai sensi dell'articolo 4, paragrafo 3, €, ove 


opportuno, dell'articolo 4, paragrafo 4, della direttiva 70/156/CEE. 
4.2. HI modello della scheda di omologazione CE figura nell'allegato XVI. 


4.3. Conformemente all'allegato VII della direttiva 70/156/CEE, al tipo di gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve 
essere assegnato un numero di omologazione. Uno Stato membro non può assegnare lo stesso numero ad un altro tipo di 
gruppo di guarnizioni dei freni. Lo stesso numero di omologazione può invece essere utilizzato per indicare il montaggio 
dello stesso tipo di gruppo di guarnizioni dei freni su veicoli di tipo. differente. 


4.4. Marchio di omologazione 


44.1. Ogni gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni conforme al tipo omologato come entità tecnica in applicazione della 
presente direttiva deve recare un marchio di omologazione CE. 


442. Tale marchio è costituito da un rettangolo all'interno del quale è iscritta la fettera «e», seguita dalle lettere o dal numero 
distintivo dello Stato membro che ha rilasciato l'omologazione: 
«1» Germania 
«2» Francia 
«3» Italia 
«4» Paesi Bassi 
«S» Svezia 
«6» Belgio 
«9» Spagna 
«11» Regno Unito 
«12» Austria 
«13» Lussemburgo 
«17» Finlandia 
«18» Danimarca 
«21» Portogallo 
«23» Grecia 
IRL Irlanda 


— 123 — 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


II marchio deve inoltre comprendere, in prossimità del retrangolo, il «numero di omologazione di base» specificato nella 
sezione 4 del sistema di numerazione di cui all'allegato VII della direttiva 70/156/CEE, preceduto dal numero progressivo 
di due cifre attribuito alla più recente modifica tecnica significativa della direttiva 71/320/CEE alla data in cui è stata 
concessa l'omologazione CE. Il numero progressivo corrispondente alla presente direttiva è 01. Le tre cifre supplementari 
poste in prossimita del rettangolo devono essere usate per identificare la ganascia o il piatto. 


44.3. Il marchio di omologazione di cui al precedente punto 4.4.2 deve essere chiaramente leggibile e indelebile. 


444. L'appendice 1 al presente allegato fornisce esempi di come sistemare il marchio e i dati di omologazione di cui sopra e al 
punto 6.5 qui di seguito. 


5. CARATTERISTICHE E PROVE 


5.1. Disposizioni generali 


Un gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve essere progettato e costruito in modo tale che, quando viene 
sostituto a quello originariamente in dotazione al veicoto, l'efficienza frenante di detto veicolo sia conforme a quella del 
tipo di veicolo omologato in conformirà delle prescrizioni dell'allegato Il della presente direttiva. 


In particolare: 


a} un veicolo dotato di un gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve essere conforme alle prescrizioni sulla 
frenatura contenure nella presente direttiva; 


b) un gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve possedere caratteristiche di efficienza simili a quelle del gruppo 
di guarnizioni originale che esso deve sostituire; 


c) un gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve possedere caratteristiche meccaniche adeguare. 


5.2. I gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni conformi al tipo specificato nei documenti di omologazione del veicolo ai 
sensi della presente direttiva sono considerati conformi alle prescrizioni del punto S del presente allegato. 


5.3. Prescrizioni relative all'efficienza 
5.3.1. Gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie Mi, Mz e Nr. 
5.3.2. Gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie O, e O). 


I gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni devono essere sottoposti alle prove prescritte nell’appendice 3 e soddisfare 
tutte le prescrizioni di cui alle appendici 3 e 4 del presente allegato. 


54, Caratteristiche meccaniche 


54.1. I gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni del tipo per il quale è richiesta l'omologazione devono essere sottoposti alla 
prova di resistenza al taglio in conformità della norma ISO 6312 (1981). 


La resistenza al taglio minima accettabile è di 250 N/cm? nel caso di gruppi di pastiglie e di 100/N/cm? nel caso di gruppi 
di ganasce, 


54.2, Sui gruppi di guarnizioni dei freni per i quali è richiesta l'omologazione va eseguita una prova di compressibilità in 
conformità della norma ISO 6310 {1981). 


{ valori di compressibilità non devono essere superiori al 2 % a temperatura ambiente e al S % a 400 °C nel caso di gruppi 
di pastiglie e al 2 % a temperatura ambiente e al 4 % a 200 °C nel caso di gruppi di ganasce. 


6. IMBALLAGGIO E MARCATURA 


6.1. I gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni conformi al tipo omologato ai sensi della presente direttiva devono essere 
commercializzati in set per asse. 
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6.2. Ciascun set per asse deve essere contenuto in una confezione sigillata realizzata in modo da evidenziare eventuali 
aperture. 

6.3. Ciascuna confezione deve recare le seguenti informazioni: 

6.3.1. la quantità di gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni contenuti nella confezione; 

6.3.2. il nome o la denominazione commerciale del costruttore; 

6.3.3, la marca e il tipo dei gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni; 

6.34, 1 vercoli/assi/freni per i quali detti gruppi sono omologati; 

6.3.5, il marchio di omologazione. 

6.4. Ciascuna confezione deve contenere istruzioni di montaggio, le quali: 

6.4.1. contengano un particolare riferimento alle parti accessorie; 

6.4.2. indichino che i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni devono essere sostituiti in ser per asse. 

6.5. Ciascun gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni deve recare in modo permanente i seguenti dati di omologazione: 

6.5.1. il marchio di omologazione; 

6.5.2. la data di costruzione, almeno mese e anno; 

6.5.3. la marca e il ripo delle guarnizioni dei freni. 

7. MODIFICA DEL TIPO E DELLE OMOLOGAZIONI 

7.1. In caso di modifica del tipo omologato ai sensi della presente direttiva, si applicano le disposizioni dell'articolo 5 delta 


direttiva 70/156/CEE. 


8. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


8.1. Di regola, i provvedimenti intesi a garantire la conformità della produzione devono essere presi a norma dell'articolo 10 
della direttiva 70/156/CEE. 


8.2. I gruppi originali di guarnizioni dei freni oggetto di una domanda di omologazione a norma del punto 3.2 sono ritenuti 
conformi alle prescrizioni del punto 8. 


8.3. Le prove di cui al punto 2.3.5 dell'allegato X della direttiva 70/156/CEE sono quelle prescritte al punto 5.4 e all'appendice 
4 al presente allegato. 


84. La frequenza normale delle ispezioni autorizzate dall’autorità competente è di una all'anno. 
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Appendice 1 


Sistemazione del marchio e dei dati di omologazione 


(cfr. punti 4.4 e 6.5 del presente allegato) 


901 


e4 
lA) 


Il marchio di omologazione presentato sopra mostra che l’elemento in questione è stato omologato nei Paesi Bassi (e4) ai sensi della 
presente direttiva. In questa illustrazione, le prime due cifre (01) si riferiscono al numero progressivo assegnato alle modifiche techniche 
più recenti apportate alla direttiva 71/320/CEE del Consiglio; le quattro cifre seguenti (0047) sono quelle assegnate dall'autorità che ha 
rilasciato l'omologazione al tipo di guarnizioni dei freni come numero di omologazione di base, mentre le tre cifre supplementari (901), 
poste in prossimita del rettangolo, sono quelle assegnate dalla medesima autorità alla ganascia o al piarto. L'insieme delle nove cifre 
consttwisce il marchio di omologazione per quel tipo di gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni. 


010047 


a=8 mm minimo 


tom 
| 


Esempio di marcatura delle pastiglie dei freni 


Data di costruzione del gruppo o dati di identificazione e nome o 
denominazione commerciale del costruttore 


Marchio di omologazione 
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Esempio di marcatura delle ganasce dei freni 


Marca e tipo delle guarnizioni dei freni 


Data di costruzione del gruppo o dati di identificazione e 
nome o denominazione commerciale del costruttore 


Marchio di omologazione 


Nota: 


La posizione delle marcature quale appare negli esempi non è obbligatoria. 
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Appendice 2 
Prescrizioni concernenti i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie Mi, M3 e Nj 

1. CONFORMITÀ ALLA PRESENTE DIRETTIVA 
La conformità alle prescrizioni della presente direttiva deve essere dimostrata mediante la prova di un veicolo. 

1.1. Veicolo di prova 
Un veicolo rappresentativo del tipo (dei tipi) per il quale è richiesta l'omologazione del gruppo di ricambio delle 
guarnizioni dei freni deve essere munito dei gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni del tipo per il quale è richiesta 
l'omologazione e dotato della strumentazione necessaria per le prove di frenatura prescritte dalla presente direttiva. 
1 gruppi di guarnizioni dei freni sottoposti alla prova devono essere montati sui freni in questione e, fino a quando non 
sara stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodati in base alle istruzioni del costruttore, approvate 
dal servizio tecnico. 

12. Il sistema di frenatura del veicolo deve essere sottoposto alle prove prescritte per la categoria di veicoli in questione {M,, 
M: o Ni), di cui all'allegato II, punti 1 e 2. Le prescrizioni per la prova sono le seguenti; 

12.1. Sistema di frenatura di servizio 

1.2.1.1. Prova di tipo 0 con motore disinnestato, veicolo carico 

1.2.1.2. Prova di tipo 0 con motore innestato, veicolo carico e scarico, in conformità dell’allegato II, punto 1.2.3.1 {prova della 
stabilità) e punto 1.2.3.2 (solo la prova con una velocità iniziale v 0,8 = vmax) 

1.2.1.3. Prova di tipo I 

1.2.2. Sistema di frenatura di soccorso 

1.2.2.1. Prova di tipo 0 con motore disinnestato, veicolo carico (non è necessario effettuare questa prova nei casi in cui sia ovvio 
che le prescrizioni sono soddisfatte, ad esempio sistema di frenatura con separazione diagonale del circuito) 

1.2.3. Sistema di frenatura di stazionamento 
(Si applica soltanto se i freni per i quali è richiesta l'omologazione delle guarnizioni vengono utilizzati come freni di 
stazionamento) 

1.2.3.1. Prova su un tratto in discesa con una pendenza del 18 % a veicolo carico. 

1.3. I veicolo deve soddisfare tutte le prescrizioni di cui al punto 2 dell’allegato Il relative alla categoria di veicoli 
considerata. 

2. PRESCRIZIONI SUPPLEMENTARI 
La conformità alle prescrizioni supplementari deve essere dimostrata mediante uno dei due metodi seguenti: 

21. Prova del veicolo (prova dell'asse separato) 


Per questa prova il veicolo deve essere in condizioni di pieno carico e tutti gli azionamenti dei freni devono essere effettuati 
con il motore disinnestato, su una strada piana. 


Il sistema di comando del freno di servizio del veicolo deve essere munito di un dispositivo atto ad isolare i freni dell'asse 
anteriore e quelli dell’asse posteriore, in modo da consentire l'azionamento di entrambi indipendentemente l'uno 
dall'altro, 
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Se l'omologazione del gruppo di guarnizioni dei freni è richiesta per i freni dell'asse anteriore, i freni dell’asse posteriore 
devono restare fuori servizio per l’intera durata delia prova. 


Se l'omologazione del gruppo di guarnizioni dei freni è richiesta per i freni dell'asse posteriore, i freni dell'asse anteriore 
devono restare fuori servizio per l'intera durata della prova. 


2.1.1. Prova dell’equivalenza dell'efficienza a freddo 


Deve essere eseguito un confronto tra l'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni e quella del 
gruppo originale di guarnizioni dei freni, mediante il confronto dei risultati delle prove effettuate in base al metodo 
seguente: 


211,1. Effettuare un minimo di sei azionamenti del freno con incrementi graduali della forza esercitata sul pedale o della 
pressione del circuito fino ad ottenere il bloccaggio delle ruote 0, in alternativa, fino a raggiungere una decelerazione media 
di regime di 6 m/s?, oppure fino ad esercitare sul pedale la forza massima consentita per la categoria di veicoli in questione 
a partire dalla velocità iniziale indicata nella tabella seguente: 


Velocità di prova espressa in knvh 


La temperatura iniziale dei freni all’inizio di ogni azionamento deve essere = 100 °C. 


Categoria del veicolo 
asse posteriore 


2.1,1.2. Registrare e tracciare un grafico della forza esercitata sul pedale o della pressione del circuito e della decelerazione media 
di regime per ogni azionamento del freno e determinare la forza sul pedale o la pressione del circuito necessaria per 
ottenere (se possibile) una decelerazione media di regime di 5 my/5? per i freni dell’asse anteriore e di 3 m/s? per i freni 
dell'asse posteriore. Se non è possibile ottenere questi valori esercitando la forza massima consentita sul pedale, 
determinare la forza sul pedale o la pressione del circuito necessaria per ottenere la decelerazione massima. 


2.1.1.3. Si deve ritenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni presenti caratteristiche di efficienza analoghe a quelle 
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medie di regime ottenute con la stessa forza sul comando o 
Ja stessa pressione del circuito nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con il 

, gruppo origmale di guarnizioni dei freni. 


2.1.2. Prova della sensibilità alla velocità 


2.1.2.1. Ad una temperatura iniziale dei freni <= 100 °C, azionare i freni per tre volte esercitando sul pedale la forza ottenuta al 
punto 2.1.1.2 della presente appendice, a partire da ciascuna delle seguenti velocità: 


Asse anteriore: 65 km/h, 100 km/h e 135 km/h se vmy è superiore a 150 km/h 
Asse posteriore: 45 km/h, 65 km/h e 90 km/h se Ymx è superiore a 150 km/h 


21.22. Calcolare la media dei risultati ottenuti con i tre azionamenti dei freni per ciascun gruppo e tracciare un grafico della 
velocità rispetto alla corrispondente decelerazione media di regime. 


2.1.2.3. Le decelerazioni medie di regime registrate per le velocità più elevate devono rientrare nel 15 % di quelle registrare per le 
velocità più basse. 


2.2. Prova su dinamometro ad inerzia 


2.2.1. Apparecchiatura di prova 


Per queste prove il freno del veicolo in questione deve essere montato su un dinamometro ad inerzia, il quale deve essere 
dotato di una strumentazione tale da consentire la registrazione continua di velocità di rotazione, coppia frenante, 
pressione nel circuito dei freni, numero di giri dopo l'azionamento del freno, tempo di frenata e temperatura del rotore dei 
freni. 
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2.2.2. Condizioni di prova 


2.2.2.1. La massa di rotazione del dinamometro deve corrispondere a metà della porzione della massa massima del veicolo 
gravante sull'asse indicata nella rabella seguente ed al raggio di rotolamento dello pneumatico delle dimensioni massime 


ammesse per il tipo {i tipi) di veicolo considerato. 


Pe “a | Porzione della massa massima del veicoto gravante sull'asse 
Categoria del 
veicolo : 
anteriore 


posteriore 


2.2.2.2. La velocità di rotazione iniziale del dinamometro deve corrispondere alla velocità lineare del veicolo indicata ai punti 2.2.3 
e 2.2.4 della presente appendice e si deve basare sul raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico. 


2.2.2.3. Le guarnizioni dei freni sottoposte alla prova devono essere montate sui freni in questione e, fino a quando non sarà 
stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodate in base alle istruzione del costruttore, approvate dal 


Servizio tecnico, 


2.2.2.4. Se viene usato un sistema di raffreddamento ad aria, la velocità del flusso di aria al freno non deve essere superiore a 
10 km/h. 
2.2.3, Prova dell’equivalenza dell'efficienza a freddo 


Deve essere eseguito un confronto tra l'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni e quella del 
gruppo originale di guarnizioni confrontando i risultati delle prove in conformità del metodo seguente. 


2.2.3.1. A partire da una velocità iniziale di 80 km/h per i veicoli delle categorie M; e N; e di 60 km/h per i veicoli della categoria 
M: e con una temperatura dei freni < 100 °C all’inizio di ogni azionamento, effettuare un minimo di sei azionamenti ad 
incrementi graduali della pressione del circuito fino ad ottenere una decelerazione media di regime di 6 m/s. 


2.2.3.2. Registrare e tracciare un grafico della pressione del circuito e della decelerazione media di regime per ciascun azionamento 
dei freni e dererminare la pressione del circuito necessaria per ottenere 5 m/s?. 


2.2.3.3. Si deve ritenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni presenti caratteristiche di efficienza analoghe a quelle 
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medie di regime ottenute con la stessa forza sul comando 0 
la stessa pressione del circuito nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con il 
gruppo originale di guarnizioni dei freni. 


2.2.4. Prova della sensibilità alla velocità 


2.241. Ad una temperatura iniziale dei freni <= 100 °C, azionare i freni per tre volte con Ja pressione del circuito ottenuta al 
punto 2.2.3.2, a partire da velocità di rotazione corrispondenti a velocità lineari del veicolo di: 


75 km/h, 120 km/h e 160 km/h se vm è superiore a 150 km/h 


2.2.4.2. Calcolare la media dei risultati orrenuti con i tre azionamenti dei freni per ciascun gruppo e tracciare un grafico della 
velocità rispetto alla corrispondente decelerazione media di regime. 


2.2.4.3. Le decelerazioni medie di regime registrate per le velocità più elevare devono rientrare nel 15 % di quelle registrate per le 
velocità più basse. 
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Appendice 3 


Prescrizioni concernenti i gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni per i veicoli delle categorie Oi e O: 


1. DISPOSIZIONI GENERALI 


Il metodo descritto nella presente appendice si basa su una prova su dinamometro a inerzia. In alternativa, le prove 
possono essere eseguite su un veicolo di prova 0 su un banco di prova di rotolamento, purché si otrengano le stesse 
condizioni di prova e gli stessi parametri rilevati con una prova su dinamometro a inerzia. 


2. APPARECCHIATURA DI PROVA 


Per queste prove il freno del veicolo in questione deve essere montato su un dinamometro ad inerzia, il quale deve essere 
dotato di una strumentazione tale da consentire la registrazione continua di velocità di rotazione, coppia frenante, 
pressione nel circuito dei freni o forza di azionamento, numero di giri dopo l'azionamento del freno, tempo di frenata e 
temperatura del rotore dei freni. 


21. Condizioni di prova 


2.1.1. La massa ‘di rotazione del dinamometro deve corrispondere a metà della porzione della massa massima del veicolo 
gravante sull'asse ed al raggio di rotolamento dello pneumatico delle dimensioni massime ammesse per il tipo (i tipi) di 
veicolo considerato. 


2.1.2, La velocità di rotazione iniziale del dinamometro deve corrispondere alla velocità lineare del veicolo indicata al punto 3.1 
delta presente appendice e si deve basare sul raggio di rotolamento dinamico dello pneumatico delle dimensioni minime 
ammesse per il tipo {i tipi) di veicolo considerato. 


2.1.3. Le guarnizioni dei freni sottoposte alla prova devono essere montate sui freni in questione e, fino a quando non sarà 
stabilita una procedura uniforme di rodaggio, devono essere rodate in base alle istruzioni del costruttore, approvate dal 
SErvIZIO tecnico, 


2.1.4. Se viene usato un sistema di raffreddamento ad aria, la velocità del flusso di aria al freno non deve essere superiore a 
10 km/h. 

2.1.5. Il dispositivo di azionamento montato sul freno deve corrispondere all'impianto montato sul veicolo. 

3. PROVE E PRESCRIZIONI 

3.1. Prova di tipo 0 


A partire da una velocità iniziale di 60 km/h ed una temperatura dei freni = 100 °C all'inizio di ogni azionamento, 
effettuare un minimo di sei azionamenti consecutivi del freno ad incrementi graduali della pressione del circuito o della 
forza di azionamento fino a raggiungere la pressione massima del circuito oppure una decelerazione di 6 m/s? Ripetere 
Pultimo azionamento del freno con una velocità iniziale di 40 km/h. 


3.2. Prova di tipo ! 
3.2.1 Procedura di riscaldamento 


Il freno deve essere riscaldato mediante frenature continue, in conformità delle prescrizioni dell'allegato II, punto 1.3.2, a 
partire da una temperatura del rotore dei freni 100 °C. 


322. Efficienza a caldo 


AI termine della procedura di riscaldamento si deve misurare l'efficienza a caldo a partire da una velocirà iniziale di 
40km/h, nelle condizioni di cui al precedente punto 3.1, con la stessa pressione del circuito o la stessa forza di 
azionamento (le condizioni di temperatura possono essere diverse). La decelerazione media di regime con i freni riscaldati 
non deve essere inferiore al 60 % del valore ottenuto con i freni freddi oppure a 3,5 m/s. 
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3.3. Prova dell'equivalenza dell'efficienza a freddo 


Deve essere eseguito un confronto tra l'efficienza a freddo del gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni e quella del 
gruppo di guarnizioni originale confrontando i risultati delle prove di tipo 0 di cui al punto 3.1. 


3.3.1. La prova di tipo 0 prescritta al punto 3.1 deve essere effettuata con un set del gruppo originale di guarnizioni dei freni. 


3.3.2. Si deve ritenere che il gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni presenti caratteristiche di efficienza analoghe a quelle 
del gruppo originale di guarnizioni dei freni se le decelerazioni medie di regime ottenute con la stessa pressione del circuito 
o la stessa forza di azionamento nei due terzi superiori della curva tracciata si trovano entro il 15 % di quelle ottenute con 


i gruppo originale di guarnizioni dei freni. 
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Appendice 4 


Determinazione del comportamento all’attrito delle guarnizioni dei freni mediante prova su macchina 


ci INTRODUZIONE 


1.1. Campioni di gruppi di ricambio delle guarnizioni dei freni devono essere sottoposti a prova su una macchina capace di 
creare le condizioni di prova e di applicare le procedure descritte nella presente appendice. 


12. I risultati della prova devono essere analizzati per determinare il comportamento all’attrito dei campioni. 

1.3. Il comportamento all’attrito dei campioni viene messo a confronto per verificarne la conformità agli standard registrati per 
un tipo di gruppo di ricambio delle guarnizioni dei freni. 

2. APPARECCHIATURA 


2.1. La macchina deve essere tale da poter incorporare e azionare un freno di dimensioni normali simile a quelli montati 
sull’asse del veicolo utilizzato per le prove di omologazione di cui al punto 5 del presente allegato. 


2.2. Le velocità di rotazione del disco o del tamburo devono essere di 660 + 10 min"! senza carico e non devono scendere al di 
sotto di 600 min" a pieno carico. 


2.3. I cicli di prova e gli azionamenti del freno durante questi ultimi devono essere regolabili e automatici. 

2.4. Si devono registrare la coppia o la pressione del freno (metodo con coppia costante) e la temperatura delle superfici 
operative. 

2.5, Si dovrà disporre che sul freno sia indirizzato un getto d'aria di raffreddamento con una portata di 600 * 60 m'/h. 

3. PROCEDURA DI PROVA 

3.1. Preparazione dei campioni 


La sequenza di assestamento predisposta dal costruttore deve garantire una superficie minima di contatto dell'80 % nel 
caso delle pastiglie, senza superare una temperatura della superficie di 300 °C e del 70 % nel caso delle ganasce primarie 
senza superare una temperatura di 200 °C. 


3.2. Sequenza della prova 


La sequenza della prova prevede un numero di cicli di frenatura consecutivi divisi in x intervalli nei quali si avranno 
cinque secondi di azionamento del freno seguiti da dieci secondi di rilascio del freno. 


Si può utilizzare uno dei due metodi seguenti: 


3.2.1, Sequenza della prova con pressione costante 
3.2.1.1. Gruppi di pastiglie 
La pressione idraulica p sotto il pistone (i pistoni} della pinza deve essere costante, secondo la formula: 


Mi 


P= sa 


dove Ma= 150Nm per Ay = 18,1 cm? 
Ma= 300Nm per Ax > 18,1 cm? 
Ax = area del pistone {dei pistoni) della pinza 


tw =- raggio effettivo del disco 
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Numero di azionamenti | Temperatura iniziale del | Temperatura max. det 
del freno Xx rotore del freno ("C) rotore del freno (°C) 


Raffreddamento forzato 


Numero del ciclo 


1x 100 = 60 non prescritta 
2-6 5x 10 7 100 non prescritta (350) no 
7 1x10 100 non prescritta si 


3.2.1.2. Gruppi di ganasce 


La pressione media di contatto in corrispondenza della superficie utile della guarnizione dei freni deve essere costante a 
22 + 6 N/fem?, calcolata per un freno statico senza autoalimentazione: 


Numero di azionamenti | Temperatura iniziale del | Temperatura max. del 
del freno X rotore del freno (°C) rotore del freno {°C) 


Numero del ciclo Raffreddamento forzato 


1 = 60 200 

2 100 non prescritta no 
È) 100 200 sì 
4 100 non prescritta no 


3.2.2. Sequenza della prova con coppia costante 


Questo metodo si applica soltanto ai gruppi di pastiglie. La coppia frenante deve essere costante con una tolleranza del 
x $ % e regolata in modo da garantire le temperature massime del rotore del freno indicate nella tabella seguente. 


Numero di azionamenti f Temperatura iniziale del | Temperatura max. del 
del freno x rotore del freno (°C} rotore del freno (°C) 


Numera del ciclo Raffreddamento forzato 


300-350 7 
2-4 300-350 no 
S 500-600 no 
6-9 300-350 no 
10 500-600 no 
11-13 300-350 no 


300-350 


3.3. Valutazione dei risultati della prova 


Il comportamento all’attrito viene determinato in base ai valori della coppia frenante registrati in momenti precisi della 
sequenza della prova. Laddove il fattore di frenatura è costante, ad esempio in un freno a disco, la coppia frenante può 
essere direttamente interpretata come coefficiente di attrito. 


3,3.1. Gruppi di pastiglie 


3.3.1.1. Il coefficiente operazionale di attrito {yop) è la media dei valori registrati nel corso dei cicli da due a sette (metodo con 
pressione costante) o dei cicli 2-4, 6-9 e 11-13 (metodo con coppia costante); la rilevazione viene effertuara nel secondo 
successivo all’inizio del primo azionamento del freno durante ciascun ciclo. 


3.3.1.2. Il coefficiente massimo di attrito (Umzx) è il valore più elevato registrato nel corso di tutti i cicli. 

3.3.1.3. Il coefficiente minimo di attrito (Yui) è il valore più basso registrato nel corso di tutti i cicli. 

3.3.2. Gruppi di ganasce 

3.3.2.1. La coppia media (Mmean) è data dalla media dei valori massimo e minimo di coppia frenante registrati nel corso del quinto 


azionamento del freno durante il primo e il terzo ciclo. 
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La coppia a caldo (Muy) è la coppia frenante minima registrata nel corso dei cicli due e quattro. Se, durante questi cicli, la 
temperatura supera 1 300 °C, il valore 300 °C deve essere considerato come Mio. 


Criteri di accettabilità 

A ciascuna domanda di omologazione di un tipo di gruppo di guarnizioni dei freni dovranno essere allegati: 
nel caso delle pastiglie, i valori di ftp, [aim Pmax: 

nel caso delle ganasce, i valori di Mmean € Mb 


Durante la produzione di un tipo omologato di gruppo di guarnizioni dei freni, i campioni di prova devono dimostrare 
conformità con i valori registrati al punto 3.4.1 della presente appendice, con le seguenti tolleranze: 

nel caso delle pastiglie dei freni a disco: 

Hop ® 15 % del valore registrato 

Umin = valore registrato 


Yimax = valore registrato 


nel caso di guarnizioni del freno a tamburo «simplex»: 
Movan + 20 % del valore registrato 


Mio = valore registrato 
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ALLEGATO XVI 
MODELLO 
[Formato massimo: A4 (210 x 297 mmÈ)} 
SCHEDA DI OMOLOGAZIONE LE 
Comunicazione concernente: 


l'omologazione (') 

l'estensione dell’omologazione (') 
l rifiuto dell’omologazione (1) 

fa revoca dell'omologazione {!) 


un tipo di veicolo/componente/entità tecnica per quanto concerne la direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 


di 

98/12/CE. 

Numero di omologazione CE: .........crriirireereercrerssiorisiorieseeneezionencese PERC 

Motivo dell’estensione: .......... SR RA rialza sciscresi 

PARTE I 

1. Marca {denominazione commerciale del costruttore): 

2. Tipo: 

3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo/componente/entità tecnica (1) (3): 
3.1. Posizione della marcatura: 

4. Categoria del veicolo (") (3): 

5. Nome e indirizzo del costruttore/fabbricante: 

6. Posizione e modo di apposizione del marchio di omologazione CE per componenti ed entità tecniche: 
7. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: 

PARTE II 

1. Altre informazioni (se necessarie): cfr, addendum 

2. Servizio tecnico incaricato delle prove: 

3. Data del verbale di prova: 

4. Numero del verbale di prova: 

3. Eventuali osservazioni: cfr. addendum 

6. Luogo: 

7. Data: 

8. Firma: 

9. Si allega l'indice del fascicolo di omologazione depositato presso l'autorità che rilascia l'omologazione, del quale si può richiedere 


copta. 


Cancellare la dicitura inutile: 


. È a Pea sf À = % È a a . e . R H È A 
(È) Se i mezzi di identificazione del tipo contengono dei caratteri che non interessano la descrizione del tipo di veicolo, componente o entità tecnica di cui 


alla presente scheda di omologazione, detti caratteri sono rappresentati dal simbolo: «?» (ad esempio, ABC? 123?). 
(1) Cfr. definizione di cui all'allegato II A della direttiva 70/156/CEE. 
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Addendum 


alla scheda di omologazione CE n. ... concernente l'omologazione, come entità tecnica, di un gruppo di guarnizioni dei freni, per quanto 
riguarda la direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE 


1 Altre informazioni 
1.1. Marcae tipo del gruppo di guarnizioni dei freni; 
1.2. Marca e tipo della guarnizione dei freni: 


1.3. Veicoli/assi/freni per i quali il tipo di gruppo di guarnizioni costituisce un gruppo originale adeguato di guarnizioni dei freni: 


1.4.. Veicoli/assi/freni per i quali il tipo di gruppo di guarnizioni costituisce un gruppo di ricambio adeguato di guarnizioni dei 


freni: 


1.5. Osservazioni 
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ALLEGATO XVII 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


in conformità dell’allegato I della direttiva 70/156/CEE del Consiglio relativa all'omologazione CE dei gruppi di ricambio delle 
guarnizioni dei freni 


{direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE) 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia c includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni 
devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti detragli. 


Qualora i sistemi, i componenti o le entità tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, saranno fornite le necessarie 
informazioni relative alle prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.1 Marca {denominazione commerciale del COStrUttore): ........mmrrrrrr riore rene eri ene rino ne ee cea z ore raenioneneena rene ereranieaioieeze sein einaazanionie 

0.2. TIPO enne LETO NIERIAO TARE TANIZANAAIZIONION INI INIT ORI TITO INIETTATO Ti seniavizoata crevinsee 

0.5. Nome e indirizzo del COStIUItTOrEe: ........etrrrrericeercerecserenenenzconiseenioneazeciorenenesaione reni zeniziorenienizinezee criar 

0.7. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione CE per i componenti e le entità tecniche: ..............tr 

0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: .............. RI RAZR AR 

1 DESCRIZIONE DEL DISPOSITIVO 

1.1. Marca e tipo del gruppo di guarnizioni dei freni: 

12. Marca e tipo delle guarnizioni dei freni: 

1.3. Veicolo(i)/asse(i)/freno(i) per il quale il gruppo di guarnizioni dei freni è considerato come gruppo originale di guarnizioni 
Gli TONI: scuri ini IRR la LI A RAD SARE ERESSE RICO snisirivaaia 

14. Veicololi)/asse(i)/freno(i) per il quale il gruppo di guarnizioni dei freni è considerato come gruppo di ricambio delle 
guarnizioni dei freni: citi tati iii apnea ON NN IRR TR Ire 

1.5. Disegno (disegni) del gruppo di guarnizioni dei freni che ne evidenzi le dimensioni funzionali: ...........orrrrrrseceonerzeoneo 

1.6. Indicazione delle posizioni su veicola(i)fasse(i}/freno(i) per le quali si richiede l'omologazione: .....ucrizrone anibamenizcnetziare 

1.7. Valori del comportamento all’artrito (cfr. punto 3.4.1 dell’appendice 4 all’allegato XV): .....usrrcreeriereserienieavineerenrineenne 
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ALLEGATO XVII 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


an conformità dell'allegato 1 della direttiva 70/156/CEE (°) del Consiglio relativa all'omologazione CE di un veicolo per quanto riguarda 
l'impianto di frenatura dei veicoli a motore 


(direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CEE) 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni 
devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti a le entità tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, saranno fornite le necessarie 
informazioni relative alle prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): 

0.2. Tipo: 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo {*): 

03.1 Posizione della marcatura: 

0.4. Categoria del veicolo (): 

0.5. Nome e indirizzo del costruttore: 

0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: 

1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 

1.1. Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentativo: 

1.3. Numero di assi e di ruote: 

1.3.1. Numero e posizione degli assi con ruote gemellate: 

1.3.3. Assi motore (numero, posizione, possibilità di innesto o di disinnesto di un altro asse): 
1.8. Guida: a destra/a sinistra: 

2. MASSE E DIMENSIONI {°) (in kg e mm) (eventualmente con riferimento ai disegni) 
2.1. Interasse o interassi (a pieno carico) (!): 

2.3.1. Carreggiata di ciascun asse sterzanti e ("): 

2.6. Massa del veicolo carrozzato, con il dispositivo di accoppiamento se veicolo trattore di categoria diversa dalla categoria 


Mi, in ordine di marcia, oppure massa del telaio cabinato qualora if costruttore non fornisca fa carrozzeria e/o il 
dispositivo di accoppiamento [compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, 100 % di altri liquidi, escluse le 
acque usare, attrezzi, ruota di scorta e conducente e, nel caso degli autobus, la massa di una seconda persona (75 kg) se nel 


veicolo è previsto per essa un apposito sedile]: (massima e Minima): .........-ccrie AR IMNERI Pen iaiieninia asa conici erveirnadieansoscazaanoa 
2.6.1. Ripartizione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante 
sul punto di accoppiamento: (massima e Minima): ......orrrrere cere rriszcn cenere nie riore nerone res ianiie rione ieeen iene nioneciozionioniezeniazzinienizeee 


(} La numerazione dei punti e le note in calce che figurano nella presente scheda informativa corrispondono a quelli dell'allegato I della direttiva 
70/156/CEE. Le voci non pertinenti ai fini della presente direttiva sono state omesse. 
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2.7. Massa minima del veicolo completo dichiarata dal costruttore nel caso di veicolo incompleto: 

2.7.1. Ripartizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchio © di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul 
punto di accoppiamento: 

2.8 Massa massima a carico tecnicamente ammessa, dichiarata dal costruttore {massima e minima) (7): 

2.8.1. Ripartizione di rale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul 
punto di accoppiamento (massima e minima): 

2.9. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun asse: 

2.10. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun gruppo di assi: 

2.11. Massa massima trainabile tecnicamente ammissibile del veicolo a motore nel caso di: 

2.111. Rimorchio: 

2.112. Semirimorchio: 

2.11.3. Rimorchio ad asse centrale: 

2.114, Massa massima tecnicamente ammessa del complesso: 

2.11.6. Massa massima del rimorchio non frenato: 

2.12. Massa massima 0 carico massimo statici tecnicamente ammissibili sul punto di accoppiamento del veicolo: 

2.121. del veicolo a motore: 

3. MOTOPROPULSORE (3} 

3.1. Costruttore: 

3.1.1. Codice motore attribuito dal costruttore {apposto sul motore o su altri mezzi di identificazione): 

3.2. Motore a combustione interna: 

3.2.1.1. Principio di funzionamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro rempi/due tempi (1): 

3.2.1.9. Regime massimo ammesso del motore prescritto dal costruttore: ..... giri/min! 

3.2.5. Impianto elettrico: 

3.2.5.1, Tensione nominale: ...... V, terminale a massa positivo/negativo (!) 

3.2.5,2. Generatore: 

3.2.5.2.1. Tipo: 

3.2.5.2,2, Potenza nominale: .......... VA 

3.3. Motore elettrico: 

3.3.1. Tipo {avvolgimento, eccitazione): 

3.3.1,1 Potenza oraria massima: .......... kW 

3.3.1.2. Tensione di esercizio: ............... v 

3.3.2. Batteria: 

3.3.2.2. Massa: i i....... ere kg 

34. Altri motori o propulsori 0 loro combinazioni (indicazione degli elementi di questi tipi di motori): 
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4. 

4.1. 
4.2. 
4.6. 


4.7. 


6.6.1. 


6.6.1.1. 

6.6.1.1.1. 
6.6.1.1,2. 
6.6.1.1.3. 
6.6.1,1,4. 


6.6.2. 

6.6.2.1. 
6.6.2.2. 
6.6.2.3. 
6.6.2.4. 


6.6.3. 
6.6.5. 
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TRASMISSIONE (”} 
Disegno della trasmissione (°*): 


Tipo di trasmissione (meccanica; idraulica, elettrica, ecc.): 


Rapporti di trasmissione: 


Rapporti del cambio {rapporti 
tra il numero di giri dell'albero 
motore e quelli dell'albero 
secondario del cambio} 


Rapportoli) al ponte (rapporto 
tra il numero di giri dell'albero 
secondario e quelli delle ruote 
motrici) 


Marcia 


Rapporti totali di trasmissione 


Massimo per cambio 
continuo (1) 

1 

2 

3 


Minimo per cambio 
continuo (") 
Retromarcia 


{1) Trasmissione cambio continuo. 


Velocità massima del veicolo (in km/h) (*): 


ASSI 


Posizione dell’asse (assi) retraibile(i): 


SOSPENSIONE 

Disegno dei dispositivi di sospensione (**): 

Tipo e modello della sospensione di ciascun asse 0 gruppo di assi o ruota: 
Pneumatici e ruote 


Combinazione/i pneumatico/ruota (per gli pneumatici, indicare la designazione o le dimensioni, l’indice minimo di capacità 
di carico, il simbolo della categoria di velocità minima; per le ruote, indicare le dimensioni del cerchione e dei risalti): 


Valori massimi superiori e inferiori dei raggi di rotolamento: 

Asse 1: 

Asse 2: 

Asse 3: 

Asse 4: 

ecc. 

Pressione/i degli pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: ..... kPa 


Breve descrizione dell’eventuale unità di scorta per uso temporaneo: 


(") Se necessario per la spiegazione del punto 8. 
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8. FRENI 
Devono essere forniti i seguenti dati compresi, se del caso, i mezzi di identificazione: 


8.1, Tipo e caratteristiche dei freni (conformemente al punto 1.6 dell'allegato I della direttiva 71/320/CEE) con uno schema 
dimensionale (ad esempio tamburi o dischi, ruore frenate, trasmissione alle ruote frenate, marca e tipo degli insiemi di — 
ganasce/pastiglie e/o guarnizioni, superfici efficaci di frenatura, raggio dei tamburi, ganasce o dischi, massa dei tamburi, 
dispositivi di regolazione, parti interessate dell'asse o degli assi e della sospensione, ecc.): 


8.2.. Curva di funzionamento, descrizione e/o disegno dei seguenti sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.2 
dell'allegato I della direttiva 71/320/CEE) con, ad esempi6, i dispositivi di trasmissione e di comando (costruzione, 
regolazione, rapporti di leva, accessibilità del comando e sua posizione, comandi del nottolino di arresto nel caso di 
trasmissione meccanica, caratteristiche degli elementi principali della trasmissione, cilindri e pistoni di comando, cilindri 
del freno o componenti equivalenti nel caso di sistemi di frenatura elettrici): 


8.2.1. Sistema di frenatura di servizio: 

8.2.2. Sistema di frenatura di soccorso: 

8.2.3. Sistema di frenatura di stazionamento: 

8.2.4. Eventuali sistemi di frenatura supplementari: 

8.3. Comando e trasmissione dei sistemi di frenatura del rimorchio sui veicoli predisposti al traino di un rimorchio: 

8.4. Il veicolo è predisposto per il traino di un rimorchio dotato di sistema elettrico/pneumatico/idraulico (') di frenatura di 
servizio: sì/no (!): 

8.5. Sistemi di frenatura antibloccaggio: sì/no/facoltativo {') 

8.5.1. Per i veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio, descrizione del funzionamento del sistema (compresi eventuali 
elementi elettronici), curva del bloccaggio elettrico e schema del circuito idraulico 0 pneumatico: 

8.6. Calcoli e curve conformemente all’appendice al punto 1.1.4.2 dell'allegato II della direttiva 71/320/CEE (0, se applicabile, 
all’appendice all'allegato XI): 

8.7. Descrizione e/o disegno del sistema di alimentazione di energia (da indicare anche nel caso dei sistemi di frenatura 
Servoassistiti): 

8.7.1. Nel caso di sistemi ad aria compressa, pressione di esercizio p, nel o nei serbatoi: 

8.72, Nel caso di sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel o nei serbatoi: 

8.8. Calcolo del sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra la somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote e 


le forze esercitate sul comando del freno: 


8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.6 dell'addendum all’appendice 1 dell'allegato IX della 
presente direttiva): 


8.10 Se viene richiesta l'esenzione dalle prove di tipo I e/o di tipo Il o di tipo III, indicare il numero del verbale conformemente 
all'appendice 2 all'allegato VII della direttiva 71/320/CEE: 


Data: cirniliciilea i Fascicolo: iziialii rio iatale 


(') Cancellare la dicitura inutile, 
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ALLEGATO XIX 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


an conformità dell'allegato I della direttiva 70/156/CEE (*) del Consiglio relativa all'omologazione CE di un veicolo per quanto riguarda 


l'impianto di frenatura di rimorchi muniti di freni di tipo diverso da quello a inerzia 


{direttiva 71/320/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 98/12/CE) 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice del contenuto. Gli eventuali disegni 
devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti o le entità tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, saranno fornite le necessarie 
informazioni relative alle prestazioni. - 


0.3.1. 


2.6.1. 


2.7. 
2.7.1. 


2.8. 


DATI GENERALI 


Marca {denominazione commerciale del costruttore): 

Tipo e designazione/i commerciale/i generale/i: 

Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo (>): 
Posizione della marcatura: 

Categoria del veicolo (°): 

Nome e indirizzo del costruttore: 


Indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio: 


CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 


Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentativo: 
Numero di assi e di ruote: 


Numero e posizione degli assi con ruote gemellate: 


MASSE E DIMENSIONI {°} (in kg e mm) {eventualmente con riferimento ai disegni) 
Interasse o interassi (a pieno carico) (!): 
Carreggiata di ciascun asse sterzante ('): 


Massa del veicolo carrozzato, con il dispositivo di accoppiamento se veicolo trattore di categoria diversa dalla categoria 
Mi, in ordine di marcia, oppure massa del telaio cabinato qualora il costruttore non fornisca la carrozzeria e/o il 
dispositivo di accoppiamento (compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, 100 % di altri liquidi, escluse le 
acque usare, attrezzi, ruota di scorta e conducente e, nel caso degli autobus, la massa di una seconda persona (75 kg) se nel 
veicolo è previsto per essa un apposito sedile): {massima e minima): ........riccrerizionenzone aililasiagiadioi ilangcanicneragisscadinizioni 


Ripartizione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante 
sul punto di accoppiamento: (massima e Minima): ....uriseizerszerecaseziazionisianionie see ereviricerioneene zione nicerencionenianezenizonianazionIonzzo zione 


Massa minima del veicolo completo dichiarata dal costruttore nel caso di veicolo incompleto: 


Ripartizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul 
punto di accoppiamento: 


Massa massima tecnicamente ammessa dichiarata dal costruttore (massima e minima): 


(°) La numerazione dei punti e le note in calce che figurano nella presente scheda informativa corrispondono a quelli dell’allegato I della direttiva 
70/156/CEE. Le voci non pertinenti ai fini della presente direttiva sono state omesse. 
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2.8.1. Ripartizione di tale massa sugli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul 
punto di accoppiamento (massima e minima): 

2.9. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun asse: 

2.10. Massa massima o carico massimo tecnicamente ammissibili su ciascun gruppo di assi: 

2.12. Massa massima o carico massimo statici tecnicamente ammissibili sul punto di accoppiamento del veicolo: 

2.123. del semirimorchio o del rimorchio ad asse centrale: 

5. ASSI 

54. Posizione dell’asse {assi) retraibile(i): 

6. SOSPENSIONE 

6.1. Disegno dei dispositivi di sospensione (**}: 

6.2. Tipo e modello della sospensione di ciascun asse, gruppo di assi o ruota: 

6.6. Pneumatici e ruote 

6.6.1. Combinazione/i pneumarico/ruota (per gli pneumatici, indicare la designazione o le dimensione, l'indice minimo di capacità 


di carico, il simbolo della categoria di velocità minima; per le ruote, indicare le dimensioni del cerchione e dei risalti): 


6.6.1.1. ASSI 


6.6,1.1.1. Asse 1: 
6.6.1.1,2. Asse 2: 


6.6.1.1,3. Asse 3: 
6.6.1.1.4. Asse 4: 
ecc. 
6.6.2. Valori massimi superiori e inferiori dei raggi di rotolamento: 
6.6.2.1. Asse 1: 
6.6.2.2. Asse 2: 


6.6.2.3. Asse 3: 


6.6.2.4. Asse 4: 

ecc. 
6.6.3, Pressione/i degli pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: ..... kPa 
8. FRENI 


Devono essere forniti i seguenti dati compresi, se del caso, i mezzi di identificazione: 


8.1. Tipo e caratteristiche dei freni {conformemente al punto 1.6 dell’allegato I della direttiva 71/320/CEE) con uno schema 
dimensionale (ad esempio, tamburi o dischi, ruote frenate, trasmissione alle ruote frenate, marca e tipo degli insiemi di 
ganasce/pastiglie e/o guarnizioni, superfici efficaci di frenatura, raggio dei tamburi, ganasce o dischi, massa dei tamburi, 
dispositivi di regolazione, parti interessate dell'asse o degli assi e della sospensione, ecc.): 


8.2. Curva di funzionamento, descrizione e/o disegno dei seguenti sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.2 
dell'allegato I della direttiva 71/320/CEE) con, ad esempio, i dispositivi di trasmissione e di comando (costruzione, 
regolazione, rapporti di leva, accessibilità del comando e sua posizione, comandi del nottolino di arresto nel caso di 
trasmissione meccanica, caratteristiche degli elementi principali della trasmissione, cilindri e pistoni di comando, cilindri 
del freno o componenti equivalenti nel caso di sistemi di frenatura elettrici): 


('") Se necessario per la spiegazione del punto 8. 
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8.2.1. Sistema di frenatura di servizio: 

8.2.3, Sistema di frenatura di stazionamento: 

8.2.4. Eventuali sistemi di frenatura supplementari: 

8.2.5. Sistema di frenatura di emergenza in caso di distacco accidentale del rimorchio: 

8.5. Sistemi di frenatura antibloccaggio: si/no/facoltativo (!) 

8.5.1. Per i veicoli muniti di sistemi di frenatura antibloccaggio, descrizione del funzionamento del sistema (compresi eventuali 
elementi elettronici), curva del bloccaggio elettrico e schema del circuito idraulico 0 pneumatico: 

8.6. Calcoli e curve conformemente all'appendice al punto 1.1.4.2 dell'allegato II della direttiva 71/320/CEE (0, se applicabile, 
all’appendice all’allegato XI): 

8.7. Descrizione c/o disegno del sistema di alimentazione. di energia {da indicare anche nel caso dei sistemi di frenatura 
Servoassistiti): 

8.7.1. Nel caso di sistemi di frenatura ad aria compressa, la pressione di funzionamento p: nel o nei serbatoi: 

8.7.2. Nel caso di sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel 0 nei serbatoi: 

8.8. Calcolo del sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra la somma delle forze frenanti alla periferia delle ruote e 


le forze esercitate sul comando del freno: 


8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura (conformemente al punto 1.6 dell’addendum all’appendice 1 dell’allegato IX della 
presente direttiva): 


8.10. Se viene richiesta l'esenzione dalle prove di tipo I e/o di tipo II o di tipo III, indicare il numero del verbale conformemente 
all'appendice 2 all'allegato VII della direttiva 71/320/CEE: 


i 
Data iai aadiaciniaiie Fascicolo? siriano preibiccrzco nina iarinranagizzio manancantanisno 


(") Cancellare la dicitura inutile. 


98A7574 
siii 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


DECRETO 4 agosto 1998. 


Recepimento della direttiva 98/14/CE della Commissione del 6 febbraio 1998 che adegua al progresso tecnico la direttiva 
70/156/CEE del Consiglio concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto lart. 229 del Nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri 
della Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie 
disciplinate dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo codice della strada approvato con 
decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gaz- 
zetta Ufficiale n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice alle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del Nuovo codice della strada che ai commi 2, 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei 
loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del Nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza a decretare in 
materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei dispositivi di equipaggiamento dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visti gli articoli 74, 75, 76 e 77 del Nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione 
sulla omologazione, sulla dichiarazione di conformità, sul controllo di conformità, al tipo omologato degli auto- 
veicoli, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabiliscono la competenza del Ministro dei tra- 
sporti e della navigazione a decretare in materia; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 98/14/CE del 6 febbraio 1998 relativa all’omologazione dei veicoli a 
motore e dei loro rimorchi pubblicata nel n. L 91 del 25 marzo 1998 della Gazzetta Ufficiale CEE; 


Visto il decreto dell’8 maggio 1995 di recepimento delle direttive 92/53/CEE e 93/81/CEE concernente il rav- 
vicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi 
pubblicato nel Supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 148 del 27 giugno 1995 che costituisce ultimo 
testo consolidato della direttiva 70/156/CEE; 


Decreta: 
Art. 1. 


1. Il decreto 8 maggio 1995 concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative alla 
omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi è così modificato: 


1) 77 comma 1 dell'art. 3 è sostituito dal seguente: 


«I. La domanda di omologazione di un veicolo è presentata dal costruttore alla autorità nazionale che rila- 
scia l'omologazione. Essa è accompagnata dalla documentazione informativa contenente le informazioni specifi- 
cate nell’allegato III e dalle schede di omologazione relative a ciascuna delle pertinenti direttive particolari, con- 
formemente agli allegati IV o XI. Inoltre, fino alla data di rilascio o di rifiuto dell’omologazione, il fascicolo di 
omologazione previsto dalle direttive particolari per l'omologazione di sistemi ed entità tecniche è messo a dispo- 
sizione dell’autorità che rilascia l'omologazione». 


2) Il comma I dell'art. 4 è sostituito dal seguente: 
«1. Ciascuno Stato membro concede: 
a) un’omologazione del veicolo: 


— ai tipi di veicoli che sono conformi alle informazioni contenute nella documentazione informativa e 
che soddisfano le prescrizioni tecniche delle corrispondenti direttive particolari menzionate nell’allegato IV. 


— ai tipi di veicoli speciali menzionati nell'allegato XI che sono conformi alle informazioni contenute 
nella documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni tecniche delle direttive particolari indicate nella 
relativa colonna dell’allegato XI, 


questo procedimento sì svolge secondo le procedure previste nell’allegato V; 
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b) un’omologazione in più fasi ai tipi di veicoli base, incompleti o completati che sono conformi alle 
informazioni contenute nella documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni delle pertinenti diret- 
tive particolari, indicate negli allegati IV o XI, in funzione dello stato di completamento del tipo di veicolo. 


Questo procedimento si svolge secondo le procedure previste all’allegato XIV. 


c) un’omologazione del sistema ai tipi di veicoli che sono conformi alle indicazioni contenute nella 


documentazione informativa e che soddisfano le prescrizioni tecniche della relativa direttiva particolare di cui agli 
allegati IV o XI. 


d) un’omologazione del componente o dell’entità tecnica a tutti i tipi di componenti o entità tecniche 
che sono conformi alle informazioni contenute nella documentazione informativa e che soddisfano le prescri- 


zioni tecniche della direttiva particolare di cui agli allegati IV o XI che contiene disposizioni espresse a questo 
proposito. 


Nel caso dell’omologazione di un veicolo in base all’allegato XI o all’art. 8, paragrafo 2, lettera c), o dell’o- 
mologazione di un sistema, componente, entità tecnica in base all’allegato XI o all’art. 8, paragrafo 2, lettera c), 
comprendente restrizioni o deroghe ad alcune disposizioni della pertinente direttiva particolare, vengono indicate 
sulla scheda di omologazione le restrizioni in materia di validità e le deroghe concesse e viene attribuito un 
numero d’omologazione speciale, conformemente all’allegato VII. 


Qualora le informazioni contenute nella documentazione informativa di cui alle lettere 2), db), c} e d) preve- 
dano disposizioni relative ai veicoli per uso speciale conformemente alle colonne corrispondenti dell’allegato XI 
e relative appendici, dette disposizioni e deroghe figurano anche sulla scheda di omologazione». 


3) L'articolo 5 è sostituito dal seguente: 


«Art. 5 (Modifiche delle omologazioni). — 1. Lo Stato membro che ha rilasciato l'omologazione prende i 


provvedimenti necessari per essere informato di qualsiasi modifica delle informazioni che figurano nel fascicolo 
di omologazione. 


2. La domanda di modifica di un’omologazione è presentata esclusivamente allo Stato membro che ha rila- 
‘ sciato l'omologazione originaria. 


3. Per quanto riguarda l’omologazione di un sistema, un componente o un'entità tecnica, ove siano mutate le 
indicazioni che figurano nel fascicolo di omologazione, l’autorità di omologazione dello Stato membro in que- 
stione rilascia, se necessario, la pagina o le pagine modificate del fascicolo di omologazione, indicando chiara- 
mente su ciascuna pagina modificata la natura della modifica e la data del nuovo rilascio; la detta prescrizione 
s1 reputa ottemperata anche dal rilascio di una versione coordinata e aggiornata del fascicolo di omologazione, 
accompagnata da una descrizione dettagliata delle modifiche. 


Ogni volta che sono rilasciate modifiche o una versione coordinata e aggiornata, viene modificato anche l’in- 


dice del fascicolo di omologazione (allegato alla scheda di omologazione) in modo da indicare le date delle modi- 
fiche più recenti o la data della versione coordinata e aggiornata. 


Inoltre, se una delle informazioni che figurano nella scheda di omologazione (esclusi gli allegati) è stata 
modificata, oppure se le prescrizioni della direttiva sono state modificate dopo la data indicata sulla scheda di 
omologazione, la modifica è contrassegnata come «estensione» e l’autorità di omologazione dello Stato membro 
in questione rilascia una scheda di omologazione modificata (contrassegnata da un numero di estensione), sulla 
quale sono chiaramente indicati il motivo dell'estensione e la data del nuovo rilascio. 


Se l'autorità che rilascia l'omologazione dello Stato membro in questione ritiene che la modifica di un fasci- 
colo informativo giustifichi nuove prove o nuove verifiche, ne informa il costruttore e rilascia i documenti 
sopraindicati solo previo esito positivo delle nuove prove o verifiche. 


4, Per quanto riguarda l’omologazione di un veicolo, ove siano mutate le indicazioni che figurano nel fasci- 
colo di omologazione, l’autorità di omologazione dello Stato membro in questione rilascia, se necessario, la 
pagina o le pagine modificate del fascicolo di omologazione, indicando chiaramente su ciascuna pagina modifi- 
cata la natura della modifica e la data del nuovo rilascio; detta prescrizione si reputa ottemperata anche dal rila- 


scio di una versione coordinata e aggiornata del fascicolo di omologazione, accompagnata da una descrizione det- 
tagliata delle modifiche. 


Ogni volta che sono rilasciate pagine modificate o una versione coordinata e aggiornata, viene modificato 
anche l’indice del fascicolo di omologazione (allegato alla scheda di omologazione) in modo da indicare le date 
delle modifiche più recenti o la data della versione coordinata e aggiornata. 


Inoltre, se sono necessarie ulteriori verifiche, oppure se una delle informazioni che figurano nella scheda di 
omologazione (esclusi gli allegati) è stata modificata, o ancora se le prescrizioni di una delle direttive particolari 
applicabili alla data a decorrere dalla quale la prima messa in circolazione è vietata sono state modificate dopo 
la data indicata sulla scheda di omologazione, la modifica è contrassegnata come «estensione» e l’autorità di 
omologazione dello Stato membro in questione rilascia una scheda di omologazione modificata (contrassegnata 


da un numero di estensione), sulla quale sono chiaramente indicati il motivo dell’estensione e la data del nuovo 
rilascio. 
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Se l'autorità che rilascia l'omologazione dello Stato membro in questione ritiene che la modifica di un fasci- 
colo di omologazione giustifichi nuove ispezioni, ne informa il costruttore e rilascia i documenti sopraindicati 
solo previo esito positivo delle nuove ispezioni. I documenti aggiornati vengono inviati a tutte le altre autorità 
competenti entro il termine di un mese. 


5. Qualora risulti imminente la cessazione di validità dell’omologazione di un tipo di veicolo in quanto una o 
più omologazioni rilasciate a norma delle direttive particolari indicate nel relativo fascicolo di omologazione sta 
per scadere oppure a seguito dell’inserimento di una nuova direttiva particolare nell’elenco di cui all’allegato IV, 
parte I, l'autorità competente dello Stato membro che ha rilasciato l'omologazione ne informa, almeno un mese 
prima dalla scadenza dell’omologazione, le autorità competenti degli altri Stati membri, precisando la data 
oppure comunicando il numero di identificazione dell’ultimo veicolo prodotto conformemente alla vecchia scheda 
di omologazione. 


6. Non è necessario modificare l'omologazione delle categorie di veicoli non interessati da una modifica delle 
prescrizioni contenute nelle direttiva particolari o nella presente direttiva». 


4) Il comma 1 dell'art. 6 è sostituito dal seguente: 


«1. Il costruttore detentore di una scheda di omologazione di un veicolo rilascia un certificato di conformità. . 
Questo certificato i cui modelli sono riportati nell’allegato IX accompagna ciascun veicolo, completo o incom- 
pleto, fabbricato in conformità del tipo di veicolo omologato. Se si tratta di un tipo di veicolo incompleto o com- 
pletato, il costruttore indica alla pagina 2 del certificato di conformità solo gli elementi aggiunti o modificati nella 
fase in corso dell’omologazione e, se necessario, allega a detto certificato tutti i certificati di conformità rilasciati 
nel corso delle fasi precedenti. Il certificato di conformità deve essere emesso in modo da non poter essere falsifi- 
cato. A tal fine la carta utilizzata per la stampa viene protetta mediante grafici a colori oppure dal marchio di 
identificazione del fabbricante apposto in filigrana». 


5) Il comma 2 dell'art. 8 è sostituito dal seguente: 


«2. Ciascuno Stato membro può su richiesta del costruttore, esentare dall’applicazione di una o più disposi- 
zioni di una o più direttive particolari 1 veicoli seguenti: 


a) Veicoli prodotti in piccole serie. 


Nel caso di tali veicoli, il numero dei veicoli di una certa famiglia di tipi immatricolati, venduti o messi in cir- 
colazione ogni anno in questo Stato membro non può superare il numero di unità indicato nell’allegato XII. Ogni 
anno, gli Stati membri inviano alla Commissione l’elenco di tali omologazioni. Lo Stato membro che rilascia tale 
tipo di omologazione invia copia della scheda di omologazione e dei relativi allegati all’autorità che rilascia l’o- 
mologazione degli altri Stati membri designati dal costruttore, con l’indicazione della natura delle deroghe 
ammesse. 


Entro tre mesiì, i suddetti Stati membri decidono se, e per quale numero di unità, essi accettano l’omologa- 
zione dei veicoli da immatricolare nel proprio territorio. Ai fini delle omologazioni accordate conformemente alla 
presente lettera, i requisiti degli articoli 3, 4, 5, 6, 10 e 11 sono applicabili soltanto nella misura in cui l’autorità 
che rilascia l'omologazione li ritenga utili. Se una deroga è accordata conformemente alla presente lettera, lo 
Stato membro può chiedere di adottare altre disposizioni appropriate. 


b) Veicoli di fine serie. 


1) Gli Stati membri possono, entro i limiti contenuti nell’allegato XII, sezione B e per un periodo limitato, 
‘ammatricolare e consentire la vendita o l’immissione in circolazione di veicoli nuovi conformi a un tipo di veicolo 
la cui omologazione non è più valida, conformemente all’art. 5, paragrafo 5. 


La presente disposizione è applicabile soltanto ai veicoli che si trovavano nel territorio della Comunità ed 
erano accompagnati da un certificato di conformità valido rilasciato al momento in cui l'omologazione del tipo 
di veicolo in questione era ancora valida, ma che non erano stati immatricolati o messi in circolazione prima della 
fine della validità di detta omologazione. 


Questa possibilità è limitata ad un periodo di 12 mesi per i veicoli completi e 18 mesi per i veicoli completati 
dopo la data in cui l'omologazione ha perso la sua validità. 


2) Ai fini dell’applicazione del punto 1 a uno o più tipi di veicoli di una categoria determinata, il costruttore 
ne fa richiesta all'autorità competente dello Stato membro interessato dall’immissione in circolazione di questi 
tipi di veicoli. La domanda precisa i motivi tecnici o economici che la giustificano. 


Entro tre mesi detti Stati membri decidono se autorizzare l’immatricolazione nel loro territorio del tipo di 
veicolo in oggetto e, in caso affermativo, circa il numero di unità. 


Gli Stati membri interessati dall’immissione in circolazione di questi tipi di veicoli provvedono affinché il 
costruttore osservi le disposizioni di cui all’allegato XII, parte 8. 


Gli Stati membri comunicano ogni anno alla Commissione un elenco delle deroghe concesse. 
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c) Veicoli, componenti o entità tecniche concepite secondo tecniche o principi incompatibili per loro 
natura, con uno o più requisiti di una o più direttive particolari. 


Nel caso di tali veicoli, componenti o entità tecniche, lo Stato membro può rilasciare un’omologazione valida 
unicamente per il proprio territorio, ma, entro un mese dal rilascio, invia una copia della scheda di omologazione 
e dei relativi allegati alle autorità competenti degli altri Stati membri e alla Commissione, Nel contempo, esso 
chiede alla Commissione di essere autorizzato a rilasciare un’omologazione in conformità della presente direttiva. 


La domanda è accompagnata da un fascicolo contenente i seguenti elementi: 


1 motivi per cui le tecniche o i principi di cui trattasi rendono il veicolo, il componente o la entità tecnica 
incompatibile con i requisiti di una o più direttive particolari; 

una descrizione dei problemi di sicurezza e di protezione ambientale esaminati ed i provvedimenti 
adottati; 


una descrizione delle prove, con i relativi risultati, le quali dimostrino che è garantito un livello di sicu- 
rezza e di protezione ambientale almeno equivalente a quello garantito da una o più direttive particolari; 


proposte di modifica delle direttive particolari corrispondenti o, eventualmente, proposte di nuove diret- 
tive particolari. 


Entro tre mesi dalla data di ricevimento del fascicolo completo, la Commissione presenta un progetto di deci- 
sione al Comitato di cui all’art. 13. La Commissione decide, secondo la procedura di cui all’art. 13, se autorizzare 
lo Stato membro a rilasciare un’omologazione in conformità della presente direttiva. 


Soltanto la domanda di autorizzazione a rilasciare l'omologazione e il progetto di decisione vengono tra- 
smessi agli Stati membri nella loro lingua o lingue ufficiali, ma questi ultimi possono richiedere tutti i documenti 
del fascicolo in lingua originale come condizione preliminare di una decisione presa secondo la procedura di cui 
all’art. 13. 


Se la domanda è approvata, lo Stato membro interessato può rilasciare un’omologazione in conformità della 
presente direttiva. In tal caso, la decisione precisa gli eventuali limiti di validità (ad es. un determinato periodo). 
La validità dell’omologazione non può avere una durata inferiore a 36 mesi. 


Qualora le pertinenti direttive particolari siano state adeguate al progresso tecnico in modo che i veicoli, i 
componenti o le entità tecniche omologati a norma della presente lettera siano conformi alle direttive di modifica, 
gli Stati membri trasformano tali omologazioni in omologazioni normali prevedendo i tempi necessari, ad esem- 
pio per 1 costruttori che devono cambiare la marcatura di omologazione sui componenti. Ciò implica la soppres- 
sione di qualsiasi riferimento a restrizioni o deroghe e la sostituzione di qualsiasi numero di omologazione spe- 
ciale con un numero di omologazione normale. 


Se le procedure necessarie per adeguare le direttive particolari non sono state avviate, la validità delle omolo- 
gazioni rilasciate a norma della presente lettera può essere prorogata, su richiesta dello Stato membro che ha rila- 
sciato l'omologazione, con un’altra decisione presa secondo la procedura di cui all'articolo 13». 


6) Il comma 2 dell'art. 10 è sostituito dal seguente: 


«2, Lo Stato membro che ha rilasciato un’omologazione adotta i provvedimenti previsti all’allegato X, in 
relazione a detta omologazione per accertare, se necessario in collaborazione con le autorità competenti che rila- 
sciano l'omologazione degli altri Stati membri, se i provvedimenti di cui al paragrafo 1 continuino ad essere ade- 
guati e se i veicoli, sistemi, componenti o entità tecniche prodotti continuino ad essere conformi al tipo omolo- 
gato. La verifica effettuata per assicurare la conformità al tipo omologato è limitata alle procedure di cui ai punti 
2 e 3 dell’allegato X ed alle direttive particolari contenenti requisiti specifici». 


7) All'art. 13, è aggiunto il seguente comma 5: 
«S. Se la Commissione modifica una direttiva particolare, modifica di conseguenza gli allegati pertinenti 
della presente direttiva». 


8) Gli allegati al decreto 8 maggio 1995 sono modificati in conformità dell'allegato alla presente direttiva. 


Art. 2. 


1. A decorrere dal 1° ottobre 1998 le norme del presente decreto divengono di osservanza obbligatoria per i 
nuovi tipi di veicolo. Tuttavia, a richiesta del costruttore, il modello precedente di certificato di conformità può 
essere utilizzato per: 


altri 12 mesi a decorrere da detta data per i veicoli completi; 
altri 18 mesi a decorrere da detta data per i veicoli completati conformemente alla procedura di omolo- 
gazione in piu fasi. 
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2. Il presente decreto fa salve le omologazioni rilasciate prima della sua entrata in vigore e non preclude 
l'estensione delle medesime omologazioni in conformità del decreto a norma della quale sono state rilasciate 
inizialmente. 

Tuttavia, 12 mesi dopo la data di cui al comma 1 per i veicoli completi, e 18 mesi dopo la stessa data per i vei- 
coli completati conformemente alla procedura di omologazione in più fasi, tutti i certificati di conformità rila- 
sciati dal costruttore devono essere conformi al modello riprodotto nell’allegato IX della direttiva 70/156/CEE, 
come modificata dalla direttiva recepita dal presente decreto. 

3. In attesa di una modifica degli allegati mirata ad estendere il campo di applicazione ai veicoli della catego- 
ma MI muniti di motori diversi da quelli a combustione interna e ad altre categorie di veicoli, le norme del pre- 
sente decreto si applicano esclusivamente alla omologazione dei veicoli della categoria M1, muniti di motore a 
combustione interna. Nel frattempo, per l’omologazione dei veicoli delle altre categorie si applica l’art. 10 della 
direttiva 70/156/CEE, come modificata dalla direttiva 87/403/ CEE. 

4. Fino alle date che saranno stabilite in una direttiva di modifica della direttiva recepita dal presente 
decreto, allo scopo di ampliarne il campo di applicazione estendendolo ai veicoli di categorie diverse dalla catego- 
na MI, le norme di cui al primo comma dell’art. 4 sono applicabili a richiesta del costruttore ai veicoli ad uso spe- 
ciale indicati all'allegato XI. 

Nel frattempo, sarà possibile concedere l'omologazione di portata nazionale e autorizzare l’immatricola- 
zione, la vendita e l’immissione in circolazione dei veicoli, dei componenti e delle entità tecniche conformemente 
all’articolo 10 della direttiva 70/156/CEE. 

S.I commi 1 e 2, dell’art. 7 della direttiva 70/156/CEE, come modificata dalla direttiva recepita dal presente 
decreto, non si applicano: 

- fino al 31 dicembre 1997 alla omologazione di veicoli completi; 

— fino al 31 dicembre 1999 alla omologazione dei veicoli completati conformemente alla procedura di 
omologazione in più fasi; 

- fino alle date di cui al comma 4 alla omologazione dei veicoli ad uso speciale di cui all’allegato XI; 

— nonché alla omologazione dei veicoli, dei componenti e delle entità tecniche di un tipo per il quale 
l'omologazione di portata nazionale è stata concessa anteriormente: 

— al 1° gennaio 1996 nel caso di veicoli completi e anteriormente; 

— al 1° gennaio 1998 nel caso di veicoli completati conformemente alla procedura di omologazione in più 
fasi, o nel caso dei veicoli ad uso speciale, anteriormente alle date di cui al comma 4. 

Gli stessi commi non si applicano neppure alla omologazione di un tipo di veicolo la cui immatricolazione, 
vendita o messa in circolazione è stata autorizzata da uno Stato membro anteriormente: 


— al 1° gennaio 1996 nel caso di veicoli completi; 

— al 1° gennaio 1998 nel caso di veicoli completati conformemente alla procedura di omologazione 
n più fasi; 

— alle date di cui al comma 4 per gli autoveicoli ad uso speciale di cui all'allegato XI. 

6. Le omologazioni rilasciate a norma di una direttiva particolare e che fanno parte della procedura di omo- 
logazione di portata nazionale di cui ai commi 4 e 5 restano valide dopo le date stabilite ai commi 4 e 5, tranne 
il caso in cui si applichi una delle condizioni di cui all’art. 5, comma 3, quarto alinea, della direttiva 
70/156/CEE, come modificata dalla direttiva recepita dal presente decreto. 

7. In attesa di armonizzare i sistemi di immatricolazione e di imposizione fiscale degli Stati membri relativa- 
mente a1 veicoli disciplinati dalla presente direttiva, gli Stati membri possono utilizzare sistemi di codici nazionali 
per facilitare l’immatricolazione e l'imposizione fiscale nel loro territorio. A tal fine, gli Stati membri possono 
suddividere le versioni di cui all’allegato III, parte II, a condizione che i dati utilizzati per la suddivisione siano 
indicati esplicitamente nel fascicolo di omologazione o possano essere dedotti mediante calcoli semplici. Gli Stati 
membri possono inoltre chiedere che il certificato di conformità rechi il numero o i numeri di codice nazionali. 


8. Nelle more di una modificazione della direttiva 70/156/CEE, allo scopo di includere i veicoli di categorie 
diverse dalla categoria MI, per i veicoli ad uso speciale di cui all’allegato XI oggetto di una procedura di omolo- 
gazione in piu fasi, sarà possibile concedere l'omologazione sulla base delle schede di omologazione rilasciate al 
costruttore del veicolo di base/incompleto di dette categorie se, in applicazione dell’allegato XI, il veicolo pos- 
siede i requisiti relativi alla categoria alla quale appartiene il veicolo di base/incompleto. 

Inoltre, per le successive procedure di immatricolazione, il costruttore del veicolo di base/incompleto di cate- 
gorie diverse dalla categoria M1 deve rilasciare una dichiarazione scritta in conformità dell’allegato XV. 

9. Salvo il disposto dell’art. 8, comma 2, lettere a) e 5), della direttiva 70/156/CEE come modificata dalla 
direttiva recepita con il presente decreto, i precedenti commi 4 e 5 non autorizzano gli Stati membri a derogare 
alle disposizioni di una direttiva particolare o della presente direttiva che prevedono requisiti basati sull’armoniz- 
zazione totale per quanto riguarda l’omologazione e la prima immissione in circolazione di un veicolo o la messa 
in servizio di un componente o di un’entità tecnica. 
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10. Le disposizioni dell’art. 8, comma 2, lettera è), punto I), ad eccezione dei termini «conformemente 
all’art. 5, comma 5» e del secondo trattino di detto punto, si applicano ai veicoli della categoria M1 dotati di 
motore a combustione interna che sono stati immatricolati dopo le date indicate al comma 7 del presente articolo 
e che non sono accompagnati da un certificato di conformità in corso di validità. 


11. La validità delle omologazioni rilasciate in precedenza a norma dell’art. 8, par. 2, lettera c}, della direttiva 
70/156/CEE è prorogata d’ufficio una sola volta per un periodo di 12 mesi dalla data di scadenza. 


Art, 3, 


Gli allegati al presente decreto ne costituiscono parte integrante. 


Roma 4 agosto 1998 


Il Ministro dei trasporti e della navigazione 
BURLANDO 
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ALLEGATO 


1. Alla fine dell'elenco degli allegati è aggiunta la voce seguente: 


«Allegato XV: Dichiarazione del costruttore di veicoli di base/incompleti di categorie diverse dalla 
categoria Mj» 


2. L'allegato lè sostituito dal nuovo allegato I che segue: 


«ALLEGATO I {?) 


ELENCO COMPLETO DELLE INFORMAZIONI DA FORNIRE PER L'OMOLOGAZIONE DEI 
VEICOLI A MOTORE 
(Tutre le schede informative di cui alla presente direttiva e alle direttive particolari devono essere 
costituite unicamente da un estratto dell'elenco completo che segue e conformarsi al sistema di 
numerazione dei punti). 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un indice 
del contenuto. Gti eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in 
formato A4 o in fogli piegati in detto formato. Eventuali fotografie devono fornire sufficienti 
dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti o le entità tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, 
saranno fornite le necessarie informazioni relative alle prestazioni. 


0. DATI GENERALI 
0.1. Marca (denominazione commerciale del COSErUttore): ........iiiiiinienerceniesiienizanione 
0.2. Tipo: sscimaiincnic iii lirica ca nirvana ii 
0.2.1. Designazioneti) commerciale(i), se disponibile: ................rrecerce erezione rive rionizenizionioneo 
0.3, Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo {d): Lr rrricrenere riore 
0.3.1. Posizione della Marcatura: ...... cri rerenzeree rione ne reneenreerenenienie nere rezeneneraorenasazinieneznoneo 
04. Categoria del veicolo (°): sssuirivin zaia rina nici nicenninrinccaniseniviiniccziciisnrininivniiciicita ti 
0.4.1. Classificazione in base alle merci pericolose che il veicolo deve trasportare: ............... 
0.5. Nome e indirizzo del COStrUttore: .......rirrerienreriereni rien iere neri cine niieaise creeranno riniaiiene 
-0.6. Posizione e modo di fissaggio delle targhette e delle iscrizioni regolamentari: 
0.6.1. SUI TEIAIOR ci IRINA INA RARIAR PA ASRIIANICANAARI GO IOIARA A R TA RIT 
0.6.2. Sulla: carrozzeria: ian rricpreniva invii dute SERRE 
0.7. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione CE per i componenti e le 
ENTITA FECNIChE: ......umemmrrrrrereriererae iran zzezionerinie rece sieninesezionieneizezionionimme rea nioninesiennioniazioienio 
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di MONtaggio: ......uiiiirrerie reina zineninniseoneeenoreaneo 
1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 
1.1. Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentativo: ............rocrrerree erre rerrcereeeenia 
1.2. Disegno complessivo quotato dell'intero veicolo: ........uuriiiiiieerireiierinirreenia 
1.3. Numero:di assi € di TUOte iii inni ii iveco 
1.3.1. Numero e posizione degli assi a ruote gemellate: ...........rcrrrnrrernraareniseneeeninennoe 
1.3.2. Numero e posizione degli assi StErzanti: ..........vrrirrrcericanzerrs ice rienineezi rien zcaninziiieizaniereo 
1.3.3. Assi motore {numero, posizione, INtErCONNESSIONE): .u.uurrierrrierionianierecenioreserasica nio ie zioni 
14. Telaio {se esiste) {disegno complessivo): ....... VR A ERRORE INI ARRE RATIO 
1.5. Materiale dei longheroni (5: .....uererriericieriere nere zizii eee eee nioni cia ziziziiazzize nie venia ieezinizceneono» 
1.6. Posizione e disposizione del MOtOre: ......rrirrecrrerenizariccereionieniazirne ceci riorinecineieoiienionene 
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1.9. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


Cabina di guida (a guida avanzata o con cofano MOtore) (7): ........urrrrrrrirriereonioreie 
Guida: a destra/a sinistra (') 

Il veicolo è predisposto per la circolazione stradale a destra/a sinistra (!) 

Specificare se il veicolo a motore è destinato a trainare un semirimorchio © altri 
rimorchi e, se il rimorchio è un semirimorchio, un rimorchio a timone o un rimorchio 


ad asse centrale; specificare i veicoli adibiti al trasporto di merci a temperatura 
COLO RR A 


MASSE E DIMENSIONI (°) {in kg e mm) 

{eventualmente con riferimento ai disegni) 

Interasse o interassi (a pieno Carico) (Î): ..........riccrieeeereere rie risee ren sieeevensereriezioionieo 
Per i semirimorchi 

Distanza tra l'asse del perno di ralla e l’estremità posteriore del semirimorchio: ........ 


Distanza massima tra i’asse del perno di ralla e un punto qualsiasi della parte anteriore 
delisémitimorchioi. orta ear dn 


Interasse speciale del semirimorchio (come definito al punto 7.6.1.2, allegato & della 
direttiva: 97/27/CE)? carla arrangiata siena idiredorsa? 


Per i veicoli trattori per SEMIFIMOrChi: .......rrrrirrerce senese ricerenirieneconieorcierenereenicnizenionenzo. 


Avanzamento della rafla (massimo e minimo; indicare i valori ammissibili per un 
veicolo:incompleto) (E): 


Altezza massima della ralla {normalizzata} (8): Lu... reririziririerrenie rea ricricezivennezerienicenizne 
Carreggiata/e e larghezza/e dell’asse o degli assi 

Carreggiata di ciascun asse sterzante ('): ............M lierna riore re rieeizezezezzonenzeni 
Carreggiata di tutti gli altri assi (Î): LL... cirie zezece nere zare ze n eeeneo rioni ren iereeeeeseneeniee 
Larghezza dell'asse posteriore più largo: ............rrrii cre ria rie rie rienererie renze venienieneone 
Larghezza dell'asse più avanzato: ......rrreriere svenne ricezione ee rave rioniieniineneareoeeetenioni 
Campo di dimensioni (fuori tutto) del veicolo 

Per relaio non carrozzato 

Lunphezza (i canali i aaa 
Lunghezza massima ammissibile: .........c.vrrreee irene 
Lunghezza minima ammissibile: .....orrsrrrerisiorirnssivrcimazioreeeeese rien iennionio see cionionicnearionenzoreneo 
Larghezza (Elaine iene iii leiza 
Larghezza massima ammissibile: ..........errrerrere reni rien rioni irene cere re ne riee re rerene none 
Larghezza minima ammissibile: .....uunecrrirzereriirrieenicioreonio rivera iosreniseereenionicnenieosiororzoneo 


Altezza fin ordine di marcia) (') (per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la 
posizione normale di marcia): .....uerriicrrerizicre rive rieerinrnisirei ricer einen 


Sbalzocanteriore:(")% orata eni iene 
Angolo di attacco ("): ...... gradi 

Sbalzo: posteriore (Mr cinica aerei a aririreaniti 
Angolo di uscita ("%}: ...... gradi 

Sbalzo minimo e ammissibile del punto di aggancio ("9): uri ere rerieeieriezioneoe 


Altezza libera dal suolo {conformemente al punto 4.5 dell'allegato II, parte A, della 
diretriva 70/156/CEE) 


Tra.glivassiv ire AR Nan 
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2.4.1.6.2. Sotto l’asse o gli assi anteriori: ......rriirreezio nio ninne snc lzioneteocaniininatitatizaa den Re 
2.4.1.6.3. Sotto l’asse o gli assi posteriori: .......nerrr iii nin eeiezeoneo FIOR ri 
24.1.7, Angolo di rampa {"}: ...... gradi 

24.18. Posizioni estreme ammissibili del baricentro della struttura e/o finiture interne e/o 


attrezzatura e/o carico utile 


24.2. Per telaio carrozzato 
242.1. Lunghezza (i): ...... RARE ANATRA Finali ite IRENE REROTE atei 
24.2.1.1. Lunghezza della superficie di carico: ......... ilari rari 
- 24.22. Larphezza (Miani O III ERRE Ri ati 
2,4.2.2.1, Spessore delle pareti {in caso di veicoli appositamente progettati’ per il trasporto a 
temperatura controllata di Merci): LL. rrrerei risiamo sare rrericeoren rene srizonio nisi sinezzionionnionreo 
2,4.2.3. Altezza (in ordine di marcia} {!) (per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la 
posizione normale di marcia): ....... RESOR CAR IRE ARR IO ARS AE PICCIPRARI IEEE 
24.24. Sbalzo anteriore ("): .......... PORRO R E RIRSI ARA IARITO VIT elit rta averi enicartenniceainn 
2.42.41. Angolo di atracco ("): ...... gradi 
2.4.2.5. Sbalzo posteriore ("): Lu... aiar dine reaia litri dei ROCRRE 


2.4,2,.5.1, Angolo di uscita ("): ...... gradi 
2.4,2.5.2. Sbalzo minimo e massimo ammissibile del punto di aggancio ("%): .......inne 


24.2.6. Altezza libera dal suolo (conformemente al punto 4.5 dell'allegato II, parte A, della 
direttiva 70/156/CEE) 


24.2.6.1. Tra glivassi: orannzienitaionia paglia SA finira 
24.2.6.2. Sorto l'asse o gli assi anteriori: ........... rn ii igraiaala 
‘24.2.6.3. Sotto l'asse o gli assi posteriori: ..............-.- IE RIA aa 
242.7. Angolo di rampa ("): ...... gradi 
24,28. Posizioni estreme ammissibili del baricentro del carico utile (in caso di carico non 
umformemente distribuito): ............0 sm CRI ina o, e TI a 
2.5. Massa del telaio nudo {senza cabina, liquido refrigerante, lubrificanti, combustibile, 
ruota di scorta, attrezzi € CONCUCENTE): ..... crei rcirercerzeerieeierieianiiae iene rieererienezioni 
2.5.1. Distribuzione di tale massa tra gli assi: ulerialanilicntale 
2.6. Massa del veicolo carrozzato e, in caso di veicolo trattore, munito di un dispositivo di 


attacco in ordine di marcia per i veicoli diversi da quelli della categoria Mi, oppure 
massa del telaio cabinato qualora il costruttore non fornisca la carrozzeria e/o il 
dispositivo di attacco {compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, 100 % 
degli altri liquidi ad eccezione delle acque di scarico, attrezzi, ruota di scorta e 
conducente e, per gli autobus di linea e granturismo, la massa dell’accompagnatore 
{75 kg} se nel veicolo è previsto un sedile per quest’ultimo] (*) (massima e minima per 
ogni variante): ......... severcone RI eni iran erano coreana aerei papa iaedaranini nre 


2.6.1. Distribuzione di tale massa fra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un 
rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima 
Per OBNI VATMIAnte): .....-rrrrrieecsezeorcconiserecescenrericerzeriziniiee nico nienisiz eresia nizeioo rioni za nioninione 


2.07. Massa minima del veicolo completato dichiarata dal costruttore,.nel caso di un veicolo 


incompleto: irc nniiana apriiairaiciricetadriona aisi 


2.7.1. Distribuzione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un 
rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio: ......... 


2.8. Massa massima a carico tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore (*) 
(massima e minima per Ogni Variante): ........v ri Sagrada sine PARETE 
2.8.1. Distribuzione di tale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un 


mmorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima 
PES OGNI VATIANTE):; Lucine 
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2.9. Carico/massa massima tecnicamente ammissibile SU CIASCUN asse: su...cvorrrerriceerineeree 

2.10. Carico/massa massima tecnicamente ammissibile su ciascun gruppo di assi: ............... 

2.11. Massa massima rimorchiabile tecnicamente ammissibile del veicolo a motore in 
caso di 

2.11,1, Rimorchioa timone? «iii tinti iricieniziraniveaianicntaneriiza Lavena tial ele 

2.11.2. Semifimotchio: ati ansia ceti se O eaeca VA Rn ca ORI ai calar ina 

2.113. Rimorchio ad asse centrale: ........... nta avlagia 

2.11.3.1. Rapporto massimo tra lo sbalzo del dispositivo di attacco {P) e l'interasse: ............. 

2.11.3,2. Valore V massimo: .....: kN 

2,114. Massa massima a carico tecnicamente ammissibile della combinazione di veicoli: ...... 

2.11.85. Hi veicolo è/non è (') idoneo al traino di carichi (punto 1.2 dell’allegato II della direttiva 
771389CEE) 

2.11.6. Massa massima del rimorchio non frenato: ......urisrreriiziazionienerennicseoecirenieniarionenionnee 

2.12. Carico verticale  statico/massa massima tecnicamente ammissibile sul punto di 
aggancio: 

2.12.1. del veicolo a motore: ................. paint liana RARE 

2.122. det semirimorchio o del rimorchio ad asse centrale: .............u rie deosazizai asian 

2.12.3. Massa massima ammissibile del dispositivo di attacco (se non installato dal costrut- 
LODE): sin ocrovrrercicni ielsiFonecaena stante RUNE GIR iaodindinadesze ani caeIRA liste iasiaasaaia nica diosaria titres eszoea 

2.13. Fascia. d'ingombro; imille 

2.14... Rapporto potenza motore/massa massima: ...... kW/kg 

2.14.1. 


Rapporto potenza motore/massa massima a carico tecnicamente ammissibile della 
combinazione di veicoli {quate definito al punto 7.10, allegato I, della direttiva 


97/27ICE)....... KW/kg 

2.15. Capacità di spunto in salita (percentuale per veicolo isolato): ...... % 

2.16. Masse massime ammissibili previste per l'immatricolazione/ammissione alla circola- 
zione {facoltativo: qualora tali valori siano indicati, essi devono esser verificati in base 
ai requisiti dell'allegato IV della direttiva 97/27/CE): Li... PRRIIINNNRER ERO 

2.16.1. Massa massima a carico ammissibile prevista per l’immatricolazione/ammissione alla 
circolazione (massima e Minima): Lu... rie PRINTER ORI ORI RISO ORESTE RION PNRA a 

2,162. Massa massima a carico ammissibile su ciascun asse prevista per l'immatricolazione/ 
ammissione alla circolazione e, in caso di un semirimorchio o rimorchio ad asse 
centrale, carico previsto sul punto di aggancio dichiarato dal costruttore, se inferiore 
alla massa massima tecnicamente ammissibile sul punto di aggancio (massima e 
DLP (111) PERSE RAR RAR I RR SIRIA AIOR IRA i ù 

216,3. Massa massima ammissibile su ciascun gruppo di assi prevista per l’immatricotazione/ 
ammissione alla ciSCOlaZIONE: .........srrorrrronn HU R rn SARO 

2.164. Massa massima rimorchiabile ammissibile prevista per l’immatricolazione/ammissione 
alla circolazione {massima € Minima); un Riise 

2.16.5. Massa massima ammissibile della combinazione di veicoli prevista per l’immatricola- 
zione/ammissione alla circolazione (minima e Massima): .....iiiiiiiiii guar 

3. MOTOPROPULSORE (9) 

3.1, COSTFUTTOrE: suririiriieazie seen rire nioneo ala 

3.1.1, Codice motore del costruttore (quale apposto sul motore, o altri mezzi di identifica- 
ZIONE): ...............-> Quesizcta vini sonebisisssesezacesiosIGesasnioniseanenzaneseanionesa Db dosdinzeniiavatanenrionenianeo n 

3.2. Motore a combustione interna 

3.2.1. Descrizione specifica del motore 

3.2.1,1. 


Principio di funzionamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro 
tempwdue tempi (') 
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3.2.1,2. Numero e disposizione dei cilindri: ...... rire rie eerinanio» NASIOA “csi 
3.2.1,2.1. Alesaggio {"): ...... mm 
3.2.1.2.2. Corsa ("}: ..... mm 
3.2.1.2.3. Ordine di Accensione: ....irtirriereesericareenira sessi inin rione evnssrinzeosizezninazioniverirairiazioese 
3.2.1.3. Cilindrata (*): ...... cm 
3.2.1.4. Rapporto volumetrico di compressione (?}: .....u.iiiiiri ri riirieiierre iene coni nina 
3.2.1.5. Disegni della camera di combustione, della testa del pistone e, per i motori ad 
accensione comandata, dei segmenti: ...........eiiiirirre rire rie nircie nere ssn acero neetioeeeenene 

3.2.1.6. Regime al minimo (2): ...... giri/min 

3.2.1.7. Tenore in volume di ossido di carbonio nel gas di scarico, con motore al minimo (2): 
se %, dichiarato dal costruttore (soltanto motori ad accensione comandata) 

3.2.1,8. Potenza massima netta ("): ...... KW a... giri/min (dichiarata dal costruttore) 

3.2.1.9. Regime massimo ammesso, dichiarato dal costruttore: ...... giri/min! 

3.2.1.10. Coppia massima netta (*): ...... Nm a... giriflmin"! {dichiarata dal costruttore) 

3.2.2. Combustibile: gasolio/benzina/GPl/altri {!) 

3.2.2.1. RON; con: piombo; iii rene a etici rsriairianiceni 

3.2.2.2. RON, SENZA piOMDO: .u.ercrrereerere rai cenize reni renz ceo neeeenieenizeriorirenioninnieeneenianinizisioneoni 

3.2.2.3. Bocchertone del serbatoio del combustibile: orifizio ristretro/erichetta (1) 

3.2.3. Serbatoio/i del combustibile 

3.2.3.1. Serbatoio/i di servizio 

3.2.3.1.1. Numero, capacità e Materiale: ...........-urrrcrni rire seiner cani derive iene nie zione nazione enne 

3.2,3.1.2. Disegno e descrizione tecnica del serbatoio o dei serbatoi con tutti i raccordi e le 
tubazioni del dispositiva di sfiato e di ventilazione, chiusure, valvole, dispositivi di 
fissagpior Liscio le REL a E 

3.2.3.1.3. Disegno che illustra con chiarezza la posizione del serbatoio o dei serbatoi nel veicolo: 

32.32. Serbatoio/i ausiliariofi 

3,2.3,2.1. Numero, capacità e materiale: ...........rcrerrireen are nive rie niren ie reirez ieri een ire rien iieinienenznnee 

3.2.3.2.2. Disegno e descrizione tecnica del serbatoio v dei serbatoi con tutti i raccordi e le 
tubazioni del dispositivo di sfiato e di ventilazione, chiusure, valvole, dispositivi di 
fissaggioni ieri iraniana ii elica miei eteri deva 

3.2.3.2.3. Disegno che illustra con chiarezza la posizione del serbatoio o dei serbatoi nel veicolo: 

3,24. Alimentazione 

3.2.4.1. A carburatorefi: sno {') 

3.2.4.1.1. Marca o marche: Arabia 

3.2.4.1.2. Tipo: tplirasianiae lola a avidi 

3.2.4.1.3. Numero: visiera cinici rire ara 

324.14. Regolazioni {*} 

3.2.4.1.4.1. Geri illa 

3.4.1.1.42. Diffusori: cicala anta oppure la curva della mandata di 

3.24.1.43. Livello iN Vaschetta: mene a oa 

3.2.4.1.4.4, Massa del galleggiante: Lu... per rispettare la curva 

3.2,4,1,4,5. Ato del galleggiante: Lune ine 
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———————m——_____rTTrrTTT——————————————————y———————————— 


3.2.4.1.5, Sistema di avviamento a freddo: manuale/automatico (!) 

3.2,4.1.3.1. Principi di funziONaMENTO: .......uiiiiiirerrereierieree eee re riee rire cere rarina zione sa cioren eee poneenenioee 
3,2.4.1.5.2. Limiti di funzionamento/regolazioni (*) (*): Lie riiireeeriereeenceneieniane 
324.2. A iniezione (soltanto motori ad accensione spontanea):si/no (1) 

3.2.4,2.1. Descrizione del sistema: .......cscsrsncrnrenniane rese ninerensonencenazionianeenzonae seo senen zen azerzazanizazinnzesnie 
3.2,4.2.2. Principio di funzionamento: iniezione diretta/precamera/camera a turbolenza (") 
3.2,4.2.3. Pompa di iniezione 


3.2.4.2.3.1. Martavo marche: ia alal ni ae 
3.242,32. TIPO :Oftph; suivre iiniznie eroine cirie iscirnaraliiriagiio ASI Ie prio 


3.2.4.2.3.3. Mandata massima di combustibilé (!) (3): ...... mm*eorsa o ciclo alla velocità della 
pompa di: ...... GIFI/MIN, Oppure CUIVA CAFAMEristica: L...rucvcrericazionie rione nioriseinne nio razione 


3,2.4.2.3.4. Fasatura dell'iniezione {2}: ......rrrererieresieniz eve canicnerenieezenize rioni ne sentii iceieeeianizioniniviineenni 


3.2.4,2.3,5. Curva dell’anticipo d'iniezione (2): ...... rire ie irene 


3,2,4.2,3.6. Metodo di taratura: banco di prova/motore {!} 

3,2,4.2.4. Regolatore 

SAN TIPO lina LIA RIN TI SIT SIIT 
3.2,4,2,4.2. Punto d'intercettazione 

3.2.4.2.4.2.1. Punto d’intercettazione sotto carico: ...... giri/min! 

3.2.4.2.4.2.2. Punto d’intercettazione a vuoto: ...... giri/min" 

3.2.4.2.5, Tubazione dell'iniezione 

3.2.4.2.5.1. Lunghezza: ...... mm 

3.2.4.2.5.2. Diametro interno; ...... mm 

3.2.4.2.6. Iniettore/i 


3.2.4,2.6.1. MAarca:0' Marchesini iii 
324262: TIPO pila pesano 


3.2.4.2.6.3. Pressione di apertura (?): ...... kPa, oppure curva caratteristica (2): .........c rn 
3.2.4.2.7. Sistema di avviamento a freddo 
3.2.4.2.7.1. Marca 0 MATCche: s.vrrrrrzeriioeeinionio iaia PEACE REI 


3.2.4.2.7.2. TIPo:oltipirsrcrnan rigira 
3.2,4.2.7.3. Descrizione: siriana fee 
3.2.4.2,8. Dispositivo di avviamento ausiliario 

3.2,4.2.8.1. Marca: 0: marche: canarini ii 
3.2.4,2.8.2. Tipo:0 tipli miniera anita 


3.2.4.2,8.3. Descrizione del: sistema: siii raieaniniic carine sicveni cuni i ninniaine 
3.2.4,3, A iniezione {soltanto motori ad accensione comandata}: sì/no (") 
3.2.4.3.1. Principio di funzionamento: 
Collettore di aspirazione [a punto singolo o multiplo ('Y/iniezione diretta/altro (specifi- 
care) rc A i OLIVE PRC AACAEE AIR FRI RCA PACI CIRSELI RSPA ERE ARIA CIRIE 
3.2.4,3,2. Marca:oiMarchet;.. ati ite 
3.2.4,3.3." Tipo © tipi: miri viirifaladiiiezzai NA I IRIS RARI 
3.2.4.3.4. Descrizione del sistema: 
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3.2.4.3,4.1. 
3.2.4.3,4,.2. 
3.2.4.3.4,3. 
324.344. 
3.2.4.3.4.5. 
3.2.4,3,4.6. 


3,2.4.3.4.7. 


3.2,4.3.4,8. 
3.2.4.3.4,9. 


3.2.4,.3.4.10. 


3.2.4.3.4.11. 


3,2.4.3.5. 
3.2.4.3,6. 
3.2.4.3.7. 
3.2.4.3.7.1. 
3.2,4.3.7.2. 
3,2.4.4. 
32.441. 
3.2.5. 
3.2.5.1. 
3.2.5.2. 
3.2.5,2.1. 
3.2.5.2.2. 
3.2.6. 
3.2.6.1. 
3.2.6.2. 
3.2,6.3. 
3.2.6.4. 
3.2.6,5, 
3.2.6.6. 
3.2.6.7, 
3.2.7, 
3.2.7.1. 


Tipo o numero dell'unità di controllo: ...... 
Tipo di regolatore del combustibile: .......... 
Tipo di sensore del flusso d'aria: su... 
Tipo di distributore del combustibile: ........ 
Tipo di regolatore di pressione: ......rr 
Tipo di microinterruttore: ...................00000 


Tipo di vite per la regotazione del minimo: . 
equivalenti 


Tipo di corpo della valvola a farfalla: ....... 


Tipo di sensore della temperatura 
dell'acquat.slro tane re 


Tipo di sensore della temperatura dell’aria: 


Tipo di interruttore termico: .......uurrirceenee 


in caso di sistema diverso da quello 
a imezione continua, fornire i dati 


Iniettori: pressione di apertura (2): ...... kPa, oppure curva caratteristica (2): ............. . 


Fasarura dell'iniezione: ............. riesi erre iie rione ene iiiiieniirenene 


Sistema di avviamento a freddo 


Principio/i di funzionamento: ........irirne ere rie nere nnezio nese ieeieionizieenonene 


Limiti di funzionamertto/regolazioni (1) (2): srreceerizerriere ren rserreerenienenznea 


Pompa di alimentazione 


Pressione (2): ...... kPa, oppure curva caratteristica (2): .....uerrrirrerersrnicenicinieo 


Impianto elettrico 
Tensione nominale: ...... V, terminale a massa positivo/negativo (1) 


Generatore 


Po: oraria 


Potenza nominale: ...... VA 


Accensione 


Marcî;o marche: sila ia si nia 
TIporo:tiplii aiar arreca 
Principio di FUNZIONAMENTO: ............rtrrrrrierireniriiarioriene niro niererienicnerezenenene 


Curva dell'anticipo (2): ...uiiirie resine ne cenenizienee) CIRIE SERIE ROSA 


Fasatura iniziale (7): ...... gradi prima del PMS 
Apertura dei contatti (7): ...... mm 
Angolo di chiusura (?): ...... gradi 


Sistema di raffreddamento: (liquido/aria) {!) 


danreseriorienenianei 


sascssracizarneeeonie 


vrsevisnesnesee 


durrrenereserazzionee 


PRPRSESITITIZCIITE LIETI 


Taratura nominale del dispositivo di controllo della temperatura del motore: ............ 


Liquido 


Natura del liquido: .....urrrirrrirerenizio ricorrere enizericaneoriveneenioreonierieveneeresevenne: 


Pompa/e di circolazione: sì/no {!} 


Caratteristiche: .iuiiicicerisa nei cioniaricisimoni nazio e inerenti 


sereni oppure 


Marca 0 Marche: su... perisialcalieiciai ivano viaria RARA sineieaiznanice 
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3.2.7.2.3.2. 
3.2.7.2.4. 
3.2,7.2.5. 
3.2.7.3. 
3.2.7.3.1. 
3.2.7.3.2. 
3.2.7.3.2.1. 
3.2.7.3.2,2. 
3.2.7.3.3. 
3.2.8. 
3.2.8.1. 
3.2.8.1.1. 
3.2.8.1.2. 
3.2.8,1.3. 


3.2.8.2. 


3.2.8.3. 


3.2.8.4. 


3.2.8.4.1. 
3.2.8,4,2. 
3,2.8,4.2.1. 
3.2.8.4.2.2. 
3.2.8.4,3. 
3.2.8.4.3.1. 
3.2,8,4.3.2. 
32.9, 
3.2.9.1. 
3.2.9.2, 
3.2.9.3. 


3.2.9.4. 


TIPpo © tipi: surrcrcrrrizio rio rese innine ninna rive senese ne nnnenn eresie ei serienerineonzeneni cen iinnione ine nis ie nieninnezezioni 
Rapporto/i di trasmissione: .....rrerererrrrriree rene rene se sreeeie ie evene zie neiezzeneie ne zio ezio nin ieseezennenee 
Descrizione della ventola e del suo meccanismo di azionamento: Lui iii 
Aria 

Ventilatore: si/no (!) 

Caratteristiche: ...... oppure 

Marca:ò marchei ui iaia rale aliis cina 
STIpo:0:HiPpi: saracena ira iriiiRir 
Rapporto di. trasmissione... cirie inni 
Sistema di aspirazione 

Compressore: sìi/no (") 

Marca:o:marchei uliiianiaani rianiirin 


TIpoco:tipii oriali na riali sile 


Descrizione del sistema (ad esempio, pressione massima di carico: ...... kPa eventuale 
valvola:di:sfiato):- sstnza innata iosa ai ani ct 


Refrigeratore intermedio: sì/no (') 


Depressione all’aspirazione, a regime nominale e carico del 100 % 
mimmo ammissibile: ...... kPa 


massimo ammissibile: ...... kPa 


Descrizione e disegni delle tubazioni di aspirazione e loro accessori {camera in 
pressione, riscaldatore, prese d’aria supplementari, €CC.): i... iii 


Descrizione del collettore di aspirazione (compresi disegni e/o fotografie): .................. 
Filtro dell’aria, disegni: ...... oppure 

Marca 0 -MArCher in IIa RITI ZL RA i 
Tipo pi RL A Rao 
Silenziatore di aspirazione, disegni: ...... oppure 

Marca o'marche ilaele ieeiilore ii luliioiien a 
Fiposo.Mpiroaiela leale iii 
Sistema di scarico 

Descrizione e/o disegno del collettore di Scarico: ..............u eine caleranno 


Descrizione e/o disegno del siftema di Scarico: sui e eee eee rione 


Contropressione massima ammissibile allo scarico, a regime nominale e carico del 
100 %: ...... kPa 


Silenziatore/i di scarico: 


Silenziatore anteriore, centrale, posteriore: costruzione, tipo, marcatura; se influiscono 
sulla rumorosità esterna: misure atte a ridurre il rumore nel vano motore e sul motore: 


Ubicazione dell'uscita dello SCArico: ...... ieri 
Silenziatore di scarico contenente materiali fibrosi: Lu... cre rizie eee rerrecee cio ireniveriore 
Sezioni trasversali minime delle luci di entrata e di uscita: ...... urine 


Fasature delle valvole o dati equivalenti 


Alzata massima delle valvole e angoli di apertura e di chiusura, oppure dettagli sulia 
fasatura di sistemi di distribuzione alternativi, con riferimento ai punti morti: ........... 
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3.2,11,2, Campi di riferimento e/o di regolazione {!): LL... iieriireeieeeeiecen irene 
3.2.12. Misure contro l'inquinamento atmosferico 
3.2.12.1. Dispositivi per il ricircolo dei gas del basamento (descrizione e disegni): ...................- 
3.2.12.2. Dispositivi supplementari contro l'inquinamento (se esistono e se non sono compresi in 

altre voci) 
3.2.12.2.1. Convertitore catalitico: sì/no (!) 
3.2.12.2.1.1. =ÎNumero di convertitori catalitici e di elementi: .....uurrririrerzerierierizazerzereesnziorinzanione RESP 
. 3.2.12.2.1.2. Dimensioni, forma e volume delto o dei convertitori Catalitici: ........mrrrrerrcrecrniriozereonieo 
3.2.12.2.1.3. Tipo di reazione catalitica: .......rrrriererezieie nia niee ne rici eecerieienirienie nica nise vera zenzesceveneonee 
3.2.12.2.1.4. = Contenuto totale di metalli preziosi: ............rrreriere ene iree eee eroe ranieri smenionionione 
3.2.12.2.1.5. = Concentrazione relativa: ....... rire eee reni iarie ee rieve een rereeeeee reni ieeieerieecre nie ezineenenieo 
3.2.12.2.1.6. =Substrato (struttura e materiale): Lu... rcrrrcerinieeercereezenio nesso rare riser eoronieninianionisioninzo neon» 
3.2.12.2.1.7. Densità delle Celle: .................rcrrernrare cera sicaeirarerieeiraze reca rcesieneniaie razione ren ie ninni zereenionenio 
3.2.12,2.1.8. Tipo di alloggiamento dello o dei convertitori catalitici: ....-...u. urine 
3.2.12.2.1,9, Posizione dello o dei convertitori catalitici (ubicazione e distanza di riferimento rispetto 
al:coridotro di' scaticoli-..cuciicssriaiareiccenii resi rzann a canivenicssa rase arevnianiczi ssaritere scene carazicninie 
3.2.12.2.1.10. Schermo termico: sino (1) 
3.2.12,2.2. Sensore di ossigeno: sì/no {?) 
3:2.12:2:2.1:) “Tipo: solito crea acer ala inaieraninainiir 
3.2.12,2.2.2. POSIZIONE?! suuvscccrcccreziaricioniziosinesericemzonevetizenonatzanmonsenenzieni vanno srenanbinncneniarineneznieni sio nionizenianiee 
3.2.12.2.2.3. — Campo di regolazione: .......... iii nie ire cirie eci 
3.2.12,2.3. Iniezione di aria: s/no (!) 
3.2.12.2.3.1. Tipo (aria pulsata, pompa per aria, ecc.) ....... iii inerme 
3.2.12.2.4, Ricircolazione dei gas di scarico: si/no (!) 
3.2.12.2.4.1. Caratteristiche (portata, ecc.): LL... roricrrrirre reo rienis coni rennere nie neri anice ne srererionzo ra cenecanienesnerzione 
3.2.12.2,5. Sistema di controllo delle emissioni di vapori: s/no (!) 
3.2.12.2.5.1. Descrizione dettagliata dei dispositivi e della messa a punto: .............uiiiiine 
3.2.12.2.5.2. Disegno del sistema di controllo dei Vapori: .......urcicrriczionri zizi ionisionieoresezionecneri 
3.2.12.2.5.3. Disegno del filtro di carbone: ............iiiiiiririnrirnrieeriere reo eneneeeceneionieneceni erronee 
3.2.12.2.5.4. = Massa del carbone attivo: ...... 8 
3.2.12.2.5.5. Schema del serbatoio del combustibile, con indicazione della capacità e del materiale: 
3.2.12.2.56. Disegno dello schermo termico tra il serbatoio e il sistema di scarico: ...................-. 
3.2.12.2.6. Intercettatore di particelle: sì/no {7} 
3.2.12.2.6.1. Dimensioni, forma e capacità dell'intercettatore di particelle: .......mocrrrrerireciorzeonenne 
3.2.12.2.6.2, Tipo e progetto dell’intercettatore di particelle: ............ iii 
3.2.12.2.6.3. — Posizione (distanza di riferimento rispetto al condotto di Scarico): .........uiireinene 
3.2.12.2.6.4. Metodo o sistema di rigenerazione, descrizione e/o disegni: ................... rie 
3.2.12,2.7. Altri sistemi (descrizione e FUNZIONAMENTO): ......cirrriirenirrre esere renireeni eee eeeioni ninni 
3.2.13. Posizione del simbolo del coefficiente di assorbimento {soltanto per i motori ad 
ACCENSIONE SPONTANEA): ................vcorrrnerienerionienee neon Iressenseneeeenizzenenvenezeanesnanionenenazezanennene 
3.2.14 Caratteristiche di eventuali dispositivi destinati a ridurre il consumo di combustibile (se 


TON SONO COMPFESE IM Altre VOCI): ......L.iiiiie nei eeie neces 
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3.6.4. 


Motore elettrico 
Tipo {avvolgimento, eccitazione): Luini siero ieeizinie einen irireni cia nienene 
Massima potenza oraria: ...... kW 


Tensione di esercizio: ...... V 


Batteria 
Numera:di-elenienti: rca ea e 
Massa: ...... kg 


Capacità ...... A/h (Amp/ora) 
POSIZIONE: ssuiricriiiotiniiriira perire een ifarirebeenianineiasiviva ariete rinazicnanenieriseionianiania 


Altri motori o propulsori o loro combinazioni (particolari riguardanti le pasti di detti 
MOTOF! 0 propulsori): ......sirerirereere zione nianizio nine nie venenzenionve riore vvereerenieneseniazesienicieencazione 


Emissioni di COyconsumo di combustibile (‘) (dichiarati dal costruttore) 


Emissioni massiche di CO:: ...... g/km 

Consumo di combustibile (ciclo urbano): ...... 100 km 
Consumo di combustibile (ciclo extraurbano): ...... /100 km 
Consumo di combustibile (ciclo misto): ...... 100 km 


Temperature ammesse dal costruttore 
Sistema di raffreddamento 


Raffreddamento a liquido 
Temperatura massima all'uscita: ...... °C 


Raffreddamento ad aria 


Punto.di riferimento? «asiatico eil 
Temperatura massima al punto di riferimento: ...... °C 
Temperatura massima all'uscita del refrigeratore intermedio: ...... °C 


Temperatura massima del gas di scarico nel punto della 0 delle condotte di scarico 
adiacenti alla o alle flange esterne del collettore di scarico: ...... °C 


Temperatura del combustibile 
Minima: ...... °C 
Massima: ...... °C 


Temperatura del fubrificante 


Minima: un °C 
Massima: ...... *G 


Dispositivi azionati dal motore 
Valore massimo ammissibile di potenza assorbita dai dispositivi azionati dal motore, 


come specificato e alle condizioni di funzionamento di cui al punto 5.1.1 dell'allegato 1 
della direttiva 80/1269/CEE, per ciascuno dei regimi del motore definiti al punto 4.1 
dell'allegato HI della direttiva 88/77/CEE 

Minimo: ...... KW 

Intermedio: ......, kW 

Nominale: ...... kW 

Sistema di lubrificazione 


Descrizione del sistema 


Ubicazione del serbatoio del lubrificante: .........ie ere nerina 
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Sistema di alimentazione (pompa, iniezione all’aspirazione, miscelazione con combusti- 
bile, ecc.) {!) 


Pompa di lubrificazione 

Marca 0 Marche: sile icaro lieti rai cazanicoriizaazzin ion ilconte 
Tipo © tipi: ...... senssriosorenercenzanio cevsevteoessonienerionezane hosvienasiaresasionenionesazzanevninizionintiseonitoreno 
Miscela con combustibile 

Percentuale: i... RITIRO CARE RETR RLII SIINO aaa 
Refrigeratore dell'olio: si/no (!} 

Disegnof/i: ...... oppure 

Marca 0: IMITCHE" siate nec IONE Iena tini 


Tipo O tipi: ..ririeiize cere ee rerieeie zero rione ven ionen ener nioninio renze nezioneneenionio name iorazioree zazione nioonioneo 


TRASMISSIONE {*} 

Disegno della trasmissione: ..........rrrrrrercerienie inse senza rericoniziz arene nicenionicenionisenerionanzneono» 
Tipo di trasmissione (meccanica, idraulica, elettrica, ecc.): surririririoniinzie roseo nseoreonicnne 
Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici: ..........iirine 
Momento d'inerzia del volano MOLOrE: .......rcrrrrrcirrrrerereneene rien tener ienesi ener ionezcoreeeeenzocene 


Momento d'inerzia supplementare in folle: Lu... urrrrericrizie nice scor iseinicermircerecneeaerenezionicone 


Frizione (tipo): ................ ser cenicorenrensesionsinioezznse cervrsreenieneezeonene ssersrrssaeeinisazezeerezerenene ervarireo 
Conversione della coppia Massima: ......uuuuiinrin ARIE NINO 
Cambio 


Tipo (manuale/automatico/continuo) ('} 
Posizione rispetto al Motore: ......... iii deaiataiciinirtazinnninia iseirant FEAR 


Sistema: di'comandot: iscrizioni riattiva 


Rapporti di trasmissione 


Rapportofi del diffe- 
renziale (rapporto tra 
il numero di giri 
dell'albero secondario 
del cambio e quelli 
della ruota motrice) 


Rapporti del cambio 
{rapporti tra il numero 
di giri dell'albero mo- 
tore e quelli dell'albero 
secondario del cambio) 


«Rapporti totali di 
trasmissione 


Marcia 


Massimo per cambio 
continuo 


Minimo per cambio 
continuo 
Retromarcia 


Velocità massima del veicolo {in km/h} (*): 


Tachimetro {nel caso di un tachigrafo, indicare soltanto il marchio di omologazione) 
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6.2.1. 
6.2.2. 
6.2.3. 
6.2,3.1. 
6.2.3.2. 


6.3. 


6.4. 
6.5. 
6.6. 


6.6.1. 


6.6.1.1. 


6.6,1.1.1. 


6.6.1.2. 
6.6.2. 
6.6.2.1. 


6.6.2.2. 


6.6.3. 


Metodo di funzionamento e descrizione del meccanismo di comando: ........... VEBIZRNSO 
Costante dello StrUMEnNto: .......c.mccttrrrrrirrerie reo nere zie vere ine reo venere sionezzenenaosazicizazionenee 


Tolleranza del meccanismo di misura (conformemente al punto 2.1.3 dell’allegato II 
della direttiva 75/443/CEE): .....urcerierricricieenzenrierenz sione ci seeizenieeivenienez en eziene reo reniencenienente 


Rapporto totale di trasmissione (conformemente al punto 2.1.2 dell’allegato II della 
direttiva 75/443/CEE) o dati equivalenti: ..............rrescrereriricariorinzesioriones sa renceseeecenioneese 


Disegno della scala del tachimetro o di altre forme di indicazione: ...........correrree 


Bloccaggio del differenziale: sv/no/facoltativo (') 


ASSI 

Descrizione di ciascun asse: ...........-.. RSI INCERTO AIR NE SAT IERI 
MACCA: .uucreeirenirenoe. VIINISST RIT R ER SARTO ENER RAI svtinverionenioe 
Tipo reato 
Posizione dell'asse o degli assi sOllevabili: .........oercrrrrrreirrceerieniieeiririenienieizeneno» 


Posizione dell'asse o degli assi scaricabili... SERRA E 


SOSPENSIONE 

Disegno degli organi di sospensione: n... rinrrieriererenererieererneeierinieninniiazieenzonenniane 
la sospensione di ciascun asse o gruppo di assi 0 ruota: ............... 
Regolazione del livello: sìi/no/facoltativo(!) 

Breve descrizione degli eventuali componenti etettrici/elettronici: .............t 
Sospensioni pneumatiche per asse/i motore: sì/no(') 

Asse motore munito di sospensione equivalente alla sospensione pneumatica: si/no('} 
Frequenza e smorzamento dell’oscillazione della massa sospesa: .......urceniere 


Caratteristiche degli elementi elastici della sospensione {modello, caratteristiche dei 
materiali € dimensioni): .......orrerrcrrrienienizionizerzerineezireie rie ereenionezionieezizezizezezezeoneneneraneenioni 


Stabilizzatori: si/no/facoltativi(') 

Ammortizzatori: sì/no/facoltativi(!) 

Pneumatici e ruote 

Combinazione/i pneumatico/ruota 

{Per gli pneumatici, indicare la designazione e le dimensioni, l'indice minimo di 
capacita di carico, il simbolo minimo delta categoria di velocità; per le ruote, indicare 
le dimensioni del cerchione e dei risalti) 


Assi 


ASSE li silla 


Ruora di scorta (SE presente): .......ovrrriiiri rie reerieereeerice siero renano nen ive renne neeenienii 


Limiti superiore e inferiore dei raggi di rotolamento: 


Pressione/i dei pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: ...... kPa 
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6.6.4, Combinazione catena/pneumatico/ruota sull'asse anteriore e/o posteriore adatta al tipo 
di veicolo, raccomandata dal costruttore: .......vrrrrrrreicono VARI IRA 
6.6.5, Breve descrizione dell’eventuale unità di scorta per USO provvisorio: ....uerrrrizereceriere 
7. DISPOSITIVO DI STERZO 
7.1. Schema dell’asse o degli assi sterzanti illustrante la geometria dello sterzo: ................ 
7.2. Trasmissione e comando: 
7.2.1. Tipo di trasmissione (se del caso, precisare posteriore 0 anteriore): ...... iii 
72,2. Trasmissione alle ruote (compresi i sistemi diversi da quelli meccanici; se del caso, 
PTecISAre ANTEFIOPE O POSTETIOrE): ...srovssrsoreriorizrivazar irene reni eresie nine rienice cnersore size zz zionioni Rae 
72.21. Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici: iii 
7,23. Tipo degli eventuali Servocomandi: ...uiciio ni ee‘ r irene ini ioni ieri; 
7.2.3.1, Sistema e schema di funzionamento, marca 0 marche € tipo @ tipi: ......in 
724. Schema complessivo del meccanismo di sterzo, con indicazione della posizione nel 


veicolo dei vari dispositivi che influenzano il comportamento dello sterzo: ......vvvrn. 


72.5. Schema o schemi del comando/i dello sterzo: ............... 

7.2.6. Sistema e corsa di regolazione, se disponibile, del comando dello sterzo: ......... svelare 
7,3. Angolo massimo di sterzata delle ruote ........... sita naz 
73.1. A destra: ...... gradi numero di giri del volante (o dati equivalenti) ......rrerireoe» 
7,32. A sinistra: ...... gradi numero di giri del volante (0 dati equivalenti) ....... siii 
8. FRENI 


Devono essere forniti i seguenti dati, compresi ove del caso i mezzi di identificazione: 


8.1. Tipo e caratteristiche dei freni (conformemente ai punto 1.6 dell’allegato I, della 
direttiva 71/320/CEE) con uno schema dimensionale (ad es.: tamburi o dischi, ruote 
frenate, trasmissione alle ruote frenate, marca e tipo delle ganasce/pastiglie e/o 
guarnizioni, superfici efficaci di frenatura, raggio dei ramburi, ganasce o dischi, massa 
dei tamburi, dispositivi di regolazione, parti interessate dell'asse o degli assi e della 


SOSPENSIONE): ssccroceccerisreneenss essenza seneseezazzenaeraneczes reca nicenesioniserarenianionenizzaneeneasioniznezionesionionite 


8.2. Curva di funzionamento, descrizione e/o disegno dei seguenti sistemi di frenatura 
{conformemente al punto 1.2 dell'allegato I, della direttiva 71/320/CEE), ad esempio 
dei disposirivi di trasmissione e di comando [costruzione, regolazione, rapporti di leva, 
accessibilità del comando e sua posizione, comandi del nottolino di arresto nel caso di 
trasmissione meccanica, caratteristiche degli elementi principali di trasmissione, dei 
cilindri e dei pistoni di comando, dei cilindri freno o dei componenti equivalenti nel 
caso dei sistemi elettrici di frenatura): 


8.2.1. Sistema di frenatura di Servizio: ...... irene renze nere rieeie zen renee venire ice ninziiinnee 

8.2.2. 

8.2,3, Sistema di frenatura di stazionamento: .... uu nine RANE RA FER 

82.4. Eventuali sistemi supplementari di frenatura: ............. 

8.2.5. Sistema di frenatura d'emergenza in caso di distacco accidentale del rimorchio; ........ 

8.3. Comando e trasmissione dei sistemi di frenatura del rimorchio sui veicoli predisposti al 
tramo di un rimorchio: ........ CER te iii iaia nisucniaizc acne Guittae 
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84. Il veicolo è predisposto per il traino di un rimorchio dotato di sistema elettrico/ 
pneumatico/idraulico(!) di frenatura di servizio: sì/no 
8.5. Dispositivo antibloccaggio: si/no/facoltativo(') 
8.5.1. Per i veicoli muniti di dispositivo antibloccaggio, descrizione de! funzionamento del 
sistema (compresi gli elementi elettronici), schema elettrico e schema del circuito 
Idraulico O PREUMATICO: .....reerrrririo reni zz zone ranieri rr 
8.6. Calcoli e curve conformemente al punto 1.1.4.2 dell’appendice dell'allegato Il della 
direttiva 71/320/CEE {o, se applicabile, ali'appendice dell'allegato XL): Li... 
8.7. Descrizione e/o disegno del sistema di alimentazione di energia (da indicare anche nel 
caso dei sistemi di frenatura SErVOASsiStiti): .......ririiri rire ncenezeereneeeeeeeenezronzoneecenene 
3.7.1. Per i sistemi di frenatura ad aria compressa, pressione di esercizio p. nello o nei 
* serbatoi di pressione: ........cierirneeeicenrzezionenio sezione nine ses ranieni zeri sioninnezio nico nianiezanianinionio 
8.7.2. Per i sistemi di frenatura a depressione, livello iniziale di energia nel serbatoio: ........ 
8.8. Calcolo del: sistema di frenatura: determinazione del rapporto tra le forze totali di 


frenatura applicate alla circonferenza delle ruore e la forza esercitata sul comando: 
8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura {conformemente al punto 1.6 dell’addendum 
dell’appendice 1, allegato IX, della direttiva 71/320/CEE): LL... iii renne 


8.10, Se viene richiesta l’esenzione dalle prove di tipo I efo di tipo II, indicare il numero del 
verbale conformemente all'appendice 2 dell'allegato VI! della direttiva 71/320/CEE: 


8.11. Descrizione dettagliata del tipo o dei tipi di sistema di frenatura ausiliaria: ............... 

2. CARROZZERIA 

9.1. Tipo di carrozzeria: Luciano nina irreali ieri 

9.2. Materiali e modalità di COStruzione; .....vrcrrizicorerionicarinzo SEA CENT CRISI AE 

9.3. Porte di accesso, serrature e cerniere 

9.3.1. Configurazione e numero delle porte: ............rrrrrerierizie rie rieenieeeri renze reriererineeneeneonieto 

9.3.1.1, Dimensioni, senso ed angolo massimo di apertura delle porte: ...........iiiine 

9.3.2. Disegno delle serrature e delle cerniere e loro posizione sulle porte: ..........u 

9.3.3. Descrizione recnica delle serrature e delle cerniere: ........mrrrrrrrerrene see iero reo nnionime zanne 

9.3.4. Dettagli {comprese le dimensioni) degli accessi, dei gradini e delle maniglie necessarie, 
. ove -applicabilet urinarie rear lirici 

94. Campo di visibilità 

944. Dati sufficientemente dertagliati che permettono di individuare rapidamente i punti 


principali di riferimento e di verificare la posizione di ciascuno di essi rispetto agli altri 
csal'punto..Ri;;crciiiii iaia ri annie 


942. Disegnofi o fotografia/e che illustrano la posizione degli elementi compresi nel campo 
di 180° di visibilità verso l'avanti: Luiiieene VI RRPNE Rena cali aironi parete 

9.S, Parabrezza ed altre vetrature 

9.5.1, Parabrezza 

9.5.1.1. Materiali Impiegati: <a ireiia ia 

9.5.1.2. Madalità di montaggio: ....... rie erezione re er iie ieri rece eeei anice 

9.5.1.3, Angolo di inclinazione: Lurisia zero ri searierianicezio nisi cene cirie rie eseorzeonecerereez ie nien einen ne serzonennee 

9.5.1.4. Numero/i di OMOlORazione: Li... ricriieierieererieeiericee sierici rire reni niianeerereenee 

9.5.2. Altri finestrini 

9.5.2.1. Matenali impiegati: Colico 
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9.10.1. 


9.10.1.1. 


9.10.1.2. 


9.10.1.3. 


9.10.2. 


9.10,2.1. 


9.10.2.2. 


9.50,2.3. 


Numero/i di omologazione: ......uurrierizrenenea PRETE RESA RIRA ARISTON PIATTI 


Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici del meccanismo di 
apertura dei finestrini: ......cipuiiiiiirrii ii 


Vetratura del tetto apribile 

Materiali iMPiegati: creino nie ire rie rerenico rione zione rionivinnee ezio ire nie nie e nveve nie nizvanionieizeeenie 
Numero/i di OMOLOGAZIONE: ...........rrcrrrerrieorereziereneizonezze zenzero ntoreczareneniszonidi sufenniotete 
Altre vetrature 

Materiali impiegati: ....-..ccrrrereneerenizzenicnee PARTICO SSR OFARI SPINA AR RCA ELIO 
Numero/i di OMOlOgAZIONE: LL... reriereriazeniico reo zionivioniisrineioneezezeonreni IIVIEORE TENTA 
Tergicristallo parabrezza 

Descrizione tecnica dettagliata (con fotografie 0 disegni): .....urierieee Raina 
Lavacristallo parabrezza 


Descrizione tecnica dettagliata {con fotografie o disegni) oppure, se omologato come 
entita tecnica indipendente, numero di omologazione: .....crcrerirrirerioneieeeeininenene 


Dispositivi di sbrinamento e disappannamento 
Descrizione tecnica dettagliata (con fotografie 0 disegni): ...........L\uernici rizzo 
Consumo elettrico massimo: ...... kW 


Specchi retrovisori (indicare per ciascun retrovisore) 


MAFCA: ssrrsrsiviioniszo ssonscanenninna diva ccnianicanizzai tettone srcesrresrtedecanesaneocee srvosssanerzonicone srvsscorso» 
Marchio di omologazione: .....v...cremcrrerirererenicaeesaeeerieererienee sen niaze sia niceenzoneeezianianicinionennio 
VAFIANte; ...oerrrccerenizizzire rise rizzo ne ioniorenseniineni ERE IRE O nasialerzoniinn nane 
Disegno/i indicante la posizione rispetto alla struttura del veicolo: ......uuurrrrerene 


Modo di fissaggio dettagliato, compresa la parte della struttura del veicolo su cui è 
II LIRE ORARIO SCR I E NA RIO IR ROIO REATI 


Dispositivi opzionali che possono influire sul campo di visibilità posteriore: .............. 
Breve descrizione degli eventuali componenti elettronici del sistema di regolazione: ... 
Finiture interne 

Protezione interna degli occupanti 

Disegni o fotografie illustranti la posizione degli elementi montati 0 viste: ur 


Fotografia 0 disegno illustrante la linea di riferimento, inclusa la superficie limitata 
{punto 2.3.1 dell'allegato I della direttiva 74/60/CEE): .....uu rie reer iene zineo 


Fotografie, disegni e/o spaccato delle finiture interne che illustrano le parti interne 
dell'abitacolo e i materiali impiegati (ad eccezione degli specchi retrovisori interni), la 
dispasizione dei comandi, il tetro e il tetto apribile, lo schienale, i sedili e la parte 
posteriore dei sedili {punto 3.2 dell’allegato I della direttiva 74/60/CEE): ....... 


Disposizione e identificazione di comandi, spie e indicatori 


Fotografie e/o disegni della disposizione dei simboli e dei comandi, delle spie e degli* 
INDICATOrI: siii 


Fotografie e/o disegni concernenti l’identificazione di comandi, spie e indicatori e delle 
parni del veicolo di cui alla direttiva 78/316/CEE, ove pertinenti: ........uirrinienee 
Tabella riassuntiva 


Il ripo di veicolo è munito dei seguenti comandi, spie e indicatori, conformemente agli 
allegati Il e I della direttiva 78/316/CEE: 
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Comandi, spie e indicatori la cui identificazione; se esistono, è obbligatoria e simboli da utilizzare a tale scopo 


n _ Comando/ Identificato è Identificaro 
mie v dal simbolo (‘) sbignlati 
Interruttore generale di illumi- 
nazione : 


sinti — piedino 
DE" i REN RI I9ERA ER 
RO Er I I O O I 
ei 
6 


7 Dispositivo di regolazione dei a E 
proiettori l 
{pone ge CI N NI SI 
ZI COS ARI a IRE N 
E TI I I I E E 
pene ASTA 
Ire ee 
rese TT_TL | 


a 


15 Dispositivo di sbrinamento e 
disappannamento parabrezza 
16 Dispositivo di sbrinamento e 


disappannamento funotto po- 
steriore 


A CES o I e O 
eee {TTT 
o frei T_T 
I O I I I I 
a ]eveeteiee I TTT 


direttamente sul comando, sull'indicatore o sulla spia. 
in immediata prossimità. 


23 Temperatura liquido di raf- 
freddamento del motore 
(")Y x = disponibile. 
- = non disponibile o non disponibile separatamente. 
o = facoltativo. 
€) d = 
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Comandi, spie e indicatori la cui identificazione, se esistono, non è obbligatoria e simboli da utilizzare a tale scopo 


Simbolo tela Comando/ Identificato ironia Identificato O ’ 
» adi " sa placa n oi | sv0i lin d) dii 
DI I I I AR SE 


2 Tergicristallo lunotto poste- 
riore 

3 Lavacristallo lunotto poste- 
riore 

4 


Tergicristallo e lavacristallo 
lunotto posteriore 


6 
ca 
8 Cofano posteriore (vano baga-. S| 

gli) 
o [cone iscezo | LOS LO LO LO | 


(1) x = disponibile. 
- = non disponibile o non disponibile separatamente. 
o = facoltativo. 
€) d = direttamente sul comando, sull’indicatore o sulla spia. 


in immediata prossimità. 
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9.103. Sedili 

9.10.31. NUmMerof sani PER Aeon SR regata 
9.10.3.2. Posizione € SISTEMAZIONE! ......orrrrcrrirererrr ricono serie ereazionerceniienicnne re nezzeo cene seeiieniozenieionionenie 
9.10,3.2.1. Sedile o sedili da utilizzare soltanto a veicolo fermo: suine PRE RI IZACA 
9.10,3,3. Massaro derrate era rioalinin tiri Encore LEI cari 
9.10.3.4. Caratteristiche: per i sedili non omologati come componenti, descrizione e disegni di: 


92.10.3.4.1. Sedili e loro ancoraggi: siii reriieee ere zenrenarionica ee snzeeiasienianenioneneonisizanioneionizzivitonee 


9.10.3.4.2. Sistema-di regolazione: Luini iiariroiie 


9.10.3.4.3. Sistemi di spostamento e di bIOccaggio: mercerie rire seniceeriezioze ren eroneereniza ret ricanionee 
9.10.3.4.4. Ancoraggi delle cinture di sicurezza (se incorporati nella struttura del sedile): ............ 
9.10.3.4.5. Parti del veicolo utilizzate COME AncOrAaggi: cuce reerie een ecenice rione rie nioreniorenini sic 
9.10.3.5. Coordinare o schema del punto R (*) 


9.10.3.5.1. Sedile del conducente: .......c.vrcienniirinriarrroniane zanzare rea va reriaicereninio re siziaiene zine zia rano recrgenzeniia 
9,10,3.5.2. Tutti plivaltri;postia sedereti.agGi ieri 
9.10.3.6. Inclinazione prevista dello schienale 

9.10.3.6.1. Sedile del conducente: ..........icrerine nie rereeienieenezrerieneneeecenizeeesponienieenereniconenionisa zione 
9.10.3.6.2. Tutti gli altri posti a Sedere: ............ irene rei 
9.10.3.7. Corsa di regolazione del sedile 

9.10.3.7.1, Sedile del conducenisi- unica iper nici 


9.10.3.7.2. Tutti gli altri posti a sedere: .........u irrisorio rete re rivera ercianicenzinne 


9.10.4. Poggiatesta 

9.10.4.1. Tipo © tipi di poggiatesta: integrato/amovibile/separaro ('} 

9.10.4.2. Numerofi di omologazione, se disponibile: ......rrirre nere veeien nine 
9.10.4.3. Poggiatesta non ancora omologati 

9.10.4.3.1. Descrizione dettagliata del poggiaresta, indicante in particolare la matura del maceriale 


o dei materiali di imbottitura ed eventualmente la posizione e le specificazioni dei 
supporti e degli elementi di fissaggio al tipo o ai tipi di sedile per cui è richiesta 
l'omologazione del poggiatesta: 


arecasiisazeseniovioseorenace ciaspuonsesareceszaone Asse rasenmnarieaniagionesenerzenzane 


9,10.4.3.2. Poggiatesta “separati” 


9.10.4.3.2.1. Descrizione dettagliata della zona della struttura sulla quale deve essere montato il 
pospiatesta: rin i r SALIA AAN aadieiaiieie 

9.10.4.3.2.2. — Disegni quotati delle parti caratteristiche della struttura e del poggiatesta: ................. 

9.10.85. Sistema di riscaldamento dell'abitacolo 

9.10.51. 


Breve descrizione del tipo di veicolo per quanto riguarda il sistema di riscaldamento se 
questo unlizza il calore del fluido di raffreddamento del motore: 


9.10.5,2, Descrizione dettagliara del tipo di veicolo per quanto riguarda il sistema di riscalda- 
mento se 1 gas di scarico © l'aria di raffreddamento del motore sono utilizzati come 
sorgenti di calore, comprendente: 

9.10.5.2.1. 


Schema del sistema di riscaldamento illustrante la sua posizione nel veicolo: .......... 
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9.10.$.2.2. Schema dello scambiatore di calore per i sistemi che utilizzano i gas di scarico a fini di 
riscaldamento o delle parti in cui avviene lo scambio di calore (per i sistemi di 
nscaldamento che utilizzano l’aria di raffreddamento del Motore}: .......uuuriine 

9.10.5.2.3. Sezione dello scambiatore di calore o delle parti nelle quali avviene io scambio di 
calore, con indicazione dello spessore di parete, dei materiali impiegati e delle 
caratteristiche superficiali: .......oarrrerrer scenica ire vie ieri eee ii ernia nervi iii 

9.10.5.2.4. Specificazioni relative ad eventuali altri elementi importanti del sistema di riscalda- 
mento, ad esempio la ventola, con le rispettive caratteristiche di costruzione ed i dati 
TEGNICIE Susie AI ceretta ria neiainienaenipentazii in 

9.10.53, Consumo elettrico massimo: ...... kW 

9.10.6. Componenti che influiscono sul comportamento del meccanismo di sterzo in caso di 
urto 

9.10.61. Descrizione dettagliata, comprendente fotografie o disegni, del tipo di veicolo per 


quanto riguarda la struttura, le dimensioni, la forma e i materiali della parte dei veicolo 
situata anterormente al comando dello sterzo, compresi gli elementi destinati ad 
assorbire l'energia in caso di urto contro il comando dello sterzo: ........iiiiire 


9.10.62. Fotografie e/o disegni degli elementi del veicolo diversi da quelli descritti al punto 
9.10.6.1 che, secondo il costruttore in accordo con il servizio tecnico, influiscono sul 
comportamento del meccanismo di sterzo in caso di urto: 


9.107. Comportamento alla combustione di materiale per interno di talune categorie di veicoli 
a motore 

9.10.71. Materiale(i) usato(i) per il rivestimento interno del tetto 

9.10.7.1.1. Numero(i) di omologazione di componente, se disponibile: ..... plain figa 

9.10.7.1,2. Materiale non omologato 

9.10.7.1.2.1. =Materialefi) di base/designazione: ....., / .... 

9.10.7.1.2.2. Materiale composito/semplice {'), numero di strati (1): .L..... ui iere rire ieri 

9.10.7.1.2.3. Tipo di rivestimento {!}: .............. ARRE A RIEN TIA 

9.10.7.1.2.4. Spessore massimo/minimo ...... mm 

9.10.7.2. Materiale(i) usatoli) per la parete posteriore e le pareti laterali 

9.10.7.2.1. Numero(i) di omologazione di componente, se disponibile: ..........rrrrrere rione ne 

9.10.7.2.2. Materiale non omologato , 

9.10.7.2.2.1. = Mareriale(i) di base/designazione ...... ftt 

9.10.7.2.2.2.  Materiale(i) composito/semplice ('}, numero di Strati (!) .......orerire none e nionione 

9.10.7.2.2.3. Tipo di rivestimento (!) La iriirreniercrerzereenio rice ri sere ea iene iensenienenione» RR AREE 

9.10.7.2.24. Spessore massimo/minimo ...... mm 

9.10.7.3. Materiale(i} usato(i) per il pavimento 

9.30.7.3.1. Numeroli) di omologazione di componente, se disponibile: .......smeriercrericorieeno 

9.10.7.3.2. Materiale non omologato 

9.10.7.3.2.1. = Marterialefi} di base/designazione ...... lisa 

9.10.7.3.2.2. — Materiale(i) composito/semplice ('), numero di strati (") Lu. iii 

9:10.7:3:23: © Tipordi-rivesrimento ib): Liliana 

9.10.7,3.2.4. Spessore massimo/minimo: ....,. mm 

9.10.7.4. Mareriale(i) usato(i} per Fimbottitura dei sedili 

9.10.74.1. Numero(i} di omologazione di componente, se disponibile: ................- 

9.10.7.4.2. Materiale non omologato 
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9.10,7,4.2.1. = Materiale(i) di base/designazione: ...... / ...... 
9.10.7.4.2.2. Materiale(i) composito/semplice {!), numero di strati (!): 

” 9.10.7.4.2.3. Tipo di rivestimento (*): Lu... ieriezee serie cesrseniena venere ererezanerenizerirzaonareeenenenceneonezzine 
9.10.7.4.2.4. Spessore massimo/minimo: ...... gr mm- 
9.10.7.5. Materiale(i) usato(i) per condotte di riscaldamento e di ventilazione: ....... in 
9.10.7.5.1. Numeroli} di omologazione di componente, se disponibile: ............oririrerrererreriienee 
9.10.7.5.2. Materiale non omologato 
9.10.7.5.2.1. Materiale(i) di base/designazione .............. CRA E RETECASA RRTIAO RO ISOTTA 
9.10,7.5.2.2. Materiale(i) composito/semplice ('), numero di strati (1) .......uiricreiseieeieieienioniene» 
9.10.7.5.2.3, Tipo di rivestimento (!): .....rrerierrerzenizezicn nerone recon ianioneszenetzion zio saeonenzonenrerenizione Pos 
9.10.7.5.2.4. Spessore massimo/minimo: ...... fi mm 
9.10.7.6. Materiale(i) usatoti) per vani bagagli 
9.10.7.6.1. Numero(i) di omologazione di componente, se disponibile: ........... in 
9.10.7.6.2. Materiale non omologato 
9.10.7.6.2.1. —Mateciale(i) di base/designazione ...... ra 
9.10.7.6.2.2. Materiale() composito/semplice (*), numero di strati (1): .......... alleata RA Ti iaia “ 
9.10.7.6.2.3. Tipo di rivestimento ("): ...... rire never ri erieoneriaicre eee eercreezio nea rieonien aeree 
9.10.7.6.2.4. Spessore massimo/minimo: ...... fi TOM 
9.10.7.7. Materiale(i) usato(i) per altri scopi 
9.10.7.7.1. SCOPO PLEViIStTO: .......ccvrcrerieario siena see ree ioni neeerenicecenzanize sese sinzenezenanee ina dani ienceni asini 
9.10.7.7.2. Numeroli) di omologazione di componente, se disponibile: .......rrrrrrerrsrererconzioneeoniene 
9.10.7.7.3. Materiale non omologato 
9.10.7.7.3.1. =Materiale(i) di base/designazione: ...... bossi 
9.10.7.7.3.2.  Materiale(i) composito/semplice ('), numero di strati (1): LL. rie reenereonea 
9.10.7.7.3.3. = Tipo di rivestimento (*)i Lu... rie ner ceeriere ri iire nce ei iiziza zii ceneiecinicenicenirianen ezine 
9.10.7.7.3.4. Spessore massimo/minimo: ...... fs, MM 
9.10.7.8. Componenti omologati come dispositivi completi (sedili, divisori, portabagagli ecc.) 
9.10.7.8.1. Numero(i) di omologazione di COMPonente: Luria esere riereare reina rsenezceiienionea 
9.10.7.8.2. Dispositivo completo: sedile, divisorio, portabagagli, ecc. (1)... nrriiienene 
9,11. Sporgenze esterne 
9.11.1, Disposizione generale (disegni o fotografie) indicante la posizione degli elementi 

montati ed eventuali viste: Lu... uerrrrrrrerererieecareve rie cene ne vreeninee PRE RR ARTO 

9.112. Disegni efo fotografie, a titolo di esempio e se opportuni, dei montanti delle porte e dei 


finestrini, griglie di presa d’aria, calandra, tergicristalli, gocciolatoi, maniglie, guide di 
scorrimento, deflettori laterali, cerniere e serrature delle porte, ganci e occhioni di 
traino, motivi ornamentali, stemmi, emblemi € rientranze, nonché di qualsiasi altra 
sporgenza esterna o parte della superficie esterna che può essere considerata critica (ad 
esempio: dispositivi di illuminazione). Se le parti sopraelencare non sono critiche, 
possono essere sostituite, ar fini della documentazione, da fotografie corredate se 


necessario dalle dimensioni e/o una descrizione: ...............rrrcrni reinserire 
9.11.3. Disegni delle parti della superficie esterna conformemente al punto 6.9.1 dell'allegato I 
della direttiva 74/483/CEE: .......urcrricieriercenizio rece isenizieenenzisee ere reenezconievionecenenzeesioniznene 
9.11.4, Disegno: det paraurti; (trial ilaliraei lion 
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9.11.$. Disegno della linea di base: ..........rrirrrerrere esere zicenenee ire nzenieze siena ia zianionininazaneananenneo 
9.12. Cinture di sicurezza e/o altri sistemi di ritenuta 
9.12.1. Numero e posizione delle cinture di sicurezza e dei sistemi di ritenuta, nonché dei sedili 


sui quali possono essere utilizzati: 


(S = lato sinistro, D = lato destro, C = centrale) 


Dispositivo di regolazione 
della cintura in altezza 
(indicare sì/no/facoltarivo) 


Marchio di omologa- 
zione CE completa 


Prima fila 
di sedili 


Seconda fila 
di sedili {1} 


(') La tabella può essere ampliata per i veicoli dotati di più di due file di sedili oppure se una stessa 
fila contiene più di tre sedili, 


9.12.2. Genere e posizione dei sistemi supplementari di ritenuta (indicare: si/no/facoltativo): 


($ = lato sinistro, D = lato destro, C = centrale) 


Pretensionatore 
Prima fila 


di sedili 


Seconda fila 
di sedili (!) 


{') La tabella può essere ampliata per i veicoli dorati di più di due file di sedili oppure se una stessa 
fila contiene più di cre sedili. 


912.3. Numero e posizione degli ancoraggi delle cinture di sicurezza e dimostrazione della 
loro conformità alla direttiva 76/11S/CEE (cioè numero di omologazione o verbale di 
provai usenet 

9.124. Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici: ..........u iii 

9.13. Ancoraggi delle cinture di sicurezza 

913.1, Fotografie e/o disegni della carrozzeria con la posizione e le dimensioni degli ancoraggi 
reali ed effettivi, inclusi i punti R: Li. urireri rei eri rire rnerinerionii erre iierionzione 

913,2. Disegni degli ancoraggi delle cinture di sicurezza e delle parti della struttura del veicolo 
su cui sono tissati (con indicazione del materiale): ....rcraniii eine nenine 
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913,3. 


9.134, 


9.14. 


9.14.1, 


9.142. 


9.14.3. 


9.14.4. 


9.14.35. 


9.14.6. 


Indicazione dei tipi {') di cinture di sicurezza autorizzati ad essere fissati agli ancoraggi 
di cui è munito il veicolo: 
Posizione dell'ancoraggio 


Struttura del | Struttura del 
veicolo sedile 


Prima fila di sedili 
nia esterno 
ancoraggi inferiori { 


interno 


Sedile di destra 
ancoraggio superiore 


ip destra 
ancoraggi inferiori 


) sinistra 
Sedile centrale 


ancoraggia superiore 


«i 510 esterno 
ancoraggi inferiori 


CORE interno 
Sedile di sinistra . 


ancoraggio superiore 


Seconda fila di sedili (*) Di 


ancoraggi inferiori 


esterno 
interno 


Sedile di destra 
ancoraggio superiore 


{ ancoraggi inferiori 


{ destra 
Sedile centrale | 


sinistra 


ancoraggio superiore 


AAA: esterno 
ancoraggi inferiori 


î RUNE interno 
Sedile di sinistra 


"a: ancoraggio superiore 


(') Se necessario, la tabella può essere ampliata per i veicoli dorati di più di due file di sedili 
©ppure se una stessa tila contiene più di tre sedili. 


Descrizione di un tipo particolare di cintura di sicurezza in cui un ancoraggio è fissato 
nello schienale del sedile o incorpora un dispositivo per la dissipazione dell'energia: 


Alloggiamento delle targhe posteriori di immatricolazione {indicare, se del caso, il 
campo di dimensioni utilizzando eventualmente dei disegni) 


Altezza da terra del bordo superiore: .................. 


Altezza da verra del bordo inferiore: Lieve 


russo mrennanto: 


Distanza della linea centrale della targa rispetto al piano mediano longitudinale del 


FEICOL0Ì ci riza RAISI indi OSE ADR MAGRA RAITRE RON RA 


Distanza dal bordo sinistro del veicolo: ...... dannati RTRT 
Dimensioni (lunghezza x larghezza): succ zii PREC SORA 
Inclinazione del piano rispetto alla verticale: ........... ur vssrzie a iiioineianai 


{) Peri simboli e i segni da utilizzare, cfr. punti 1.1.3 e 1.1.4 dell'allegato Hil ‘della direttiva 77/541/CEE. Per le cinture del 
npo “S", specificare la natura del tipo o dei ripi. 
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9.14.7. Angolo di visibilità nel piano orizzontale: ......... vie carati asiatica 
9.15. Protezione antincastro posteriore 

9.150. ‘Presenza: sì/no/incompleto (1) 

915.1. Disegni delle parti del veicolo concernenti il dispositivo di protezione antincastro 


posteriore, ad esempio disegno del veicolo e/o del telaio con la posizione e il montaggio 
dell'asse posteriore più largo, disegno del montaggio e/o degli elementi di fissaggio 
della protezione antincastro posteriore. Se il dispositivo di protezione antincastro non è 
un dispositivo specifico, il disegno deve indicare chiaramente se sono rispettate le 
dimensioni prescritte: .......vversririrenzinanisere re cena sive nisereone seven raneonerensecenionivieneorioniezizzenionizzo» 


9.152. Nel caso di un dispositivo specifico, descrizione completa e/o disegno del dispositivo di 
protezione (compresi gli elementi di montaggio e di fissaggio), oppure numero di 
omologazione in quanto entità tecnica: ........reirreirize rien ci nreonini creo iice inni TR 

9.16. Parafanghi 

9.16.1. Breve descrizione del tipo di veicolo per quanto riguarda i parafanghi: ................... 

9.16.2. Disegni dettagliati dei parafanghi e loro posizione sul veicolo, con indicazione delle 


dimensioni di cui alla figura 1 dell'allegato I della direttiva 78/549/CEE, tenendo conto 
delle combinazioni estreme preumatico/ruota: i... ieri reeeergeierenie rene 


9.17. Targhette regolamentari 

9.17.1. Fotografie e/o disegni della posizione delle targhette e delle iscrizioni regolamentari e 
del numero di telaio: ......mvrrerrae ere rerreree resa iinerece rie niccerivaeze ceci ce seeee seni rene zenzero sia 

9.172. Fotografie e/o disegni della parte ufficiale delle targhette ed iscrizioni (esempio 
corredato di dimensioni): .........m renne isesstcosisianiza ata laica ariston 

917,3. Fotografie e/o disegni del numero di telaio (esempio corredato di dimensioni): ........ 

9.17.4. Dichiarazione del costruttore sulla conformità alle prescrizioni del punto 3 dell’allegaro 


I della direttiva 76/114/CEE 


9.17.4.1. Precisare il significato dei caratteri utilizzati nella seconda parte, ed eventualmente nella 
terza parte, per conformarsi alle prescrizioni del punto 3.1.1.2: ........... enna 

9.17.42. Caratteri eventualmente utilizzati nella seconda parte per conformarsi alle prescrizioni - 
del punto 3.1.1.3: ....... ibi arinavis azera darete Luisitiaipariazi lariana 

9.18. Soppressione delle perturbazioni radioeleteriche 

9.181. Descrizione e disegni/fotografie delle forme e dei materiali della parte di carrozzeria che 


cosnruisce il vano motore e della parte dell'abitacolo più vicina a detto vano: .......... 


9.182. Disegni o fotografie della posizione degli elementi metallici alloggiati nel vano motore 
{ad esempio: dispositivi di riscaldamento, ruota di scorta, filtro dell'aria, meccanismo 
dello=sterzo, ee.) culinaria ie ear ia 

9.18.3. Tabella e disegno dell'apparecchiatura per il controllo delle perturbazioni radioelettri- 
Che; crisi aleaialnata REESE AE AAC E AAA E POSI RRANTO SEITE SN CADE 

9.184. Dettagli del valore nominale delle resistenze in corrente continua e, nel caso di cavi 
resistivi di accensione, della resiscenza nominale al metro lineare: .......in 

9.19. Protezione laterale 

9.19.0. Presenza: sì/no/incompleta {') 

919.1. Disegno delle parti del veicolo concernenti il dispositivo di protezione larcrale, ad 


esempio disegno del veicolo e/o del telaio con la posizione e il montaggio dell’asse/i, 
disegno del montaggio e/o degli elementi di fissaggio del dispositivo/i di protezione 
laterale. Se la protezione laterale è ottenuta senza uno o più dispositivi specifici, il 
disegno deve indicare chiaramente che sono rispettate le dimensioni prescritte: .......... 
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9.192. Nel caso di un dispositivo/i specifico/i di protezione laterale, descrizione completa e/o 
disegno del dispositivo/i (compresi gli elementi di montaggio e di fissaggio), oppure 
numero/i di omologazione di COMPONENTE: .....urtiirnrereerienezanienzen avan eeiezionen sere nsenzene 

9.20. Dispositivo antispruzzi 

9.20.0. Presenza: sì/no/incompleta (!) 

920.1. Breve descrizione del veicolo per quanto riguarda il dispositivo antispruzzi e i suoi 
Clementi zi ici anioni ria calciare 

9.20.2. Disegni dettagliati del dispositivo antispruzzi e sua posizione nel veicolo, con indica- 
zione delle dimensioni di cui alle figure 1-7 dell'allegato III della direttiva 91/226/CEE, 
tenendo conto delle combinazioni estreme pneumatico/ruota: ............ si nertacici a 

9,203. Numero/i di omologazione dell'eventuale dispositivo/i antispruzzi: .......urizionee 

9.21. Resistenza all’urto laterale 

921.1. Descrizione dettagliata, comprendente fotografie e/o disegni, del tipo di veicolo per 


quanto concerne la struttura, le dimensioni, la progettazione e i materiali costruttivi 
delle parti laterali dell’abitacolo (esterno e interno), inclusi eventualmente dettagli circa 


il'sistema. di protezione: sumrzcicieniariaiciciiaz ini sanare pinienaiiare sieeciinean sea ciia re nrinviaredivaraaizti 
10. DISPOSITIVI DI ILLUMINAZIONE È DI SEGNALAZIONE LUMINOSA 
10.1. Tabella di turi i dispositivi: numero, marca, modello, marchio di omologazione, 
infensita massima dei proiettori abbaglianti, colore, Spia: ........urrrrerreriererrenienerieneneo 
10.2. Disegno della posizione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa: .. 
10.3. Per ogni luce e catadiottro specificati nella direttiva 76/7S&/CEE, fornire le seguenti 


informazioni (per iscritto e/o con disegno schematico): 


10.3.1. Disegno illustrante i’estensione della superficie illuminante: .....ciiiorrrirreeenen Pi 
10.3.2. Metodo impiegato per definire la superficie apparente (punto 2.10 dei documenti di cui 

all'allegato Il della direttiva 70/756/CEE, punto 1}: .............rrericerrerirerionienize SERIA 
10.3.3. Asse di riferimento e centro di riferimento: Lu... eee river reszcenianieneae 
10.3.4. Metodo di funzionamento dei proiettori Occultabili: .............rrnrrreriserirerierenieneoninie 
10.3.5. Eventuali disposizioni specifiche per il montaggio ed il collegamento: su... 
10.4. Proiettori anabbaglianti: orientamento normale secondo il punto 6.2.6.1 dei documenti 


di cui all'allegato It della direttiva 76/756/CEE, punto 1 


10.4.1, Valore della regolazione iniziale: ......u urinarie centers revencenienenno 
10,4.2. Posizione dell'indicazione: .....mrrerricrerie cre reieeciriiezieeezienie zen ceeiizeniezinee renze neo verenevenzerene 
10.4.3. Descrizione/disegno (') e tipo di dispositivo ‘ 


di regolazione dei proiettori (ad esempio: 
automanco, manuale a scatti, a regolazione 


CONTUNUA): sunniiiiiiiiriere reo reniie nice ven sirannico» applicabile soltanto ai veicoli mu- 
mn di dispositivo di regolazione 
10.44, Dispositivo di comando: ........irrr dei iaiktoni ieri 
10.4.$. Segni di riferimento: .....ur ricezione 
10.4.6. Segni assegnati alle condizioni di carico: ... 
10.5, Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici diversi dalle lampade: 
11. COLLEGAMENTI TRA I VEICOLI TRATTORI E Il RIMORCHI O SEMI- 
RIMORCHI 
11.1. Classe e tipo dello o dei dispositivi di attacco installati o da installare: ....................- 
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11.2. 


11.3. 


12.1. 
12.1.1. 


12.1.2. 
12.1,3. 
12.1.4, 
12.1.5, 
12.1.6. 
12.2. 
12.2,1, 
12.2.1.1. 


12.2.1.2. 
12.2.1.3. 
12,2.1,4. 
12.2.1,5. 
12.2.1.5.1. 
12.2,1.5,2. 
12.2.1,5.2.1. 


12.2.1,5.2.2. 
12.2.1.5.2.3. 
12.2,2, 
12.2.2.1. 
12.2.2.2. 
12.2.2.2.1. 


12.2.2.2.2. 
12.2.3, 


Caratteristiche D, U, 5 e V dello o dei dispositivi di attacco installati o caratteristiche 
minime D, U, S e V dello o dei dispositivi di attacco da installare: ...... daN 


Istruzioni per il montaggio del tipo di attacco al veicolo con fotografie 0 disegni della 
sezione dei punti di fissaggio sul veicolo forniti dal costruttore; informazioni supple- 
mentari nel caso in cui il tipo di attacco è utilizzato soltanto per alcune varianti o 
versioni del tipo di veicolo .......ermrrrererrsiere rene rine renne secco renionionecie nenenenivavee sione soreneenesneo È 
Informazioni sul fissaggio di supporti speciali di traino o delle piastre di montaggio: 


Numero/i di omologazione: ................. Lasa RETI RARITÀ 


VARIE - 
Segnalatore/i acusticofi 


Ubicazione, modo di fissaggio, installazione ed orientamento del dispositivo/i, con le 


dimensioni: mera ni re E ATA gie nine naar sn 
Numero di dispositivoli: .......urssrcerrrerisnerzerereenconenia zio ioniceni ceo rioni corea neri reniziozizinionizinzinionio 
Numero/i di omologazione: ......vrcricriinienirnione cescenisioninizi cala Gnanibeorcrtibonziciarazizenisionienio 
Schema del circuito elettrico/pneumatico ('): ....iiirierierreariierionie rienza iii ninni 
Tensione o pressione NOMINALE: .......mirreriranreririonierarseeionioneoneonione dbaltianasiazi 
Disegno del SUPpporto: ........rrrerrierireirererereciereniinrenne zie rene ricrea ranio nie inie ee sa dinanzi finta 
Dispositivi di protezione contro l’uso non autorizzato del veicolo 

Dispositivo di protezione 


Descrizione dettagliata del tipo di veicolo per quanto riguarda la sistemazione e il 
progetto del comando o della parte su cui agisce il dispositivo di protezione: ............ 


Disegni del dispositivo di protezione e del suo montaggio sul veicolo: ......vrrrrcririrere 
Descrizione tecnica del dispositivo: .........uiorirrrrerinere see ceneeseoninzonenne, PERSIA 
Dettagli delle combinazioni usate per la serratura; ..............u Dali 
Immobilizzatore del veicolo 

Numero di omologazione, se disponibile: .........rrrririnriree renze nie mzeneoioneerenezinor rossa 
Per gli immobilizzatori non ancora omologati 


Descrizione tecnica dettagliata dell’immobilizzatore del veicolo e delle misure prese per 


evitare di artivarlo inavvertitamente: ......sourrrrrirerersenizianiceriaezena rive renecensicrazanenieneanicanenizo 
Sistema o sistemi sui quali agisce l'immobilizzatore del veicolo: ...... RR ETA 
Numero di codici intercambiabili effettivi, se del CASO: LL... RRRRERTOROLZEEA 


Sistema di allarme, se esiste 
Numero di omologazione, se disponibile: .......... RR A RR IRPI TOI 
Per i sistemi di allarme non ancora omologati 


Descrizione detragliara del sistema di allarme e delle parti del veicolo in relazione con il 
sistema di allarme installato: ....... erre» RR TEO, 


Elenco dei principali componenti che costituiscono il sistema di allarme: i... 
Breve descrizione degli eventuali componenti elettrici/elettronici: ...........in 
Dispositivo/i di rimorchio 

Anteriore: gancio/occhione/altro (!) 

Posteriore: gancio/occhione/altro/nessuno {'} 


Disegno o fotografia del telaio o della parte interessata del veicolo, indicante la 
posizione, la costruzione ed il montaggio dello o dei dispositivi di rimorchio: ........... 


ca 
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12.4.’ Descrizione dettagliata di qualsiasi dispositivo estraneo al motore destinato ad influire 
sul consumo di combustibile {se non compreso in altre VOCI): Lui iieiiierirrenen 
12,5. Descrizione dettagliata di ‘qualsiasi dispositivo estraneo al motore destinato a ridurre il 


tumore (se non compreso in altre Voci): ....urcrererizrerenaraerenneeezirnieeeceoneeonzaniziozenesivorineni 


12.6. Limitatori di velocità 

12.6.1. Fabbricanteli: .....uiiriirrerrerieereriieniere nie iznene RAR A I RARA ARR PIEDI 

12.6.2. Tipo: tipi: srscarisrerizzeiacasianioneniotorezesscionzoninzianinsanzaniacieniinicrerenizanizica iaia narici 

12.6,3. Numero/i di omologazione, se disponibile: ............uerrriverriz iis inierece ci senieninzon A 

12.6.4. Velocità o gamma di velocità alle quali può essere regolato it limitatore: ...... km/h 

13. DISPOSIZIONI SPECIALI PER GLI AUTOBUS 

13.1. Classe di autobus di linea 0 granturismo: .........-uureiirrie rire rareererere re ncerive cene reezenenoneo 

13.2. Numero di posti in piedi: ........... irene iene ere direi cenere 

13.3. Numero di sedili passeggeri e accompagnatori: ............. rici 

13.31. Sedile accompagnatore: sì/no (') 

13.4. Numero di porte di ACCESso: suuuccrrziriecioroneresreniernizonsenerenentonseniineninieneccieeenicirevinicaneecionene 

13.5. Numero di uscite di sicurezza (porte, finestrini, bOtolel: .....rrrrrcreriricrezee arie rmerioneneoni 

13.6. Volume del vano bagagli: ...... mi 

13.7. Superficie dei tetro adibita al trasporto bagagli: ...... m 

13.8. Dispositivi tecnici destinati ad agevolare l'accessibilità agli autobus {ad es. rampa, 
pedana elevatrice, sistema di abbassamento), se il veicolo ne è MuniItO: .........e 

Note 


(*) Cancellare la dicitura inutile (quando le risposte possibili sono più di una, non i: necessario 
cancellare la dicitura), 


(£) Specificare la tolleranza. 


(?) Per ogni dispositivo omologato, la descrizione può venir sostituita da un rinvio a tale omologa- 
zione. Del pari, la descrizione non è necessaria per qualsiasi elemento che risulti chiaramente dagli 
schemi o disegni allegati. 

Per ciascuna rubrica che richieda un corredo di fotografie o di disegni, devono essere indicati i 
numen dei rispettivi allegati. 


{P) Se i mezzi di identificazione del tipo contengono dei caratteri che non interessano la descrizione 
del tipo di veicolo, di entità tecnica indipendente o di componente facenti parte di questo 
documento informativo, detti caratteri devono essere rappresentati nella documentazione dal 
simbolo “?” (ad esempio: ABC??123??). 

{") Classificati in base alle definizioni dare nell’allegato II, parte A. 


{4 Nei limiti del possibile, designazioni secondo Euronorme oppure riportare: 
— la descrizione del materiale; 
— il limite di snervamento; 
— il carico di rottura; 
— l'allungamento {in %); 
— la durezza Brinell. 

(*) Peri modelli che comportano un tipo con cabina normale e uno con cabina con cuccerra, indicare 
le dimensioni e le masse in entrambi i casi. 

(*) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.4. 

(F) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.192. 

("} Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.20. 

('Y Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.5. 


("Y Norma ISO €612 del 1978, termine n. 6.1 e per veicoli diversi dalla categoria Mi, direttiva 
‘97/27/CE, allegato I, punto 2.4.1. 
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(*) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.2 e per veicoli diversi dalla categoria Mi, direttiva 
97/27/CE, allegato I, punto 2.4.2. 


() Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.3 e per veicoli diversi dalla categoria Mi, direttiva 
97/27/CE, allegato I, punto 2.4.3. 


(") Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.6. 
(") Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.7. 
(93) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.10. 
(°5) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.11. 
(*) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.9. 
(9) Norma ISO 612 del 1978, termine n. 6.18.1. 


(9) La massa del conducente è valutata a 75 kg (di cui 68 kg per la massa dell’occupante e 7 kg per la 
massa del bagaglio, conformemente alla norma ISO 2416 del 1992), il serbatoio del combustibile è 
mempito al 90 % e gli altri sistemi contenenti liquidi (esclusi quelli dell’acqua usata) al 100 % 
della capacità indicara dal costruttore. 


(P} Per “sbalzo del dispositivo di accoppiamento” si intende la distanza orizzontale tra dispositivo di 
accoppiamento per rimorchi ad asse centrale e la linea mediana dell'asse o degli assi posteriori, 


(9) Nel caso di motori e sistemi non convenzionali, il costruttore deve fornire dettagli equivalenti a 
quelli qui richiesti. 

(€) Questo valore deve essere arrotondato al decimo di millimetro più vicino. 

(4 Questo valore deve essere calcolato con x = 3,1416 ed arrotondato al cm? più vicino. 

{') Determinato conformemente alle disposizioni della direttiva 80/1269/CEE. 

(‘) Determinato conformemente alle disposizioni della direttiva 80/1268/CEE. 

(‘) I dati richiesti devono essere forniti per tutte le varianti previste. 

{*) È ammessa una tolleranza del 5 %. 


{*) Per “punto R” o “punto di riferimento a sedere” si intende il punto di progetto definito dal 
costruttore del veicolo per ogni posizione a sedere e stabilito rispetto al sistema di riferimento 
tridimensionale conformemente all’allegato II della direttiva 77/649/CEE. 


{"} Nel caso dei rimorchi o dei semirimorchi, nonché dei veicoli agganciati ad un rimorchio o ad un 
semirimorchio, che esercitano un significativo carico verticale sul dispositivo di accoppiamento 0 
sulla ralla, detto carico, diviso per accelerazione normale di gravità, è compreso nella massa 
massima tecnicamente ammessa. 


{") Per “guida avanzata” si intende una configurazione nella quale oltre la. merà della lunghezza del 
motore e in posizione arretrata rispetto al punto più avanzato della base del parabrezza e il mozzo 
del volante si trova nel quarto anteriore della lunghezza del veicolo.» 


3. L'allegato II è modificaro come segue: 


Allegato Il, parte A: 


1) Dopo l'intestazione della parte A è aggiunta la frase seguente: 


«(Nelle definizioni che seguono, dove si fra riferimento alla “massa massima”, si intende la “massa 
massima a pieno carico tecnicamente ammussibile» di cui al punto 2.8 dell'allegato [).» 


2) Al punto 1 della parte A è aggiunta la frase seguente: 


«I tipi di carrozzeria e i codici pertinenti dei veicoli della categoria M; sono definiti nella parte € 
del presente allegato, da utilizzare ai fini ivi indicati». 


3) Dopo il punto 3, è aggiunta la seguente voce: 


«4. Veicoli fuoristrada {sombolo G)». 
4) Il punto «4» attuale è soppresso. 


3) AI punto 4.4.1, dopo le parole «ruota di scorta» la frase è modificata come segue: 


«... e conducente {vedi nota (°) dell'alllegato 1].» 


S 


AI punto 4.5, le parole «degli angoli di attacco, di uscita e di rampa, nonché» sono cancellate. 
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7) Alla fine del punto 4.5 è aggiunta la frase seguente: 


«[Per la definizione di angolo di attacco, angolo di uscita, angolo di rampa, vedasi allegato I, note 


(92), (92) e ("°}]». 
8) | punti 4.5.1, 4.5.2, e 4.5.3 sono soppressi. 
9) I punti 4.5.4 e 4.5.5 diventano rispettivamente «4.5.1» e «4,5,2», 


10) Dopo il punto 4.5.2, è aggiunto il seguente nuovo punto: 


«4.6. Designazione combinata 


IL simbolo “G” deve essere combinato con i simboli “M” o “N”. Ad esempio, un veicolo 
della categoria N; che può essere utilizzato come fuoristrada, deve essere designato con i 
B P E 


simboli NjG.» 
11) È aggiunto il seguente punto 5: 


«5. Veicoli per uso speciale: Veicoli delle categorie M, N o O destinati al trasporto di 
persone 0 di merci e a svolgere funzioni particolari che 
richiedono un adattamento della carrozzeria e/o attrezza- 
ture speziali. 


5.1. Autocaravan:’ Veicoli della categoria caravan Mi per uso speciale 
costruiti per essere adibiti all’alloggio e contenenti nel 
vano abitabile almeno le seguenti attrezzature: 


— posti a sedere e tavolo 

— cuccette eventualmente ottenibili ribaltando i sedili 
— attrezzatura di cucina 

— armadi o ripostigli 


Queste attrezzature devono essere fisse, ma il tavolo può 
essere di tipo ribaltabile. 


5.2. Veicoli blindati: Veicoli blindati destinati alla protezione delle persone e/o 
delle merci trasportate e conformi ai requisiti relativi alle 
carrozzerie a prova di proiettile. 


5.3. Ambulanze: Veicoli a motore della categoria adibiti al trasporto di 
feriti o ammalati gravi e dotati di artrezzarure speciali. 


54. Carri funebri: Veicoli a motore adibiti al trasporto delle salme, dotati di 
attrezzature speciali.» 
12) All’allegato Il, parte B: 
1} Al punto 1, voce «variante», il primo trattino recita: 


«— tipo della carrozzeria (ad esempio: berlina, due volumi, coupé, decappottabile, familiare, 
veicolo ad uso promiscuo)». 


2) Al punto ] la voce «revisione» recita: 


«Con versione di una variante si intendono veicoli che consistono di una combinazione di 
elementi riportati nel fascicolo informativo soggetto alle prescrizioni dell'allegato VIII 


Per una versione non possono essero combinate più risposte ai seguenti parametri: 
— massa massima a carico tecnicamente ammissibile 


— cilindrata 
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— numero di sedili (con la possibilità di indicare soltanto un numero massimo di sedili se in 
origine il veicolo è stato progettato per essere modulabile). 


3) L’ultimo capoverso è sostituito dal seguente testo: 


L’identificazione completa del veicolo unicamente in base. alle designazioni del tipo, della 
variante e della versione, deve corrispondere ad un'unica definizione precisa di tutte le 
caratteristiche tecniche necessarie ai fini della messa in circolazione del veicolo.» 


13} Dopo la parte B dell’allegaro Il, è aggiunta la parte C che segue: 


«C. DEFINIZIONE DEL TIPO DI CARROZZERIA (solo per veicoli completi/completati) 


Nell’allegato I, nell’allegato III, parte 1, punto 9.1 e nell’allegato IX, punto 37, il tipo di 
carrozzeria deve essere indicato con ì seguenti codici: 


1. Autovetture {M} 


AA 


AB 


AC 
AD 
AE 
AF 


Berlina 
Due volumi 


Familiare (giardinetta) 
Coupé 
Decappottabile 


Veicolo ad uso promiscua 


Norma ISO 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.1, compresi 
anche i veicoli con più di quattro finestrini laterali. 


Berlina {AA) dotata di un portellone nella parte poste- 
niore del veicolo 


Norma ISO 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.4 
Norma ISO 3833 — 1977, rermine n. 3.1.1.5 
Norma ISO 3833 — 1977, termine n. 3.1.1.6 


Veicolo a motore diverso da quelli di cui alle lettere 
AA, ABe AC, destinato al trasporto di passeggeri e dei 
loro bagagli o merci in unico vano. 


Tuttavia, il veicolo non è considerato come appartre- 
nente alla categoria My se soddisfa le seguenti condi- 
non: 


1 i numero di posti a sedere, escluso quello del 
conducente, non è di oltre 6; 


1.1. un “posto a sedere” è determinato dalla pre- 
senza sul veicolo di ancoraggi “accessibili” dei 
sedili; 


1.1.1. per “accessibili” s'intendono gli ancoraggi che 
possono essere unlizzati. Per evitare che gli 
ancoraggi siano “accessibili”, il costruttore deve 
impedirne materialmente l'uso, ad esempio 
coprendolo con delle piastre saldate o altri 
dispositivi fissi simili che non possano essere 
nmossi con'gli attrezzi normalmente in uso, 


€ 


2. Px(M+Nx68})> N x 68 


dove: 

P_= massa massima a carico tecnicamente 
ammissibile in kg 

M = massa1in ordine di marcia in kg 

N = numero di posti a sedere escluso quello 


del conducente. 
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2. Veicoli ad uso speciale (M1) 


SA Autocaravan cfr. allegato II, parte A, punto 5.1. 
SB Veicoli blindati cfr. allegato II, parte A, punto 5.2. 
SC Ambulanze cfr. allegato Il, parte A, punto 5.3. 
SD Autofunebri cfr. allegato II, parte A, punto 5.4.» 


4. L'allegato IIl è modificato come segue: 


1. La parte I è sostituita come segue: 


«PARTE I 


Le seguenti informazioni devono, ove applicabili, essere fornite in triplice copia e includere un 
indice del contenuto. Gli eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti 
dettagli in formato A4 o in fogli piegati in detto formato. Eventuali fotografie devono fornire 
sufficienti dettagli. 


Qualora i sistemi, i componenti o le entità tecniche includano funzioni controllate elettronicamente, 
saranno fornite le necessarie informazioni relative alle prestazioni. 


0. DATI GENERALI 
0,1. Marca (denominazione commerciale del COSErUrtore): ........ iii rire 
0.2. TAPor se tirano aaa RANA SRATEARZ RIA CRA RAIN IRRITANTI 
0.2.1. Designazioneli) commerciale(i) (se disponibile); erre rviio nici ni nieieniesneraneienerene 
0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo (0): Lui 
0.3.1. Posizione della Marcatura: .....irrerrererioresre rio sconse nie inn eine nianeioniceeeionisie nazio ezio nazione ncentonercone: 
0.4. Categoria del veicolo (*): ..... unire riesi erieereerieerenie cere renia nici niianinia nin la 
0.5. Nome e indirizzo del COStruttore: i... rene sierierire nemici rien ceverenicionienzasee sie 
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di MONtaggio: urine rione i rren azeri rerenizionene 
1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 
1.1. Fotografie e/o disegni di un veicolo rappresentativo: ........riirrircerrenerireiezionizneoo 
1.3. . Numero di aSSÌ € di FUOtE: .....ciiceri iii reina reo tieceieiaeienicenienzconicaniinzerenzcneri 
1.32. Numero e posizione degli Assi Sterzanti: ..............uucrcrreriiiezisee nice rienicerisenenezeionizez zione» 
1.3,3, Assi motore (numero, posizione, INtErCONDESSIONE): .........iiererie eee siii 
14. Telaio {se esiste) (disegno COMPIESSIVO): uuuriricrree ernia rionisezienive ieri iii iii 
1.6." Posizione e disposizione del MOtore: ...............rrrrrrrreere ricer eincreea certa niconienizionenimzeneni 
1.8. Guida: a destra/a sinistra (!) 
1.8.1, Il veicolo è predisposto per la circolazione stradale a destra/a sinistra (!) 
2. MASSE E DIMENSIONI (*) (in kg e mm) 

(eventualmente con riferimento ai disegni) . 
2.1. Interasse 0 interassi {a pieno Carico) ("): Li... iirirrrerirereazerecinena 
2.3.1. Carreggiata di ciascun asse sterzante (Î): .......... cu rrercrcarinierne re rivinre rene ezeererzieniverninezone» 
2.3.2. Carreggiata di tutti gli altri assi ("): Lire rrereereei ere ieri ieneenene 
2.4. Campo di dimensioni (fuori tutto) del veicolo 
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2.6.1. 


2.7. 


2.8. 


2.8.1. 


2.9, 


2.11. 


2.11.1. 
2.11,3. 
2.114. 
2.115. 


241.6. 
2.12. 
2.12.î. 


3. 
3.1. 
3.1.1. 


Per telaio carrozzato 
Lunghezza (|): cirie iaia renze 
Larghezza ()î silla iii 


Altezza (a vuoto) (') (per le sospensioni regolabili in altezza, indicare la posizione 
normale di marcia): ...........uurrrrrezeriieriererzenreoseneonenene VERRI ASINI A RERRIE ARR IRC NR ERETTE 


Massa del ‘veicolo carrozzato e, in caso di veicolo trattore, munito di un dispositivo di 
attacco tn ordine di marcia per i veicoli diversi da quelli della categoria Mi, oppure 
massa del telaio cabinato qualora il costruttore non fornisca la carrozzeria e/o il 
dispositivo di attacco (compresi liquido refrigerante, lubrificante, carburante, 100 % 
degli altri liquidi ad eccezione delle acque di scarico, attrezzi, ruota di scorta e 
conducente e, per gli autobus di linea e gran turismo, la massa dell’accompagnatore 
(75 kg) se nel veicolo è previsto un sedile per quest’ultimo) (°) {massima e minima per 
ogni variante): ..... aitisicnrzensia PRETESE NARO SIAE RI silla riinane HAZIA 


Distribuzione di tale massa fra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un 
rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima 
PEr OGNI VAFIANtE): ...........vvvrrercerereo ta A RA AA TTHIA 


Massa minima del veicolo completato dichiarata dal costruttore, nel caso di un veicolo ‘ 
incompleto: ............... 


nennnzarsersenisaveninzenza 


Massa inassima a carico tecnicamente ammissibile dichiarata da! costruttore (") {mas- 
sima e minima per ogni variante): PPP POTITO TITTI FITTI! vevericanezataneo. devocierionenareriaaziazasionienee . 


Distribuzione di rale massa tra gli assi e, nel caso di un semirimorchio o di un 
rimorchio ad asse centrale, carico gravante sul punto di aggancio (massima e minima 
PEI OBNI VAMANTE): Lo... rerrrcerierereriorionionene sesssasencanzenarianio sessentrosiorveceoneonezsneono inlrecicicziita 


Carico/massa massima tecnicamente ammissibile su ciascun asse; ... 


Massa massima rimorchiabile recnicamente ammissibile del veicolo a motore in caso 


di: 
Rimorchio: timone: ici nirvana 


Rimorchio ad asse centrale: ... 


Massa massima a carico tecnicamente ammissibile della combinazione di veicoli: ...... 


I veicolo è/non è (} idoneo al traino di carichi (punto 1.2 dell’allegato Il della direttiva 
77I389/CEE) 


Massa massima del rimorchio non fremato: .....rriirreriireeireniee 


Carico statico verticale/massa massima sul punto di aggancio: 


del veicolo a MOLTOrE: .......... cirie nen TIRA STR RE I PARISE ZAR FRTTNE I 


MOTOPROPULSORE {9) 
Costruttore: ........... A VERRI ISP IVESRI RITO SET RT INC RIENOL RO DIRIOAP RCCRI SARI 


Codice motore del costruttore {quale apposto sul motore o altri mezzi di identifica- 
ZIONE): .uvcrccerrirreoneo FIRRIATO NIRO IERE TE IONI ha BAI OICR RARE IIEORA 


Motore a combustione inferna 


Principio di funzionamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro 
tempvdue tempi (!) 


Numero e disposizione dei cilindri: ........ ricer reerirenenieresi sca riren sa rierenenienazizinionie 
Cilindrata (5): ...... cm} 

Porenza massima netta (*): ....., KW a... giri/min! (dichiarata dal costruttore) 
Combustibife: gasolio/benzina/GPLialtri {!} 

RON; icon piombo: arie aaa 


RON, senza piombo: ............. 
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3.2.4. 
3.2.4.1. 
3.24.2, 
3.2.4,2.2. 
3.2.4.3. 
3.2.7. 
3.2.8. 
3.2.8.1. 
3.2.12. 
3.2.12.2. 


3.2.12.2.1. 
3.2.12.2.2. 
3.2,12,2.3. 
3.2.12.2.4. 
3.2,12,2.5. 
3.2.12.2.6. 
3.2.12.2.7. 
3.2.13, 


3.3. 
3.3.1. 
3.3.1.1. 
3.3.1.2. 


4.5.1. 


Alimentazione 

A carburatore/i: s/no (1) 

A iniezione (soltanto motori ad accensione spontanea): sì/no {!} 

Principio di funzionamento: iniezione diretta/precamera/camera a turbolenza (!) 
Dispositivo di iniezione (soltanto motori ad accensione comandata): sì/no (!) 
Sistema di raffreddamento: (liquido/aria) (!): 

Sistema di aspirazione 

Compressore: sì/no (1) 

Misure contro l’inquinamento atmosferico 


Dispositivi supplementari contro l’inquinamento {se esistono e se non sono compresi in 
altre voci) 


Convertitore catalitico: sì/no (1) 

Sensore di ossigeno: sì/no (")} 

Iniezione di aria: sì/no (!) 

Ricircolazione dei gas di scarico: sì/no (!) 

Sistema di controllo delle emissioni di vapori: si/no (}} 

Intercettarore di particelle: si/no (!) 

Altri sistemi (descrizione e fUNZIONAMENTO): ...... iii 


Posizione del simbolo del coefficiente di assorbimento (soltanto per i motori ad 
ACCENSIONE SPONTANCA): coccerrecorioneceozeone: sirpanaianezezenezoneerierazizenezeneanio zo snerasosananze renne nanz sante 


Motore elettrico 

Tipo {avvolgimento, eccirazione): .............. POOR O RAI III 
Massima potenza oraria: ...... kW 

Tensione di esercizio: :..... V 

Batteria 


Posizione: (aiar iladiiiriicaiiicriicirnica ieri 


TRASMISSIONE (*} 
Tipo di trasmissione (meccanica, idraulica, elettrica, eGc.): .......iiriiiirene 
Cambio 


Tipo {manuale/automatico/continuo) (1) 


Rapporti di trasmissione 


Rapporto/i del diffe- 
renziale {rapporto tra 
il numero di giri 
dell'albero secondario 
del cambio e quelli 
della ruota motrice) 


Rapporti del cambio 

{rapporti tra il numero 
di giri dell'albero mo- 
tore e quelli dell'albero 
secondario del cambio) 


Rapporti totali di 


Marcia trasmissione 


Massimo per 
cambio contiuno 
1 

2 

3 

Minimo per 
cambio continuo 
Rerromarcia 
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4.7. Velocità massima del veicolo (in km/h} (")}: ...riirrereeo i reciuaivalicizioe FORCE SIAE 
6. SOSPENSIONE 

6.2. Tipo e modello della sospensione di ciascun asse 0 FUOta: ......vrrrrrirrrrrii renze zazioniceene 
6.2.1. Regolazione del livello: sìi/no/facoltativo (*) 

6.6.1. Combinazione/i pneumatico/ruota 


{Per gli pneumatici, indicare la designazione e le dimensioni, l’indice minimo di 
capacita di carico, il simbolo minimo della categoria di velocità; per le ruote, indicare 
le dimensioni del cerchione e dei risalti} 


6.6.1.i. Assi 


6.6.1:1.1. Asse l'aromaziniangli ian 

661.12. ASSO I ER AZ 
ecc. 

6.6.1.2, Ruota di SCOrta {SC presente): Lu... irirrrrien re zie rear eri ie ze zicee rece nebieierine zena neo ne ezenee nine 

6.6.2. Limiti superiore e inferiore dei raggi di rotolamento: ...........rrrrrorirerreniceninenioneo 

6.6,2.1. Asse: Lie ai risse 

6,6,2.2. Asse 2 since RENE ATA TREAT 

7. DISPOSITIVO DI STERZO 

7.2. Trasmissione e comando 

721. Tipo di trasmissione (se del caso, precisare posteriore 0 anteriore): ..........mu 

722. Trasmissione alle ruote (compresi i sistemi diversi da quelli meccanici; se del caso, 
PIECISArE ANFEMOre O POSTErIOrE): i... ieri eeosen ricono ne nce ssenereniose no ncenionieneene 

- 7.2.3. Tipo degli eventuali servocomandi: ........rrrirrrerrerirensereseriree re riva cienieo recensioni nio ninni 

8. FRENI 

8.5. Dispositivo antibloccaggio: si/no/facoltativo 

8.9. Breve descrizione dei sistemi di frenatura {conformemente al punto 1.6 dell’addendum 
dell’appendice 1, allegato IX, della direttiva 71/320/CEE): ......uricierierzeneeririzzioien 

9, CARROZZERIA 

2.1. ‘Fipo:di' carrozzeria: «inni ieri ponticelli iii e 

9.3. Porte di accesso, serrature e cerniere 

9.3.1. Configurazione e numero delle porte: ...........-.mscsrrrresrrererioniereeesseneserirereceioneoninzenzenee 

9.10. Finiture interne 


9.103. Sedili 


9.10.31. Numero: ..........; EA RIEN IA RE PIO ARASRTR DIRO RESISTE COOAROCIAII 
9.10.3.2. — Posizione e SISTEMAZIONE: Li... irrrrreze rie zereerenre rie reo rie ieniz in zineezanionee ORSI RZ IE ASTON 
9.10.3.2.1. Sedile © sedili da utilizzare soltanto a veicolo fermo: ......uurrrrriieiie verno 
9.10.4.1. Tipo o tipi di poggiatesta: integrato/amovibile/separato (') 

9.10.4.2. — Numero/i di omologazione, se disponibile: ............oerrrrerrenione ciare reneeecorionenione RISSA 
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9.122. Genere e posizione dei sistemi supplementari di ritenuta (indicare si/no/facoltativo) 


(S = fato sinistro, D = lato destro, C = centrale) 


Pretensionatore 


w 


Prima fila 
di sedili 


Seconda 
fila - 
di sedili {1) 


("} La tabella può essere ampliata per i veicoli dotati di più di due file di sedili oppure se una stessa 
fila contiene più di tre sedili. 


9.17. Targhette regolamentari 

9,171, Fotografie e/o disegni della posizione delle rarghette e delle iscrizioni regolamentari e 
dei numero: di' telaio: ..:s.scrzrrrirzirizarianiaaisirrsninnrioieicaanisiaiioneszii venice zzininiricrninnezziccainii creati 

9.17.4. Dichiarazione del costruttore sulla conformità alle prescrizioni del punto 3 dell'allegato 


I della direttiva 76/114/CEE 


9.17.4.1. Precisare il significato dei caratteri utilizzati nella seconda parte, ed eventualmente nella 


terza parte, per conformarsi alle prescrizioni del punto 3.1.1.2; .........u Ltda 
9.17.4.2. Caratteri eventualmente utilizzati nella seconda parte per conformarsi alle prescrizioni 
delpunto:3:1:1:3% cinica parere ideas ieaiiia eni rei ai 
11. COLLEGAMENTO TRA | VEICOLI TRATTORI E 1 RIMORCHI O SEMI. 
RIMORCHI 
11.1. Classe e ripo del dispositivo o dei dispositivi di attacco installati o da installare: ...... 
11,3. Istruzioni per il montaggio del tipo di attacco al veicolo con fotografie o disegni della 


sezione dei punti di fissaggio sul veicolo forniti dal costruttore; informazioni supple- 
mentari nel caso in cui il tipo di arracco è utilizzato soltanto per alcune varianti o 


versioni del tipo di veicolo: Lu... rire eee rese ee vereseee nie enenie seen rirezeniezenieninnee 
11,4. Informazioni sul fissaggio di supporti speciali di traino o piastre di montaggio: ........ 
11.5. Numero/i di OMOIOGAZIONE: .............mnttrrirrrririeriinie piana » 


2. All’allegato III, la parte Il è modificata come segue: 


Al secondo capoverso, la frase «Ai fini del computo fiscale» fino a «numero dei sedili», è 
soppressa, 
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5. 


L'allegato IV è modificato come segue: 


«ALLEGATO IV 


ELENCO DELLE PRESCRIZIONI PER L'OMOLOGAZIONE DEI VEICOLI A MOTORE 


PARTE I 


Elenco delle direttive particolari 


{se del caso, tenendo conto del campo di applicazione e dell'ultima modifica di ciascuna delle direttive particolari sottoindicate) 


23. 
24. 


Oggetto 


Livello sonoro 
Emissioni 


Serbatoi combustibile e disposi- 
tivi di protezione posteriori 


Alloggiamento targhe posteriori 
d'immatricolazione 


Dispositivi di sterzo 
Serrature e cerniere delle porte 
Segnalatore acustico 
Campo di visibilità posteriore 


Frenatura 


. Soppressione perturbazioni ra- 


dioelettriche 


. Emissioni motori diesel 


Finiture interne 


. Antifurto 

. Protezione dallo sterzo 

. Resistenza dei sedili 

. Sporgenze esterne 

. Retromarcia e tachimetro 
. Targhette regolamentari 


. Ancoraggi delle cinture di sicu- 


rezza 


. Dispositivi di illuminazione e di 


segnalazione luminosa 


. Catadiottri 


. Luci di ingombro, posizione an- 


teriori, posizione posteriori, ar- 
resto, marcia diurna, posizione 
Jarerali 


Indicatori di direzione 


Dispositivo di illuminazione 
della targa di immatricolazione 


Kumero della 
direttiva 


70/157/CEE 


70/220/CEE 
70/221/CEE 


70/222/CEE 
70/311/CEE 
70/387/CEE 
70/388/CEE 
71/127/CEE 
71/320/CEE 


72/245/CEE 
72/306/CEE 
74/60/CEE 
74/61V/CEE 
74/297/CEE 
74/408/CEE 
74/483/CEE 
75/443/CEE 
76/114/CEE 


76/115/CEE 


761756/CEE 
761757ICEE 


76/758/CEE 
761759/CEE 


76/760/CEE 


Pubblicazione nella Gazzetta ufficiale 


L 42 del 23.2,1970, pag. 16 
L 76 del 6.4.1970, pag. 1 


L 76 del 6.4.1970, pag. 23 


L 76 del 6.4.1970, pag. 25 
L 133 del 18.6.1970, pag. 10 
L 176 del 10.8.1970, pag. 5 
L 176 del 10.8.1970, pag. 12 
L 68 del 22.3.1971, pag. 1 

L 202 del 6.9.1971, pag, 37 


L 152 del 6.7.1972, pag. 15 
L 190 del 20.8.1972, pag. ? 
L 38 dell'11.2.1974, pag. 2 
L 38 dell'11.2.1974, pag. 22 
L 165 del 20.6.1974, pag. 16 
L 221 del 12.8.1974, pag. 1 
L 256 del 2.10.1974, pag. 4 
L 196 del 26.7.1975, pag. 1 
L 24 del 30.1.1976, pag. 1 


L 24 del 30.1,1976, pag. 6 


L 262 del 27.9.1976, pag. 1 
L 262 del 27.9.1976, pag. 32 


L 262 del 27.9.1976, pag. 54 
L 262 del 27.9.1976, pag. 71 


L 262 del 27.9.1976, pag. 85 
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Applicazione 
x x|x 
x x|x 
x x|X[{x{[|xjxXx]{x 
x x|x{x{[x{x}{x 
x x{x|x{x|x|x 
x x|x|x{x|x|[x 
x x|x 
x x |x 
x xixix[x|x tx 
x xIX{XT{x{X{x 
x x|x 
b.9 
x x |x 
x 
x xx 
x 
x x{x 
x xixfxijx|x{x 
x x|x 
x xxfx[x{x{x 
x x|x|x[x|x|[{x 
x XxX |{X[{x{|X{|{lxlilx 
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Oggetto Nitra Pubblicazione nella Gazzetta ufficiale Li pas 
MOSNOSDODE 
25. Proiettori {comprese le lampade) 761761/CEE |L 262 del 27.9.1976, pag. 96 
26. Proiettori fendinebbia anteriori 76/762/CEE |L 262 del 27.9.1976, pag. 122 
27, Dispositivi di rimorchio 77/389ICEE |L 145 del 13.6.1977, pag. 41 
28. Luci posteriori per nebbia 771538/CEE |L 220 del 29.8.1977, pag. 60 x|x 
29. Proiettori di retromarcia 77/539/CEE L 220 del 29.8.1977, pag. 72 x |x 
30. Luci di stazionamento 77IS40/CEE | L 220 del 29.8.1977, pag. 83 
31. Cinture di sicurezza | 77IS4V(CEE |L 220 del 29.8.1977, pag. 95 
32. Campo di visibilità 771649/CEE |L 267 del 19.10.1977, pag. 1 
33. Identificazione dei comandi 78/316/CEE |L 81 del 28.3.1978, pag. 3 
34, Sbrinamento/disappannamento 78/317/CEE |L 81 del 28.3.1978, pag. 27 
35. Lavacristalli/tergicristalli 78/318/CEE }L 81 del 28.3.1978, pag. 49 
36. Riscaldamento | 78/548/CEE |L 168 del 26.6.1978, pag. 40 
37. Parafanghi delle ruote 78/549/CEE |L 168 del 26.6.1978, pag. 45 
38. Poggiatesta 78/932/CEE |L 325 del 20.11.1978, pag. 1 
39. Emissioni di CO,/consumo di 
combustibile 80/1268/CEE |L 375 del 31.12.1980, pag. 36 
40. Potenza dei motori 80/1269/CEE |L 375 del 31.12.1980, pag. 46 
41. Emissioni motori diesel 88/77/CEE L 36 del 9.2.1988, pag. 33 
42. Protezione laterale 89/297/CEE | L 124 del 5.5.1989, pag. i x ix 
43. Dispositivi antispruzzi 91/226/CEE |L 103 del 23.4.1991, pag. $ x [x 
44. Masse e dimensioni (autovetture) 92/21/CEE L 129 del 14.5.1992, pag. 1 
45. Vetri di sicurezza 9Y/22/CEE L 129 del 14,5.1992, pag. 11 x | x 
46, Pneumarici 92/23/CEE L 129 del 14.5.1992, pag. 95 x | x 
47. Limitatori di velocità 92/24/CEE | L 129 del j4.5.1992, pag. 154 
48. Masse e dimensioni {diversi dai 
veicoli di cui al punto 44) 97/27ICE L 233 del 25.8.1997, pag. 1 xTx 
49, Sporgenze esterne delle cabine 92/114/CEE | L 409 del 31.12.1992, pag. 17 
50. Dispositivi di artracco 94/20/CE L 195 del 29.7.1994, pag. 1 x |x 
S1. Infiammabilità 95/28/CE L 281 del 23.11.1 995, pag. 1 
52. Autobus +. de ACE Loca 
53. Urto frontale 96/79/CE L 18 del 21.1.1997, pag. 7 
54. Urto laterale 96/27/CE L 169 dell'8.7.1996, pag. 1 
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PARTE Il 


Quando negli articoli 3, 4, 5, 7, 8 0 11 si fa riferimento ad una direttiva particolare, l'omologazione a norma dei regolamenti della 

Commissione economica per l'Europa che seguono [tenendo conto del campo di applicazione (') e delle modifiche di ciascuno dei 

regolamenti ECE sottoelencati] è considerata equivalente all'omologazione concessa a norma della corrispondente direttiva 
particolare elencata nella tabella della parte I. 


Numero del rego- | Serie di emenda- . 


1. Livello sonoro 51 02 1202 1a 02 
1. Dispositivi silenziatori di sostituzione 59 00 1a 00- _ 
200 
2. Emissioni 83 03 _ —: 
3. Dispositivo di protezione posteriore 58 01 _ — 
5. Dispositivo di sterzo 79 01 _ _ 
6. Serrature e cerniere delle porre 11 02 1a02 — 
7. Segnalatore acustico 28 00 1a 00 1 a suppl. 
2200 22400 
8. Retrovisori ì 46 01 1a01 1a 01 
2a01 
3a01 
9. Frenatura 13 09 1a09 _ 
2a09 
-9. Frenatura 90 01 1401 . _ 
2a01 
10. Soppressione perturbazioni radioelettriche 100 02 _ — 
11. Emissioni motori diesel 24 03 _ 
12. Finiture interne 21 01 1a01 1a01 
13. Antifurto 18 02 _ — 
13. Immobilizzatore 97 00 1200 —_ 
14. Comportamento del dispositivo di sterzo in 12 03 1a03 1 a rev. 3 
caso di urto 
15. Resistenza dei sedili 17 0s _ _ 
16. Sporgenze esterne 26 02 —_ _ 
17. Tachimetro 39 00 1200 — 
19. Ancoraggi delle cinture di sicurezza . 14 03 —_ 1a 03 
20. Dispositivi di illuminazione e di segnalazione 48 di 1a0i 1ao01 
luminosa 2a02 2a 01 
1arev.1 
« 3a 01 
4a01 
21. Catadiottri 3 02 1a02 —_ 
2a02 
3a 02 
22. Luci di ingombro, posizione anteriori, posi- 7 0ì 1a02 1a suppl. 2 
zione posteriori, arresto 2202 
3202 
4a02 
22. Luci di marcia diurna 87 00 1a 00 1a00 
22. Luci di posizione laterali 91 00 1a00 —_ 
3 200 
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23. 


24. 


25. 


25. 


25. 


25. 


25. 


25. 


25. 


25, 


Oggetto 


Indicatori di direzione 


Dispositivi di illuminazione della targa di 
immatricolazione posteriore 


Proiettori {comprese te lampade R:) 


Proiettori (sigillati) 


Proiettori (Hi, Ha Hz, HB,, HB, H, elo 
Hs) 


Proiettori {Ha} 


Proiettori {alogeni sigillati) 


Lampade ‘a incandescenza destinate ad unità 
ottiche omologate 


Proiettori con fonte luminosa a scarica 


Fonti luminose a ‘scarica destinate ad unità 
ottiche omologate 


Numero del rego- | Serie di emenda- Corri 
; ; ‘orrigendum 
lamento di base menti 


20 


31 


37 


98 


99 
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dI 


00 


01 


02 


04 


02 


02 


03 


1a01 
2a 01 
3a01 
4a 01 
5a 01 
6a 01 
7a01 


1a 00 
22400 
2a 00 
3a 00 
4200 
Sa00 
6 a 00 


1201 
2a 01 
3a 01 
4a01 
5a 01 
6a 01 


1a02 
2202 


3a 02, 


1a 04 
2a 04 
3204 
4a04 
5a04 
6a 04 
7a 04 


1a02 
2202 
3a 02 
4202 
Sa 02 


1a02 
2a02 
3a 02 


1a03 
2a03 
3a 03 
4203 
Sa 03 
6a 03 
7a 03 
8403 
9a 03 
10 a 03 
1103 
12403 
13403 
14 a 03 


1a01 
2a01 


1a01 
1 a suppl. 
3a 01 
i arev. 4 


1a rev. 3 


1 a suppl. 
4a04 
1 a rev. 3 


1 a suppl. 
3a 02 
1atrev. 2 


larev.] 


1 a suppl. 
9a03 
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26. 


28. 


29. 


30. 


31. 


38. 


40. 
Al 


42, 
45. 


46. 


46. 


46. 


Oggerto 


Proiettori fendinebbia anteriori 


Luci posteriori per nebbia 


Proiettori di retromarcia 


Luci di stazionamento 


Cinture di sicurezza 


Poggiatesta 


Potenza del motore 


Emissioni motori diesel 
Protezione laterale 


Verri di sicurezza 


Pneumatici dei veicoli a motore e foro rimor- 


chi . 


Pneumatici dei veicoli commerciali e loro 
rimorchi 


Ruote di scorta/pneumatici per uso provviso- 
rio 


Numero del rego- | Serie di emenda- CRI 


19 


38 


23 


77 


16 


17 


25 
85 
49 


73 
43 


30 


54 


64 


1a02 
2a02 
3a02 
4202 
5a02 
6 a 02 


1a00 
2200 
3a 00 
4200 
5a 00 


1400 
2a00 
3 a 00 
4a 00 
5200 


1a 00 
2200 
3200 
4200 


1a04 


2404 


3a 04 
4 a04 
Sa 04 
6 a 04 


1atrev. 3 


1a suppl. 
3a 00 


1 a suppl. 
4 4-00 


1a00 


1a rev. 3 
2 a rev. 3 
(solo E) 


1a04 
{solo F) 


1200 
2200 


{') Se Ie direttive particolari contengono prescrizioni in materia di installazione, queste ultime si applicano anche ai componenti e alle entità tecniche 


omologati in conformità dei regolamenti della Commssione economica per l'Europa.» 
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6. L'allegato VI è così modificato: 
L'allegato VI, parti I e Il, è sostituito dal nuovo allegato VI che segue. 
«ALLEGATO VI 


MODELLO 


{formato massimo: A4 (210 x 297 mm) 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE 


Timbro dell'amministrazione 


Comunicazione riguardante: di un tipo di: 

— l'omologazione (!} — veicolo completo ('} 

— l’estensione dell’omologazione (') — veicolo completato (') 

— 1 rifiuto dell'omologazione (!) — veicolo incompleto (!) 

— la revoca deli‘omologazione i') — veicolo con varianti complete/incom- 
plete (!) 


— veicolo con variante completate/incom- 
plete (') 


per quanto riguarda la direttiva 70/156/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva .../../CE. 


Numero di omologazione: ...... urine iis eirieie nerina toaninie cara a 
Motivo dell'estensione: Lu... RARZASIIZI O i STIRARE ORRORI SIE 
0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): .......u ue PIATT FATICA 
02: Tipo: lla A nate aiairnariirniivta 
0.2.1. Designazioneli) commerciale(i) (2): .......uurrcccenrrerieericeeneeoe DIRETE PRINT BRPAROCTRIZRIO Si 
0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo: .......iirerizierio ne riere re svererenionionienie , 
0.3.1, Posizione della Marcatura: ......... rio TERE PACI S ARA GE SOI dadanaciaiaia raga iaia 
0.4, Categoria del veicolo (3}: .uerriie zero rinerie ne sone eee prerinesenenioneeserrensenezecenezzioninionne RIETI suine 
0.5. Nome‘ indirizzo del costruttore del veicolo COMPIEtO (*}: LL... ricer saeiierienionee 

Nome e indirizzo del costruttore del veicolo di base {1} (*): ...iirreerrerienieienerereeerericezinianee 

Nome e indirizzo del costruttore dell'ultimo stadio costruito del veicolo incompleto {') {3}: ..... 

Nome e indirizzo del costruttore del veicolo completato {") (3): Luini arie 
0.8. Nome e indirizzo dello o degli stabilimenti di montaggio i.e rien re reeere re rerierieneeoe 


("} Cancellare lo dicitura inutile. 

(?) Se non disponibile al momento del rilascio dell’omologazione, questa voce dovrà essere completata al più tardi 
quando il veicolo è immesso nel mercato. 

(*) Definira all'allegato II A. 

(*) Cfr. pagina 2. 


— 192 — 


31-8-1998 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 202 


Il sotroscritto certifica l'esattezza della descrizione del costruttore che figura nell’allegata scheda 
informativa relativa al veicolo o ai veicoli di cui sopra (uno 0 più campioni del quale sono stati scelti 
dall'autorità di omologazione e presentati dal costruttore come prototipo/i del tipo da omologare) e che 
1 risultati delle prove ivi allegati si referiscono al medesimo tipo di veicolo. 


1. Per veicoli/varianti completi e completati (*} 


Il tipo di veicolo soddisfa/non soddisfa (} alle prescrizioni tecniche di tutte le direttive particolari 
applicabili, come stabilito all’allegato IV e all'allegato XI (!) (3) della direttiva 70/156/CEE. 


2. Peri veicoli/varianti incompleti (1): 


It tipo di veicolo soddisfa/non soddisfa (') alle prescrizioni tecniche delle direttive particolari 
elencate nalla tabella della pagina 2. 


3. L'omologazione è concessa/rifiutata/revocata (!). 


4, L’omologazione è concessa in conformità dell’articolo 8, paragrafo 2, lettera c) e pertanto la sua 
validità è limitata al [giorno/mese/anno]. 


{Luogo} {Firma} (Data) 
Allegati: Fascicolo informativo. 
Risultati delle prove (cfr. allegato VIII). 


Nome/i e campione/i della firma della o delle persone autorizzate a firmare i 
cernficati di conformità e dichiarazione relativa alle mansioni in azienda. 


NB: 1. Se il presente modello è utilizzato per concedere l'omologazione conformemente all'articolo 8, 
paragrafo 2, non deve recare la dicitura «Scheda di omologazione CE di un veicolo», tranne il 
caso di cui al paragrafo 2, lettera c) se la Commissione ha approvato la relazione. 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CE DI UN VEICOLO 


Pagina 2 


La presente omologazione si basa, per i veicoli o le varianti incompleti e completati, sulia o sulle 
omologazione/i dei veicoli incompleti sottoelencati: 


Fase 1: Costruttore del veicolo di base: .......rrerrricrrrse re rece rien iene nie nre sizzio nine czeneneenerenizaziozizzonizzone 


Numero di omologazione: ................... init RIACE OtE urta FORA 


Applicata alle varianti: ........riiorieeeiinrenzoniee pali ia SIFOSIOIS SESTA 


Fase 2: Costruttore; ..c-.cclpriivnioniriionzio nia Luana orinizereane nie saliera doti nsiniiaradesraiia iii riciclati 
numero di OMOlOgazione: ....vrerrirerseriererianionene ian PERDE PONE ST RES ARTSREFAE IRIrA 
Data: rei allai eii I Ricne ii rvni ivrvitreninnna 


Applicata:alle:varianitit..iucuci iii iaia srt 


Fase è: COStrUETOrE: ......niiiiiiin ARCA II ANITA rai FISTROPISORE eetnte 


Numero di omologazione: ......errrecirericiererieriererie ice secaizeonenine RANA FRI I 


Applicara:alle: varianti caio e i lirici 


Se l'omologazione comprende una o più varianti incomplete, elenco delle varianti complete o 
completate, 


Variante o varianti complete/completate: ....iririeririeee iabecalnasduieisnzania zione dinansiciasialanasteniazia giacenze 
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Elenco delle prescrizioni applicabili al tipo di veicolo 0 di variante incompleti omologati {se del caso, 
tener conto del campo d'applicazione e dell'ultima modifica di ciascuna delle direttive particolari 
sottoelencate): 


Numero della : "= Applicata alle 


{Indicare unicamente se sono oggetto di una direttiva di omologazione particolare) 


Per i veicoli ad uso speciale, esenzioni concesse o disposizioni particolari applicate conformemente 
all'allegato XI e esenzioni concesse conformemente all'articolo 8, paragrafo 2, lettera c). 


Numero della direttiva { Numero delle voce Natura dell’esenzione» 


L'allegato VII è modificato come segue: 


ss ALLEGATO VII 


SISTEMA DI NUMERAZIONE DELLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE {!) 
{cfr. articolo 4, paragrafo 3) 


1. Il numero di omologazione è costituito da quattro sezioni per l'omologazione dei veicoli completi e 
da cinque sezioni per l'omologazione di sistemi, componenti ed entità recniche, come indicato in 
appresso. In tutti i casi, le sezioni sono separate dal segno“*”. 


“0 


Sezione 1 La lettera “e” minuscola seguita dalle lettere o dal numero distintivo dello Stato - 
membro che rilascia l'omologazione: 


1 per la Germania; 

2 per la Francia; 

3 per l’Italia; 

4 per i Paesi Bassi; 

5 per la Svezia; 

6 per il Belgio; 

9 per la Spagna; 

11 per il Regno Unito; 

12 per l'Austria; 

13 per il Lussemburgo; 

17 per la Finlandia; 

‘18 per la Danimarca; 

21 per il Portogallo; 

23 per la Grecia; 

IRL per l'Irlanda. 
Sezione 2 Il numero della dirertiva di base. 


Sezione 3 Il numero dell'ultima direttiva che modifica l'omologazione. 


Nel caso dell’omologazione dei veicoli, si intende l’ultima direttiva che modifica uno 
o piu articoli della direttiva 70/156/CEE. 


{") I componenti e le entità tecniche devono essere contrassegnati come prescritto nella direttiva particolare 
applicabile. 


= = 
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Nel caso dell’omologazione rilasciate in base alle direttive particolari, si intende 
Vultima direttiva contenente le disposizioni effettive alle quali il sistema, il compo- 
nente o l'entità tecnica sono conformi. 


Qualora una direttiva preveda date di attuazione diverse che si riferiscono a 
prescrizioni tecniche diverse, si deve aggiungere un carattere alfabetico indicante la 
norma in base alla quale l'omologazione è stata concessa. 


Sezione 4 Un numero progressivo di 4 cifre (eventualmente preceduto da zeri non significativi) 
indicante il numero deli’omologazione di base. La serie dei numeri deve iniziare con 
0001 per ciascuna direttiva di base. 


In caso di omologazione concessa a titolo di deroga ai sensi dell’allegato XI o 
dell'articolo 8, paragrafo 2, lettera c), la prima cifra è sostituita dalla lettera “D”. 


Sezione 5 Il numero progressivo di due cifre (eventualmente preceduto da zeri non significativi) 
indicante l'estensione. La serie dei numeri deve iniziare con 00 per ciascun numero di 
omologazione di base. 


2. Per l'omologazione dei veicoli la sezione 2 è omessa. Per i veicoli ad uso speciale, la prima cifra 
della sezione 4 è sostituita dalla lettera “P”. 


3. Sulla targhetta/e regolamentare/i del veicolo, la sezione 5 è omessa. 
4. Eserapio di terza omologazione (senza estensione) rilasciata dalla Francia in base alla direttiva sulla 
frenatura: 
e 2*71/320*88/194/0003*00 
oppure 


e 2 * 88/77*91/542A"0003*00 nel caso di una direttiva che prevede due tappe di applicazione 
AeB. 


5. Esempio di seconda estensione della quarta omologazione di un veicolo, rilasciata dal Regno 
Unito: 


e 11 * 92/53*0004*02 


Essendo la direttiva 92/53/CEE l’ultima direttiva che finora modifica gli articoli della direttiva 
70/156/CEE. 


6. Esempio di numero di omologazione iscritto sulla rarghetta/e regolamentari di un veicolo: 


e 11 * 92/53*004». 


8. Allegato VIII è modificato come segue: 


1. Dopo la frase che precede il punto 1, è aggiunta fa frase seguente: 


«Tuttavia, per una versione è ammessa una combinazione di più risultati indicante il caso 
peggiore». 


2. L’asterisco che figura alle fine del punto 2 e la relativa nota sono soppressi. 


3. Ai punti 2.1 e 2.2, dopo «NOx» è aggiunto: 
«HC + NOx 
4. Il punto 3 è modificato come segue: 
«3, Risultati delle prove sulle emissioni di CO:/consumo di combustibile: 
Variante/versione 
Emissione massiche di CO: (g/km) 
Consumo di combustibile (ciclo urbano) (1/100 km) 
Consumo di combustibile {ciclo extraurbano) (1/100 km) ...... 


Consumo di combustibile (ciclo combinato) (1/100 km} 
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5. È aggiunto il seguente nuovo punto 4: 
«4. Risultati delle prove in accelerazione libera 
Variante/versione: 


Valore corretto del coefficiente di assorbimento (m:) iena 


9. La parte I dell’allegato IX è modificata come segue: 
1. Alla pagina 1, dopo la parola «Modello» l'intestazione è modificata come segue: 


«Formato massimo: A4 (210 x 297 mm) o in fogli piegati in formato A4» 


2. Hi punto 0.2 è modificato come segue: 


«02% “Tipo: arcata nici aisi 


Variante (7): Lu. rricieriieieceniciienieninni RARE AE SE RIETI rendering 


Versione (2): Liu 


0.2.1. Designazione(i) commerciale(i): ........... 


avariunzanecsoriene sno» paeieesionese 


3. Al punto 0.6, pagina ‘1, dopo la voce «numero di identificazione del veicolo», è aggiunta la voce 
seguente: 


«Posizione su! telaio del numero di identificazione del veicolo». 


4. La frase «e quindi può essere immatricolato definitivamente senza ulteriori omologazioni» è 
sostituita dalla frase: «e quindi può essere immatricolato definitivamente negli Stati membri con 
circolazione a destra/a sinistra (') e che utilizzano le unità del sistema metrico/imperiale {!) per il 
tachimetro, senza ulteriori omologazioni», 


5. La nota (*) è modificata come segue: 


«{?} Indicare anche il codice numerico o alfanumerico di identificazione. 1] codice non deve 
contenere, mspettivamente, più di 25 e 35 posizioni per una variante o una versione». 


6. La pagina 2, parte l dell’altegato IX, è sostituita dalla pagina seguente: 


Pagina 2 
Veicoli completi e completati della categoria Mi 


{I valori e le unità sottoindicati sono quelli che figurano nei documenti di omologazione delle 
direttive applicabili. 


Per le prove di conformità della produzione, i valori devono essere verificati secondo i metodi 
definiti nelle direttive applicabili, renendo conto delle tolleranze autorizzate dalle medesime direttive 
per.le prove di controllo di conformità della produzione). 


1. Numero di assi: .......v.rr . e di ruote: 

2. Assi MOtOre! ................... ssaa 

3. Inrerasse: ........................ MM 

S. Carreggiata degli assir 1... mm Zeri IM I dci 
6.1. Lunghezza: ..... e mm 


7.1. Larghezza:.... i MM 
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14.1. 


14.2. 


Altezza: ...vrerivereericriso MM 


Sbalzo posteriore: .....................-.. mm 

Massa del veicolo carrozzato in ordine di Marcia: ...........--rereree erre eie nic neeezeninene. kg 
Massa del veicolo (escluso conducente, refrigerante, lubrificante, combustibile): .........».. kg 
Massa massima tecnicamente ammissibile a pieno Carico: .....vuricrierererere scie neerioninione kg 


Distribuzione di tale massa sugli assi: 
1. erre kg 2. .urieriere kg "RE kg 


Massa tecnicamente ammissibile su ciascun asse: 


Vische Zoni kg £ ROIIRA kg 

Carico massimo ammissibile SH] tetto: .........moottrrenrerenir inez arrerionenez ice nieniienisesinneinene kg 
Massa massima del rimorchio: (frenato): ............. urne kg (non frenato)... kg 
Massa massima del COMPIesso: .......smrrrrrrirrire riore rire eccone orario nese si ene rienziezizonecerizconeznzineiniece» kg 
Carico verticale massimo sul punto di aggancio del rimorchio: ........rirrrrrerezienzeene kg 
Costruttore del MOtore: Lumiere rreree ceco re reeneneener e vieeniorenionzevanienen RARE tervorionee 
Codice: del MOtOrE:: ...;iiiiirieiio rana rimani pera eviaiiinavairaasricinicrai enrica asini 
Principio di FUNZIONAMENTO: .......urririreriericre siero ricer si ni rizi cere nize eine rie senire ceepreree venia nine 


Iniezione diretta: sì/no (!) 

Numero e disposizione dei cilindri: ........iirrrrerenrereeereeserereeeeenezeeeienerivinenieeeteenzenie 
Gilindrata;: > nre Elli e ri ina cm} 
Combustibile? sciatrice zia 
Potenza netta MASsima: ......... einer» KW alii rionali giri/min! 
FrIZIONE (tipo): .....urrrririrsereccoreorioniee sans ia nt criari 
Cambio (tipo anna 
Rapporti del cambio: 1............ Licia doilana Fi ila Siri 6. csrrrrcrenea 
Rapporto del differenziale: ..................orrrrerierererzenerieniiznioe sioni siezioninze reina rirneeizizizzionionineonenio 
Ruote e pneumatici: asse 1: .............s ASSE 2: ici ASSE Ii ..mvrreereneeo 
Servosterzo: ni AO Viseesssrerio 
Breve descrizione del sistema di frenatura: .......urrrerrerienieisenia reni ieri ie inieiciarieneerieeieneeo 
Tipo di Carrozzeria: .............rrrrrereereresiciizrie zzz ioni sini rien Iata eiati 
Colore'del'veicolo )i siii a ina eee 
Numero e configurazione delle porte: ..............emvssssrrrisreroriererceniin inerente sie enie nie rieiereeeseonenzeee 
Numero e posizione dei Sedili: ............rsssrrrrrerierieerirmenierieeenize iene iene carie renienezce neon zeeevenieniezinia 
Marchio di omologazione del dispositivo di attacco, se del Caso: .....uuerrrrrinicercenzeceee 
Velocità Massima: ........ n km/h 

Livello sonoro: fermo: uu dB{A} a regime: ................. giri/min" 


IN MOVIMENTO! urico dB(A) 
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46.1. Emissioni gas di scarico (?): COL nici HG iii 
NO: sicilia alinea HC + NOx; .sriicezicina 
Particolato: .............. 


46.2. Emissioni di COz/consumo di combustibile 


Ola i rarlantte iaioe g/km 
= CIClO UTDARO:: ccciciccrnzcireicierncainntaniciatarricianianbonanriczasansianivanionicizivanit ibi zionis ioni Y100 km 
— c1C010 extraurbano: i... zii ezenie nere certezze nie ienra zio nzieincinriene seine 1100 km 
= ficlo misto; anni ii 100 km 


47. Potenza fiscale o numerofi di codice del paese: 


Italia: ......o Francia; ur SPagna: sure 
Belgio: ......... Germania; .......000> Lussemburgo: ............ 
Danimarca: ......... Paesi Bassi: ............ Grecia: ............ 
Regno Unito: .....00. Irlanda: ........0% Portogallo: ............ 
Austria: ........... Svezia: 00 Finlandia: ............ 
50. OSSECVaZIONI: LL. rrcererererzinzinne PPNAR IRON lina ani iui Cesa darsena e ia ra erre rue canna dava 
51: CESEIZIONEN Lolli INRI ALTAN RIA TANI NTFS atiedreo irrita 


(!) Cancellare la dicitura inutile. 

{}} Indicare soltanto il colore o i colori di base come segue: bianco, giallo, arancio, rosso, viola, 
azzurro, verde, grigio, marrone o nero. Inoltre, si può indicare anche il codice dei colori 
utilizzato dal fabbricante per le vernici. 

(7) Indicare il merodo di prova utilizzato.» ‘ 


10. L'allegato IX, parte II, è modificato come segue: 


1. 


Alla pagina 1, dopo la parola «Modello» l'intestazione è modificata come segue: 


«Formato massimo: A4 {210 x 297 mm} o i fogli piegati in formati A4». 


. La prima riga del punto 0.2 è modificata come segue: 


Nole eri ». 


. La nota (!) è modificata come segue: 


«{!} Indicare anche il codice numerico o alfanumerico di identificazione. Il codice non deve 
contenere rispettivamente, piu di 25 e 35 posizioni per una variante 0 una versione» 


. La pagina 2, parte II dell'allegato IX, è sostituita dalla pagina seguente: 


«Pagina 2 
Veicoli incompleti della categoria Mi 


{I valori e le unità sottoindicate sono quelli che figurano nei documenti di omologazione delle 
direttive applicabili. 


Per le prove di conformità della produzione, i valori devono essere verificati secondo i metodi . 
definiti nelle direttive applicabili, tenendo conto delle tolleranze autorizzate dalle medesime direttive 
per le prove di controllo di conformità della produzione). 


1 NUMErO di Assi: .....rrrniiirziizariorenee è:di fiore: anne recati 
2: Assi motore: ............ À: 

3. Interasse: ...... mm 

$. Carreggiata degli assi: 1... Mm PIRFARO mm Fosa mm 
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14.2. 


14.3. 


Lunghezza massima ammissibile del veicolo completato: .......uuriiiiiienee mm 
Larghezza massima ammissibile del veicolo completato: ......uurrre rien iene mm 
Altezza del baricentro: Lu... urriazicinirniressrereinizie rico nsvrizorizionizenioneezzesenizinienionioe mm 
Altezza massima ammissibile del baricentro del veicolo completato: .......urrrerre mm 
Altezza minima ammissibile del baricentro del veicolo completato: ......uuuue mm 
Massa minima ammissibile del veicolo completato: ...... kg 


Distribuzione di rale massa sugli assi: 


1. kg Zi kg Fossa kg 


Massa massima tecnicamente ammissibile a pieno carico: ...... 


Distribuzione di tale massa sugli assi: 


1... Kg 2.00 kg 3. kg 

Massa tecnicamente ammissibile su ciascun asse; 

1... kg 2. Kg 3... kg 

Carico massimo ammissibile sul tetto: ...... kg 

Massa massima del rimorchio: {frenato): ...... kg {non frenato): ...... kg 
Massa massima del complesso: ...... kg 

Carico verticale massimo sul punto di aggancio del rimorchio: ...... kg 

Costruttore del MOtore: .............orrrrerorrre ro rrenrenne reni ceoneenesionionen iaia zanionizioreneosecanionenineio 
Codice del MOtore: ..........iiiiii ener IIC ite 
Principio di FUNZIONAMENTO: ...........rrririerre recinzione nere irene naz iina nine irarienienianiene DE 


Iniezione diretta: sì/no (*} 

Numero e disposizione dei cilindri: 

Cilindrata: ...... cm 

Combustibile: 

Potenza netta massima: ...... kW a ...., giri/min?! 
Frizione (tipo): 


Cambio {tipo}: 


Rapporti del cambio: 1. ...... Zio Liri 4.. Sicicini 6... 
Rapporto del differenziale: 

Ruote e pneumatici: asse l: ...... asse 2: ...... asse Ì: ...... 
Servosterzo: 

Breve descrizione del sistema di frenatura: ........-rrerrrieriz airone crerienioneenieeie narra ienianinee 
Numero e configurazione delle porte: ..... rr einen iene nie eee raranici venier 
Numero e posizione dei Sedili: ..................ortiiri crei reeeeeeeieenene Loi erielia dirai 
Marchio di omologazione del dispositivo di attacco, se del CASO: ......miiiiee 
Tipi o categorie dei dispositivi di attacco che possono essere MONtati: ......uuii 


Valori caratteristici (1): D/V/SAY 
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45. Livello sonoro: fermo: ...... dB(A) a regime: ...... git/min"! 
IM MOVIMENTO: ..... dB(A} 
46.1. Emissioni gas di scarico (7): CO: ...... HC: ..... 
NOx... HC + NOx. ...... 
Particolato: ...... 
47. Potenza fiscale o numerofi di codice del paese: 
Italia: ...... Francia: ...... Spagna: ...... 
Belgio: ...... Germania: ...... Lussemburgo: ...... 
Danimarca: ...... Paesi Bassi: ...... Grecia: ...... 
Regno Unito: Irlanda: ...... Portogallo: ...... 
AUStria: Svezia: ...... Finlandia: ..... 
49. Telaio destinato unicamente ai veicoli fuoristrada: sì/no (1) 
sO. Osservazioni: 
51. Esenzioni: 


(!) Cancellare la dicitura inutile. 
{?) Indicare il metodo di prova utilizzato.» 


11. L'allegato X è modificato come segue: 


«ALLEGATO X 
PROCEDURE DI CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


0 CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


La conformità della produzione è intesa a garantire la conformità al tipo omologato in 
applicazione dell’articolo 10 della presente direttiva e comprende la valutazione dei sistemi 
di gestione della qualità, qui di seguito indicata come valutazione iniziale ('), e la verifica 
dell'oggetto dell’omologazione e i controlli relativi ai prodotti, qui di seguito indicati come 
disposizioni relative alla conformità dei prodotti. 


1. VALUTAZIONE INIZIALE 


1.1. Prima di concedere un'omologazione, l’autorità competente di uno Stato membro verifica se 
esistono disposizioni e procedure considerate atte a garantire il controllo effettivo della 
conformità al tipo omologato di componenti, sistemi, entità tecniche o veicoli in produ- 
zone. 


12. L'autorità che rilascia l'omologazione si accerta che il requisito di cui al punto 1.1 sia 
rispettato. Essa deve essere soddisfatta della valutazione iniziale e delle disposizioni relative 
alla conformità dei prodotti di cui al punto 2 che segue, tenendo conto, ove necessario, delle 
disposizioni di cui ai punti 1.2.1-1.2.3 0, se del caso, di una combinazione totale o parziale 
di tali disposizioni. 


1.2.1. La valutazione iniziale e/o la verifica delle disposizioni relative alla conformità dei prodotti 
possono essere eseguite dall'autorità che rilascia l'omologazione o da un servizio tecnico per 
conto di rale autorità. 


1.2.1.1. Per stabilire lentità della valutazione iniziale da eseguire, Pautorità di omologazione può 
tener conto dei dati disponibili in merito a quanto segue: 

— la certificazione del costruttore di cui al punto 1.2.3 che non sia stata accettata © 
riconosciuta ar sensi del medesimo punto; 

— in caso di omologazione di un componente o di un'entità tecnica, le valutazioni del 
sistema di qualità effettuate dallo 0 dai costruttori del veicolo presso lo stabilimento del 
fabbricante del componente o dell'entità tecnica, conformemente ad una o più specifiche 
industriali che soddisfano i requisiti della norma armonizzata EN ISO 9002 — 1994. 


(') Nella norma armonizzata ISO 10011, parti 1, 2 e 3 del 199Î, figurano orientamenti circa la pianificazione e 
l'esecuzione delle valutazioni. 
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1.2.2. La valurazione iniziale e/o la verifica delle disposizioni relative alla conformità dei prodotti 
possono essere eseguite anche dall’autorità competente di un altro Stato membro o dal 
servizio tecnico designato a tal fine dall'autorità che rilascia l'omologazione. In tal caso, 
l’autorità competente dell’altro Stato membro deve redigere una dichiarazione di conformità 
dei prodotti indicando i settori e gli impianti di produzione considerati che riguardano il 
prodotto o i prodotti da omologare e le direttive loro applicabili {?). Quando riceve una 
domanda di dichiarazione di conformità dall’autorità competente di uno Stato membro che 
nlascia l'omologazione, l’autorità competente dell'altro Stato membro deve inviare senza 
indugio la dichiarazione di conformità oppure comunicare di non essere in grado di fornire 
tale dichiarazione. Sulla dichiarazione di conformità devono figurare almeno i seguenti 


dati: 

Gruppo o impresa: {ad es.: automobili XYZ} 

Organismo particolare: {ad es.: divisione Europa) 

Fabbrica/officina: [ad es.: officina motori (RU), officina veicoli 2 (Ger- 
manmia)] 

Gamma di veicoli/compo- {ad es.: tutti i modelli della categoria Mi) 

nenti: 

Parti verificare: {ad es.: assemblaggio del motore, stampaggio e assem- 
blaggio della carrozzeria, assemblaggio del veicolo) 

Documenti esaminati: (ad es.: manuale e procedure di garanzia della qualità 
dell’impresa e dell’officina) 

Valutazione: {ad es.: eseguita in data 18 — 30.9.1994) 
{ad es.: visira di controllo prevista: marzo 1996) 

1.2.3. L'autorità competente deve inoltre accettare la certificazione adeguata del costruttore 


relativamente alla norma armonizzata EN ISO 9002 — 1994 (che riguarda gli impianti di 
produzione e il prodotto o i prodotti da omologare} oppure a una norma armonizzata 
equivalente che soddisfa i requisiti di cui al punto 1.2. Il costruttore deve fornire i dati 
relativi alla certificazione ed impegnarsi ad informare l'autorità competente di qualsiasi 
modifica della validità o del campo di applicazione. 


Per “adeguata” si intende rilasciata da un organismo di certificazione conformemente alla 
norma armonizzata EN 45012, il quale è stato designato come tale dall’autorità di 
omologazione di uno Stato membro oppure accreditato da un organismo nazionale di 
accrediramento di uno Stato membro € riconosciuto dall'autorità di omologazione del 
medesimo Stato membro. 


Le autorità di omologazione degli Stati membri si comunicano reciprocamente il nome degli 
organismi di certificazione da esse designati o riconosciuti come sopra indicato, nonché 
qualsiasi modifica della validità o del campo d’azione di tali organismi. 


1.3. Ai fini dell’omologazione di un veicolo completo, non è necessario ripetere le valutazioni 
imiziali effettuate ai fini dell’omologazione di sistemi, componenti ed entità tecniche del 
veicolo, ma devono essere integrate da una valutazione degli impianti di produzione e delle 
attivita connesse con l'assemblaggio dell'intero veicolo non comprese nelle valutazioni 


precedenti. 
2. DISPOSIZIONI RELATIVE ALLA CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 
2.1. Tutti i veicoli, sistemi, componenti o entità tecniche omologati a norma della presente 


direttiva © di una direttiva particolare devono essere fabbricati in modo da essere conformi 
al tipo omologato, oppure soddisfare le prescrizioni della presente direttiva o di una direttiva 
particolare che figura sull’elenco completo di cui agli allegati IV e XI. 


2.2. All'atto del rilascio di un’omologazione, l'autorità competente di uno Stato membro deve 
assicurars: che esistano disposizioni adeguate e piani di controllo documentati, da concor- 
dare con il costruttore per ogni omologazione, affinché siano eseguite, ad intervalli 
prestabiliti, le prove o i controlli necessari per verificare la continuità della conformità al 
nipo omologato, soprattutto le prove eventualmente previste dalle direttive parricolari. 


{°} Vale a dire la direttiva particolare applicabile se it prodotto da omologare è un sistema, un componente o un'entità 
tecnica, e la direttiva 70/156/CEE se si tratta di un veicolo completo. 
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2.3, Il derentore dell’omologazione deve in particolare: 

2.3.1. assicurarsi dell’esistenza e dell’applicazione di procedure che consentano un controllo 
effettivo della conformità dei prodotti (veicoli, sistemi, componenti o entità tecniche) al tipo 
omologato; 

2.3.2. avere accesso alle apparecchiature di prova o di altro genere, necessarie per verificare la 


conformità con ciascun tipo omologato; 


2.3,3. assicurarsi che i risultati delle prove o dei controlli siano registrati e che i documenti allegati 
stano tenuti a disposizione per un periodo da concordare con l’autorità di omologazione; 
non e necessario che detto periodo sia superiore a dieci anni; 


2.34. analizzare i risultati di ciascun tipo di prova o di controllo per verificare ed assicurare la 
stabilità delle caratteristiche del prodotto, tenuto conto delle variazioni ammissibili della 
produzione industriale; 


2.3.5. garantire che, per ogni tipo di prodotto, siano eseguiti almeno i controlli prescritti dalla 
presente direttiva e le prove prescritte dalle direttive particolari applicabili, il cui elenco 
completo figura negli allegati IV e XI; 


2.3.6. garantire che, se una serie di campioni o di pezzi sottoposti a prova non risulta conforme al 
tipo omologato, si proceda a un nuovo prelievo e a nuove prove o controlli; devono essere 
prese tutte le disposizioni necessarie per ristabilire la conformità della produzione corrispon- 
dente; 


2.3.7. in caso di omologazione di un veicolo completo, i controlli di cui al punto 2.3.5 sono 
limitati a quelli necessari per verificare il rispetto delle specifiche di costruzione per quanto 
riguarda l'omologazione, e soprattutto la scheda informativa di cui all'allegato Il e i dari 
richiesti per i certificati di conformità di cui all'allegato IX della presente direttiva. 


3. DISPOSIZIONI RELATIVE ALLA VERIFICA CONTINUA 
3.1. L'autorità che ha rilasciato l'omologazione può verificare in qualsiasi momento i metodi di 


controllo della conformità applicati presso gli impianti di produzione. 


3.1.1. Di regola, si deve verificare la costante efficacia delle procedure stabilite al punto 1.2 
{valutazione iniziale e conformità della produzione) del presente allegato. 


3.1.1.1. Le attività di ispezione eseguite da un organismo di certificazione {designato 0 riconosciuto 
conformemente al punto 1.2.3 del presente allegato) devono essere riconosciute come 
conformi al punto 3.1.1 per quanto riguarda le procedure stabilite all'atto della valutazione 
imziale (punto 1.2.3). 


3.1.1.2. La frequenza normale delle verifiche eseguite dall'autorità di omologazione {diverse da 
quella di cui al punto 3.1.1.1 ) deve permettere di garantire che i controlli effettuati in 
conformità delle parti 1 e 2 del presente allegato siano esaminati per un periodo compatibile 
con il clima di fiducia instaurato dall'autorità competente. 


3.2. In occasione di ogni ispezione, i registri delle prove o dei controlli e i registri di produzione 
devono essere messi a disposizione dell'ispettore, in particolare quelli delle prove o dei 
controlli documentati come prescritto al punto 2.2 del presente allegato. 


3.3. Quando la natura della prova lo consente, l'ispettore può prelevare a caso dei campioni da 
sottoporre a prova nel laboratorio del costruttore (oppure presso il servizio tecnico qualora 
la direttiva particolare lo preveda). Il numero minimo di campioni può essere determinato in 
base ai risultati della verifica eseguita dal costruttore stesso. 


3.4. Quando il livello di controllo non è soddisfacente 0 quando si ritiene necessario verificare la 
validità delle prove eseguite in applicazione del punto 3.2, l'ispettore deve prelevare dei 
campioni da inviare al servizio tecnico che ha eseguito le prove di omologazione. 


3.5, L'aurorità competente può eseguire tutti i controlli o le prove prescritti dalla presente 
direttiva o dalle dirertive particolari applicabili, il cui elenco completo figura negli allegati IV 
e XL 

3.6. Quando i risultati ottenuti nel corso di un'ispezione o di una visita di controllo non sono 


ritenuti soddisfacenti, l'autorità di omologazione deve controllare che siano prese tutte le 
disposizioni necessarie per ristabilire il più rapidamente possibile la* conformità della 
produzione.» 
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12. L'allegato XI è modificato come segue: 


«ALLEGATO XI 


Natura dei veicoli per uso speciale e disposizioni applicabili 


{vedi articolo 4) 


Appendice 1 


Autocaravan — Ambulanze — Autofunebri 


N della di- 


Livello sonoro 
Emissioni 


Serbatoi combustibile/dispositivi di 
protezione posteriore 


Alloggiamento targa di immatricola- 
zione posteriore 


Dispositivo di sterzo 

Serrature e cerniere delle porte 
Segnalatore acustico 
Campo di visibilità posteriore 
Frenatura 


Soppressione perturbazioni radio- 
elettriche 


Emissioni motori diesel 
Sistemazioni interne 
Antifurto 

Protezione dello sterzo 
Resistenza dei sedili 


Sporgenze esterne 


Tachimetro e retromarcia 
Targhetre regolamentari 
Ancoraggi delle cinture dì sicurezza 


Dispositivi di illuminazione e di se- 
gnalazione luminosa 


Catadiottri 


.{ Luci di ingombro, posizione ante- 


riori, posizione posteriori, arresto, 
marcia diurna, posizione laterali 


Indicarori di direzione 
Dispositivi di illuminazione della 
targa 

Proiettori (comprese le lampade) 
Proiettori fendinebbia anteriori 
Dispositivi di rimorchio 

Luci posteriori per nebbia 
Proiettori di retromarcia 

Luci di stazionamento 


70/157/CEE 
70/220/CEE 
70/221/CEE 


70/222/CEE 


70/31 1/CEE 
70/387/CEE 
70/388/CEE 
71/127/CEE 
71/320/CEE 
721245/CEE 


72/306/CEE 
74/160/CEE 
74/6 1/CEE 
74/297/CEE 
74/408/CEE 
74/483/CEE 


75/443/CEE 
76/114/CEE 


76/11S/CEE - 


76/756/CEE 


761757ICEE 
76/758/CEE 


761759 CEE 
76/760/CEE 


76/761/CEE 
76/762/CEE 
771389/CEE 
77/538/CEE 


77/539/CEE ‘ 


77/S40/CEE 
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Numero della di- È 


Cinture di sicurezza 771541/CEE D G+M 
Campo di visibilità 77/649/CEE Xx. G 
Identificazione dei comandi 78/316/CEE x Xx 
Sbrinamento/disappannamento 78/317/CEE Xx G+O 
Lavacristalli/tergicristalli 78/318/CEE x G+0O 
Sistemi di riscaldamento 78/548/CEE I Gap 
Parafanghi delle ruote 78/549/CEE Xx G 
Poggiatesta 78/932/CEE D G+D 
Consumo di combustibile 80/1268/CEE | N/A 
Potenza del motore 80/1269/CEE o X x 
Emissioni motori diesel 88/77/CEE H G+H 
Masse e dimensioni (autovetture) 92/21/CEE X X 
Vetri di sicurezza 92/22/CEE J G+]) 
Pneumatici 92/23/CEE Xx G 
Dispositivi di attacco 94/20/CE Xx G 
Urto frontale wu x 96/79/CE N/A 
Urto laterale 96/27/CE N/A 


(') Massa massima a pieno carico tecnicamente ammissibile. 


SIGNIFICATO DELLE LETTERE 


A: Deroga ammessa quando l'uso speciale non consente la conformità totale. ll costruttore deve dimostrare alle 
autorita competenti di non poter osservare le prescrizioni a causa dell'uso speciale. 

B: Applicazione limitata alle porte che danno accesso ai sedili destinati all'uso normale quando il veicolo circola su 
strada e quando la distanza tra ii punto R del sedile e il piano mediano della superficie della porta, misurata 
perpendicolarmente al piano mediano longitudinale del veicolo, non supera 500 mm. 

C: Applicazione limitata alla parte del veicolo situata davanti al sedile più arretrato destinato atl’uso normale 
quando il veicola circola su strada, nonché alla zona d'urto della testa definita nella direttiva 74/60/CEE. 

D: Applicazione limitata ai sedili destinati all'uso normale quando il veicolo circola su strada. 

E: Solo anteriori. 

F: È ammessa una modifica della lunghezza e del percorso del condotto di alimentazione e di posizionamento del 
serbatoio interno. 

G: Requisiti conformemente alla categoria del veicolo di base/incompleto {il cui telaio è stato utilizzato per costruire 
veicoli per uso speciale). Nel caso di veicoli incompletifcompletati, è ammessa l'osservanza dei requisiti relativi ai 
veicoli della categoria N corrispondente (basati sulla massa massima). 

H: É ammessa una modifica in lunghezza del sistema di scarico dopo l'ultimo silenziatore/caralizzatore senza 
procedere ad altre prove se essa non supera i 2 m. 

I: Applicazione limitata ai sistemi di riscaldamento non specificamente destinati a fini abirativi. 

: = Perle vetrature diverse da quella della cabina del conducente {parabrezza e finestrini laterali), il materiale può 
essere un vetro di sicurezza oppure un materiale plastico rigido. 

K: Riservato. 

L: Applicazione limitata ai sedili destinati all'uso normale quando il veicolo circola su strada. I sedili posteriori 
devono essere muniti almeno degli ancoraggi delle cinture addominali. 

M: Applicazione limitata ai sedili destinati all’uso normale quando il veicolo circola su strada. I sedili posteriori 
devono essere muniti almeno delle cinture di sicurezza addominali, 

N: A condizione che siano installati tutti i dispositivi di illuminazione obbligatori e che la visibilità geometrica non 
sia compromessa. 

O: Il veicolo deve essere munito di un sistema adeguato nella parte anteriore, 

P: Applicazione limitata ai sistemi di riscaldamento non specificamente destinati a fini abitativi. IL veicolo deve 
essere munito di un sistema adeguato nella parte anteriore. 

Q: È ammessa una modifica in lunghezza del sistema di scarico dopo l'ultimo silenziatore/catalizzatore senza 
procedere ad altre prove se essa non supera i 2 m. L'omologazione concessa al veicolo di base più 
rappresentativo rimane valida anche se la massa di riferimento è cambiata. 

X: Nessuna deroga ad eccezione di quelle indicate nella direttiva particolare. 

MA: La presente direttiva non si applica (nessuna prescrizione). 
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Appestdice 2 


Veicoli blindati 


Veicoli 
Blindati della 
categoria MI 


Livello sonoro ‘70/157/CEE Xx 
Emissioni ‘70/220/CEE A 
Serbatoi carburante / Dispositivi di protezione 70/22 /CEE X 
ore 
i 70/222/CEE XxX 
70/311/CEE x 
70/387/CEE Xx 
70/388/CEE ATC 
Campo di visibilità posteriore 71/127/CEE B 
Frenatura 71/320/CEE x 
Soppressione perturbazioni radioelettriche . 72/245/CEE b4 
Emissioni motori diesel 72/306/CEE x 
Sistemazione interna’ 74/60/CEE A 
ì 74/61/CEE X 
| 74/297/CEE N/A 
74/408/CEE XxX 
74/483/CEE A 
Tachimetro e retromarcia : 75/443/CEB Xx 
Targhette regolamentari 76/114/CEE: XxX 
Ancoraggi cinture sicurezza 76/115/CEE A 
Dispositivi di illuminazione e di segnalazione 76/756/CEE A+N 
luminosa 
Catadiottri 76/757/CEE Xx 
Luci di ingombro, posizione anteriore, posizionei 76/758/CEE XxX 
Indicatori di direzione 76/759/CEE x 
Dispositivi di illuminazione della targa 76/760/CEE X 
Proiettori (comprese le lampade) 76/76!/C£EE x 
Proiettori fendinebbia (anteriori) 16/162/CEE Xx 
Dispositivi di rimorchio 77/389/CEE A 
Luci per nebbia (posteriori) 77/538/CEE Xx 
Proiettori di retromarcia 77/539/CEE X 
Luci dî stazionamento 77/540/CEE XxX 
Cinture di sicurezza 77/541/CEE A 
Campo di visibilità 77/649/CEE B 
Identificazione dei comandi _78/316/CEE x 
Sbrinamento / disappannamento . 78/317/CEE A 
Lavacristalli / tergicristalli 78/318/CEE A 
Sistemi di riscaldamento 78/548/CEE Xx 
78/549/CEE x 
78/932/CEE > @ 
80/1268/CEE N/A 
Potenza del motore 80/1269/CEE Xx 
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Numero della Veicoli 
Direttiva Blindati della 
categoria Ml 


Emissioni motori diese! : 88/77/CEE 
Masse c dimensioni (autovetture) i 92/21/CEE 


Vetri di sicurezza» 92/22/CEE 
Pneumatici 92/23/CEE 
Dispositivi di attacco 94/20/CE 
Urto frontale 96/79/CE 
Urto tarerale 96/27/CE 


SIGNIFICATO DELLE LETTERE 


* A: Deroga ammessa quando l’uso speciale non consente la conformità totale. It costruttore deve dimostrare alle 
auronta competenti di un poter osservare le prescrizioni a causa dell'uso speciale. 
B: Fattore di trasmissione della luce di almeno 60 %, con angolo morto corrispondente al montante «A» non 
superiore a 10°, 
Ci Sono consentiti dispositivi supplementari di allarme di panico. 


N: A condizioni che siano installati tutti i dispositivi di illuminazione obbligatori e che la visibilità geometrica non 
sta compromessa. 

X: Nessuna deroga ad eccezione di quelle indicare nella direttiva particolare. 

N/A: La presente direttiva non si applica {nessuna prescrizione).» 


13. Un nuovo capoverso è inserito all’inizio dell'allegato XII, parte B: 


«]l numero massimo di veicoli completi o completati messi in circolazione in ciascuno Stato membro 
conformemente alla procedura stabilita all'articolo 8, paragrafo 2, lettera b), è limitato in base ad uno 
dei seguenti metodi, a scelta dello Stato membro: 


1. Il numero massimo di veicoli di uno o più tipi non può, per i veicoli della categoria Mi, superare il 
10% e, per i veicoli di tutte le altre categorie, il 30 % dei veicoli di tutti i tipi interessati messi in 
circolazione nello stesso Stato membro nel corso dell’anno precedente. Se i valori corrispondenti al 
10% o al 30% sono inferiori a 100 veicoli, lo Stato membro può permettere la messa in 
circolazione di 100 veicoli al massimo, 
oppure 


2. il numero di veicoli di un qualsiasi tipo è limitato ai veicoli per i quali è stato rilasciato un 
certificato di conformità valido alla data di produzione o successivamente, rimasto valido per un 
periodo di almeno tre mesi dopo la data del rilascio, ma che ha perso la sua validità ‘a seguito 
dell'entrata in vigore di una direttiva particolare. 


I veicoli immessi in circolazione conformemente a questa procedura devono essere indicati in una voce 
speciale del certificato di conformità.» 


14. L'allegato XIV è modificato come segue: 
1. All’allegato XIV, punto 1.1, la seconda frase è modificata come segue: 


«A tal fine, prima di concedere l'omologazione per la prima o le successive fasi, le autorità di 
omologazione ...... ». 


2. All’allegato XIV, punto 4, il secondo trattino è modificato come segue: 
«—sezioni 1, 3 e 4 del numero di omologazione CE», 


3. Nell’appendice, l'indicazione «*01» è soppressa. 
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15. È aggiunto l’allegaro XV che segue: 
«ALLEGATO XV 


Dichiarazione del costruttore di veicoli di base/incompleti di categorie diverse dalla categoria Mi 


CERTIFICATO DI ORIGINE DEL VEICOLO 


Dichiarazione numero 


Conformemente all'articolo 2, paragrafo 10, della direttiva 98/14/CE, il sottoscritto dichiara che il 
vetcolo descritto qui di seguito è stato costruito nel proprio stabilimento e che si tratta di un veicolo di 
nuova produzione. 


0.1. Marca {denominazione commerciale del COStruttore): L...uiiiirririreeereereeerreniceesecerecineaze 
OZ: STIPor ctr e III IIC Riace 
0.2.1. Designazione/i commerciale/i: ........rcerrerireeieoreseicreeieneczaniaee nizza zie ce rizionize nerina rie riore sere ene vine sie zionee 
0.3. Mezzi di identificazione del tipo: Li... rovere re reenere nerve vere rienie cene ceeienizioecoizienioniccinne 
0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di Montaggio: ......uriiirni rien ierie e iiizieene 


Inoltre, il sottoscritto dichiara che il veicolo consegnato è conforme alle seguenti direttive: 


Numero della direttiva Numero di Stato membro che rilascia 
omologazione l'omologazione {') 


1. Livello sonoro 


(') Precisare se non può essere individuato in base al numero di omologazione. 


La presente dichiarazione è rilasciata in conformità delle disposizioni di cui all'allegato XI della 
direttiva 98/14/CE. 


(Luago) {Firma} {Data)» 


98A757S 
———_—_=—ero  ’4 -l'l'A(-f{«a«aeate&@*@oe'*'mar*Y*'*enwwnvn*no*—- -ff:/rmeyOyerceeeeeeeee€e_—-—-_———-nnÒ»Ò5=6:: 
FRANCESCO NOCITA, redattore 
ALFONSO ANDRIANI, vice redattore 


DOMENICO CORTESANI, direttore 
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MODALITÀ PER LA VENDITA 


La «Gazzetta Ufficiale» e tutte le altre pubblicazioni ufficiali sono In vendita al pubblico: 
— presso le Agenzie dell'Istituto Pollgrafico e Zecca dello Stato in ROMA: piazza G. Verdi, 10 e via Cavour, 102; 
— pressa le Librerie concessionarie indicate nelle pagine precedenti. 


Le richieste per corrispondenza devono essere inviate all'Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - Direzione Marketing e Commerciale - 
Piazza G. Verdi, 10 - 00100 Roma, versando l'importo, maggiorato delle spese di spedizione, a mezzo dei c/c postale n. 387001. 
Le inserzioni, come da norme riportate nella testata della parte seconda, si ricevono con pagamento anticipato, presso le agenzie in Roma e 
presso le libreria concessionaria. 


PREZZI E CONDIZIONI DI ABBONAMENTO - 1998 


Gli abbonamenti annuali hanno decorrenza dal 1° gennaio e termine al 31 dicembre 1998 
i semestrali dal 1° gennaio al 30 giugno 1998 e dal 1° luglio al 31 dicernbre 1998 


PARTE PRIMA - SERIE GENERALE E SERIE SPECIALI 
Ogni tipo di abbonamento comprende gli indici mensili 


Tipo A - Abbonamento al fascicoli della serle generale, Tipo D - Abbonamento ai fascicoli della serie spe- 
inclusi i suppiementi! ordinari: clale destinata alle !eggi ed ai regolamenti 
- annuale ragionali: 
- semestrale » - annuale 


Tipo A1 - Abbonamento al fascicoli della serie “semestrale 


generale, inclusi | supplementi ordinari Abbonamento ai fascicoli della serie speciale 
contenenti | provvedimenti legislativi: destinata al concorsi indetti dallo Stato e dalle 
- annuale A 396.000 altre pubbliche amministrazioni: 
220.000 - annuale a 254.000 


. 138.000 
Tipo A2 - Abbonamento ai supplementi ordinari con- Ò . 
tenenti i provvedimenti non legislativi: Completo. Abbonamento ai fascicoli della 


- annusie serie generale, inclusi i supplementi ordinari 
contenenti i provvedimenti legislativi e non 
legislativi ed al fascicoli delle quattro serie 

Tipo B - Abbonamento al fascicoli della serie speciale speciali (ex tipo F): 
destinata agli atti dei giudizi davanti alla Corte - annuale 
costituzionale: 
- annuale 102.000 Tipo Fi - Abbonamento ai fascicoli della serie 
66.500 generafe inclusi i suppiementi ordinari 


A î contenenti i provvedimenti legislativi e ai 
Tipo © - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale fascicoli delle quattro serie speciali 


destinata agli atti delle Comunità europee: {esclusa il tipo A2): 
- annuale L 260.000 - annuale 835.000 
L 143.000 Il A 495.000 


Integrando con la somma di L. 150.000 /! versamento relativo a! tipo di abbonamento della Gazzetta Ufficiale - parte prima - prescelto, si 
riceverà anche l'indice repertorio annuale cronologico per materie 1998. 

Prezzo di vendita di un fascicolo della seria generale 1.500 
Prezzo di vendita di un fascicolo delle serie speciali 1, fl a ill, ogni 18 pagine o frazione ‘e 1,500 
Prezzo di vendita di un fascicolo della /V seria speciale «Concorsi ed esami» 2.800 
Prezzo di vendita di un fascicolo indici mensili, ogni 16 pagine o frazione .. 1.500 
Supplementi ordinari per la vendita a fascicoli separati, ogni 16 pagine o frazione > 1.500 
Supplementi straordinari per la vendita a fascicoli, ogni 16 pagine o frazione 1,500 


Supplemento straordinario «Bolletiino delle estrazioni» 
154.000 
1.500 


100.000 
8.000 


Gazzetta Ufficiale su MICROFICHES - 1998 
(Serie generale - Supplementi ordinari - Serle speciali) 


Abbonamento annuo (52 spedizioni raccomandate settlmanali) 
Vendita singola: ogni microtlches contiene fino a 96 pagIne di Gazzetta Ufficiale 
Contributo spese per imballaggio a spedizione raccomandata (da 1 a 10 microfiches) 


A.B. — Per l'estero | suddetti prezzi sono aumentati del 30%. 


PARTE SECONDA - INSERZIONI 


} prezzi di vendita, in abbonamento ed a fascicoli separati, per V’estero, nonché quelli di vendita dei fascicoli della annate 
arretrate, compresi i supplementi ordinari e straordinari, sono raddoppiati. 


L'importo degli abbonamenti deve essere versato sul c/c postale n. 387001 intestato all'Istituto Poligrafico a Zecca dello Stato. L'invio 
dei fascicoli disguidati, che devono essere richiesti entro 30 giorni dalla data di pubblicazione, è subordinato alla trasmissione dei dati 
riportati sulla relativa fascetta di abbonamento. 


Per Informazioni o prenotazioni rivolgersi all'Istituto Poligrafico e Zecca detlo Stato - Piazza G. Verdi, 10 - 00100 ROMA 
abbonamenti i» (06) 85082149/85082221 - vendita pubblicazioni hà (06) 85082150/85082276 - inserzioni «lr (06) 85082146/85082189 
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